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PETYCJA

Na podstawie Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. zdnia 16
lipca 1997 r ., Nr 78, poz. 483 z pdzn. zm.), ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o

petycjach (Dz. U. z 2014 r., poz. 1195) i ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks

postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267 z p6zn. zm.)

Jako Stowarzyzenie Idea Carpathia, organizatorzy spotkania "Czy Krosnu grozi paraliz drogowy?"
z udzialem architektow 1 inz. kolejnictwa Dariusza Niemczyka w Panstwowej Wyzszej Szkole
Zawodowej w Krosnie, wnosimy o wybor wariantu uwzgledniajacego obnizenie niwelety torowiska
w ramach modernizacji linii kolejowej 108 na odcinku przebiegajacym przez Krosno, wraz z
przebudowa kluczowych przejazdow kolejowych oraz podjecie wszelkich koniecznych dziatan dla
realizacji tej inwestycji. W tym miedzy innymi poprzez wpisanie kompleksowego projektu
inwestycyjnego p.n. ,,Likwidacja probleméw komunikacyjnych na skrzyzowaniach ukladu
drogowego z linia kolejowa nr 108 na terenie miasta Krosna” w wykazie projektow
zidentyfikowanych przez Instytucje Zarzadzajaca RPO WP 2014-2020 w ramach trybu

pozakonkursowego, co umozliwi dofinansowanie inwestycji ze §rodkow Unii Europejskie;.

Uzasadnienie
Kolej jest jednym z najbardziej ekonomicznych $rodkéw transportu. Potwierdzaja to zaréwno
doswiadczenia najbardziej rozwinigtych panstw $wiata: USA, Japonia, kraje Europy Zachodniej,
jak 1 doganiajacych je gospodarek Indii 1 Chin.
W Polsce trudno oprze¢ si¢ wrazeniu, zZe transport kolejowy pozostat zaniedbany, dlatego ciesza nas
zapowiedzi modernizacji i rozwoju kolei, w tym modernizacja linii 108. Jest to inwestycja
niezwykle wazna dla rozwoju Krosna i regionu, w tym dla sgsiednich miast: Jasta i Sanoka.
Roéwnoczesnie wyrazamy obawe, ze ze wzgledu na specyfike Krosna wzrost liczby kursujacych
pociagdéw 1 zwigzane z tym zamykanie przejazdow kolejowych moze spowodowac paraliz ruchu
kolowego na terenie miasta.
Zapobiec temu moze obnizenie niwelety torowiska wraz z przebudowa kluczowych przejazdéw na
ulicach: Lwowskiej i Czajkowskiego oraz na skrzyzowaniu ulic Puzaka, Lniarskiej i Kletowki.

Obawiamy si¢, ze modernizacja linii 108 bez obnizenia niwelety torowiska pozostawi Krosno z



ogromnymi problemami na wiele lat, poniewaz ze wzgledu na ograniczone $rodki finansowe przez
dhugi czas nikt nie zainwestuje ponownie w przebudowe zmodernizowanego juz torowiska.

Jako mieszkancy Krosna zwracamy Panstwa uwage na szczegdlne uwarunkowania, ktérych moze
nie wida¢ z perspektywy stolicy kraju 1 wojeddztwa, a mogace powodowac paraliz komunikacyjny
w razie ich zlekcewazenia na etapie modernizacji linii kolejowe;j.

Linia kolejowa 108 w Kros$nie przebiega przez $rodek miasta. Torowisko przecina najwazniejsze
arterie komunikacyjne, az w trzech przypadkach sg to strzezone przejazdy kolejowe z zamykanymi
szlabanami.

“Zetka” to skrzyzowanie ulic Puzaka, Lniarskiej i Kletowki oraz torow kolejowych. Na srodku
skrzyzowania znajduje si¢ przejazd z szlabanami i przejscie dla pieszych. Skrzyzowanie w sumie
ma nie trzy, a pi¢¢ dwukierunkowych wlotow. W poblizu “Zetki” znajduje si¢ Dworzec
Autobusowy, Dworzec Kolejowy oraz stacja towarowa i obiekty przemystowe. W efekcie jest to
skrzyzowanie z ogromnym natezeniem ruchu. Sam przejazd kolejowy jest niekiedy dodatkowo
zamykany ze wzgledu na manewry lokomotyw (zmiana toru) na sgsiedniej stacji. W efekcie ruch
kotowy jest zatrzymywany cze$ciej, niz to wynika z rozktadow jazdy pociaggéw pasazerskich i
towarowych.

Ulica Czajkowskiego to jedna z gtownych arterii miasta faczaca centrum Krosna z Droga Krajowa
nr 28. W bezposrednim sasiedztwie obecnego przejazdu kolejowego znajduje si¢ “minirondo” i
skrzyzowanie z innymi istotnymi ulicami, jak z ul. Jagiellonska, ktora od niedawna wyprowadza
ruch z jednego z najwickszych kros$nienskich osiedli mieszkaniowych. Kazdorazowe zamknigcie
tego przejazdu w ciggu dnia wywotuje ogromne korki na ulicach.

Ulica Lwowska to kolejna z waznych arterii faczaca centrum Krosna z DK 28, a przecigta
torowiskiem. W niedalekiej odlegtosci od przejazdu kolejowego znajduje si¢ migdzy innymi: Urzad
Miasta Krosna, Starostwo Powiatowe, Delegatury Urzedu Wojewodzkiego, Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych 1 Komenda Miejska Policji. Specyficzng okoliczno$cig jest bliskie sgsiedztwo stacji
kolejowej Krosno Miasto i przejazdu kolejowego. W efekcie przejazd nie jest zamykany tylko na
krotki czas przejazdu pociggu. Szlaban jest zamknigty tez w czasie gdy pociag stoi na stacji. To
powoduje dlugotrwate zamknigcie drogi 1 doprowadza do tworzenia si¢ ogromnych,
kilkusetmetrowych korkow, az do skrzyzowania z ul. Niepodlegtosci, ktora jest kolejng wazng
arteria komunikacyjng Krosna (Droga Wojewddzka 991). Ulica Niepodleglosci zostaje
zablokowana przez przejazd pociagu, ktory odbywa si¢ 500 metrow dalej. W sasiedztwie
skrzyzowania ul. Lwowskiej z Niepodleglosci znajduje si¢ miedzy innymi Komenda Miejska
Panstwowej Strazy Pozarne;j.

Rozw¢j transportu kolejowego, zard6wno pasazerskiego jak i towarowego uwazamy za niezbedny
dla regionu. Jednak, jezeli nie bedg mu towarzyszyly zmiany infrastruktury, to nasze miasto moze
zaplaci¢ za to bardzo wysoka cene "paralizu komunikacyjnego".

Jezeli przejazdy kolejowe nie zostang kompleksowo przebudowane, to regularne ich zamykanie
doprowadzi do zablokowania miasta.



Przebudowe niwelety torowiska podzielono na dwa etapy. Realizacja tylko pierwszego etapu
rozwigze jedynie problem przejazdu przez ul. Lwowska oraz dwoch mniej istotnych punktow.
Krosno pozostanie nadal z ogromnymi problemami przejazdow na “Zetce” i ul. Czajkowskiego.
Obawiamy si¢, ze taki “stan przejsciowy” pomiedzy realizacja etapu I 1 II moze trwaé
dziesigciolecia. Dlatego zwracamy si¢ do Panstwa podjecie wysitku w celu dokonania catosciowego

rozwigzania, a nie ograniczania si¢ do potsrodkow.

Dodatkowym argumentem za przebudowa torowiska jest poprawa rentownosci przewozow
towarowych. Obnizenie niwelety pozwoli na zwigkszenie tonazu przewozu towarow. Ma to
ogromne znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu Krosna i Sanoka. Uwazamy, ze nalezy mie¢
to na uwadze takze w zwigzku z zakupem sanockiego “Autosanu’” przez spotki Polskiej Grupy
Zbrojeniowej. Rozwj transportu kolejowego, a w szczegdlnosci przewozow towarowych, pozwoli
na odciazenie lokalnych drég i mostow. Uzyskane dzigki temu oszczgdno$ci na remontach sa trudne
do przecenienia. Tym samym inwestycja w obnizenie niwelety torowiska w Krosnie przyniesie
korzysci dla catego regionu, a nie tylko dla miasta Krosna. Linia kolejowa 108 stanowi tez

alternatywne potaczenie z naszymi potudniowymi sgsiadami.
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Petycja zostala takze zamieszczona w Internecie:
http://www.petycjeonline.com/obnienie torow w ramach modernizacji linii kolejowej w Kkronie
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