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1.1

DANE OGOLNE

Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Powiatem Jasielskim w imieniu, ktorego
dziata Zarzad Powiatu w Jasle, a Pracownig Planowania i Projektowania Systemdw Transportu
reprezentowang przez Pana Stanistawa Albrichta.

Opracowanie zostato wykonane z uwzglednieniem m.in:

dokumentdéw planistycznych o zasiegu krajowym: koncepcji przestrzennego zagospodarowania
kraju 2030, strategii rozwoju kraju 2020,

projektu Strategii Rozwoju Wojewddztw: Podkarpackiego, Matopolskiego i Swietokrzyskiego
do 2020 roku,

Planow Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztw: Podkarpackiego, Matopolskiego
i Swietokrzyskiego,

obowigzujgcych dokumentéw planistycznych obejmujgcych gminy, przez ktére bedzie przebiegata
planowana droga: studia uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego gmin,
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju.

Poszczegdlne opracowania zostaty wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami,
wymaganiami technicznymi i zasadami wiedzy technicznej, a w szczegdlnosci:

Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pozn. zm.)

Ustawg z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 80
poz. 717 z pdin. zm.)

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogipubliczne iich usytuowanie
(Dz.U. 21999 r., Nr 43, poz. 430 z pdin. zm.)

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2000 r., Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z pdzn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
1998 nr 151 poz. 987 z pdin. zm.)

Ustawg z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229 z pdzn. zm.)

Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627
z pbéin. zm.)

Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa i ochronie srodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.
2008 nr 199 poz. 1227 z pdin. zm.)

Niniejsze opracowanie stanowi opracowanie czgstkowe opracowane w ramach projektu ,Dla spdjnosci
i dostepnosci — analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko — jasielskiego” wspotfinansowanego ze
Srodkow Uni Europejskiej, z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu panstwa z Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

W roku 2011 Zarzagd Wojewddztwa Matopolskiego, w ramach prac nad zmiang Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego, przystgpit do opracowania koncepcji przestrzennej drogi
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Kielce — Nowe Brzesko — Gorlice —Barwinek (S19). W jego ramach znalazta sie szczegétowa analiza
mozliwosci prowadzenia drogi ekspresowej na terenie matopolski oraz kierunkowo wskazane przebiegi
na terenie wojewddztw swietokrzyskiego i podkarpackiego. Ze wzgledu na brak akceptacji proponowanego
przebiegu na terenie Podkarpacia zaistniata koniecznos¢ jego zmiany. Niniejsze opracowanie zawiera
uszczegétowienie przebiegu drogi Kielce — Nowe Brzesko — Gorlice —Barwinek na odcinku Tarnéw — Jasto —
Krosno —S19.

.2 Cele

Podstawa dla wyznaczenia krosnierisko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego jest ekspertyza wykonana
w ramach prac nad aktualizacjg i uzupetnieniem Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego -2007-
2020 zatytutowana ,,Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacjg
biegundéw wzrostu oraz wyrdznieniem obszaréw funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym”
autorstwa dr hab. Tomasza Komornickiego, dr hab. Przemystawa Sleszyriskiego i dr Piotra Sitka (pazdziernik
2012). Opracowanie to, na bazie przeprowadzonych badan dla catego wojewddztwa podkarpackiego,
zawiera analize podziatu wojewddztwa na obszary funkcjonalne, wraz z analizg ich biegunédw wzrostu.
Wsrdd wymienionych obszaréw wyrdznione zostaty miejskie obszary funkcjonalne (MOF) Krosno (biegun
rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz Krosno-Jasto-Gorlice (potencjalna o$ rozwoju).
Przedstawiona analiza brata pod uwage rdinorodne czynniki pozwalajgce na dokonanie powyziszych
podziatéw, m.in. ocene stopnia rozwoju systemu osadniczego (w tym cigzenia grawitacyjne i rzeczywiste),
dostepnos¢ komunikacyjng, trendy demograficzne, rynek pracy, kapitat ludzki i spoteczny, uwarunkowania
ekonomiczne. Przedstawiona analiza wskazuje wyraznie na istnienie bliskiego i naturalnego powigzania
pomiedzy Jastem i Krosnem, co wiecej, rekomenduje podjecie dziatan na rzecz integracji duopolu Krosno-
Jasto. Wazinym wskazaniem jest takze przedstawienie, jako potencjalnej osi rozwojowej obszaru
funkcjonalnego Krosno-Jasto-Gorlice, co w oczywisty sposéb prowadzi do zmodyfikowanego podejscia do
identyfikacji obszaréow funkcjonalnych z pominieciem podziatéw wynikajgcych ze struktury administracyjnej
(przekroczenie granicy wojewddztwa podkarpackiego i matopolskiego). Wstepnie zidentyfikowane
W powyzszym opracowaniu oraz dostrzezone przez JST obszaru krosniensko-jasielskiego problemy
rozwojowe obejmujg m.in. zjawisko depopulacji, monocentrycznego charakteru rozwoju aktywnosci
gospodarczej (przemyst) przy jednoczesnym duzym odsetku ludnosci rolniczej, niedostatkdw w zakresie
modernizowania rynku pracy, w tym dostosowywania szkolnictwa zawodowego, powazne utrudnienia
wynikajgce z jednej strony z peryferyjnosci terytorialnej (dtugi czas dojazdu do Warszawy i Rzeszowa),
a zdrugiej nierozwigzane problemy w zakresie komunikacji wewnetrznej obszaru, czy zintegrowanego
transportu publicznego.

Powiat Jasielski (Partner Wiodacy) wspdlnie z Miastem Jastem, Miastem Krosnem, Powiatem
Kro$nienskim ztozyli projekt pn. "Dla spéjnosci i dostepnosci- analiza mozliwosci rozwojowych obszaru
kros$nienskiego- jasielskiego”. Zasadniczym celem projektu, ktérego elementem jest analiza jest wdrozenie
mechanizméw zintegrowanego planowania inwestycyjnego i przestrzennego na obszarze krosniensko-
jasielskim ze szczegdlnym uwzglednieniem podejscia funkcjonalnego. Poprzez realizacje projektu
ugruntowane zostanie wykorzystanie nowego modelu podejscia do polityki regionalnej promujgce
wykorzystywanie efektu synergii, kooperacji pomiedzy JST i wykorzystywania dobrych praktyk.

Zapisy projektu wskazujg, ze zaréwno opracowanie ,koncepcji programowo- przestrzennej” jak

i ,Strategii rozwoju Beskidu Niskiego wraz z zintegrowany planem dziatan w zakresie rozwoju rynku pracy
oraz dywersyfikacji dziatalnosci gospodarczej” dla funkcjonalnego obszaru krosniensko-jasielskiego
powinien odnosi¢ sie do trzech pozioméw biegundw wzrostu, czyli dla miejskiego obszaru funkcjonalnego
(MOF) tj.: MOF Krosno (biegun rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz MOF Krosno-Jasto-
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Gorlice (potencjalna o$ rozwoju) zidentyfikowanych w dokumencie ,Charakterystyka systemu osadniczego
wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacja biegundw wzrostu oraz wyrdznieniem obszaréw
funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym” oraz w dokumencie opracowanym w ramach projektu
pn. ,,Analiza dla funkcjonalnego obszaru kro$niensko-jasielskiego”.

Celem opracowan jest wdrozenie mechanizméw zintegrowanego planowania inwestycyjnego
i przestrzennego na obszarze krosniersko-jasielskim ze szczegdlnym uwzglednieniem podejscia
funkcjonalnego. Powyzszemu celowi ogdlnemu bedzie realizacja nastepujgcych celdw szczegétowych:

e wzmocnienie wspotpracy miedzy JST koniecznej do realizacji wspdlnych dziatan na terenie obszaru

funkcjonalnego krosniensko- jasielskiego;

¢ przygotowanie dokumentéw planistycznych pozwalajgcych na systemowe rozwigzanie wspdlnych
kluczowych zagadnien dotyczgcych celéw tematycznych funduszy europejskich na lata 2013-2020;

¢ budowanie zaplecza spotecznego identyfikujgcego sie z planami strategicznymi i wigczanie
spotecznosci do procesu planowania poprzez konsultacje spoteczne;

e wdrazanie strategicznego podejscia do przeciwdziatania problemom rozwojowym obszaru
krosnienisko- jasielskiego pozwalajgcego na prowadzenie dtugoterminowej polityki ograniczajgcej
utrate funkcji gospodarczych;

¢ realne wzmocnienie wspotpracy miedzy powiatem kros$nienski i jasielskim oraz miastami Krosno i
Jasto na rzecz wspdlnego rozwigzywania problemdéw charakterystycznych dla obszaru
funkcjonalnego.

Opracowanie sktada sie ze szczegdtowych koncepcji programowo-przestrzennych wybranych
kluczowych dla rozwoju obszaru funkcjonalnego inwestycji:

I. drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarnéw — Barwinek na odcinku Tarndw-Jasto-Krosno- wezet S-19,
Il. tacznicy kolejowej pomiedzy linig nr 108 Stréze — Kroscienko a linig nr 106 Jasto — Rzeszow,

lll. drogi faczacej planowang droge szybkiego ruchu ,Kielce-Barwinek” (na odcinku ,Jasto — obwodnica
potnocna”) z drogg krajowaq nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle,

IV. sieci sciezek rowerowych na terenie obszaru funkcjonalnego

Niniejszy tom obejmuje podsumowanie powyzszych opracowan i zawiera najwazniejsze wyniki i
postulaty z nich ptyngce. Ponadto obejmuje raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych,
zintegrowany plan inwestycyjny dla wybranych inwestycji oraz istotne zatozenia do przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.
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.3  Koncepcja programowo — przestrzenna drogi Kielce — Nowy Korczyn —
Tarnéw — Barwinek na odcinku Tarnéw-Jasto-Krosno- wezet S-19

1.3.1 Cele koncepgji

Celem strategicznym planowanej inwestycji drogowej jest przedstawienie potgczen drogowych,
zwiekszajgcych dostepnosé komunikacyjng dla obszaréw powigzanych z tg inwestycjg, zidentyfikowanie
nowych mozliwosci gospodarczych, kulturowych i spotecznych w obszarze oddziatywania drogi. Zadaniem
opracowania jest zbadanie zasadnosci inwestycji w potgczeniu z uktadem istniejgcym i innymi projektami
drogowymi bedgcymi przedmiotem opracowania.

Celem opracowania jest takze identyfikacja ewentualnych problemoéw realizacyjnych, oszacowanie
kosztow inwestycyjnych oraz negatywnych oddziatywan (konfliktdw) dla proponowanych wariantéw
inwestycji. Opracowanie zawiera optymalny wariant inwestycji drogowej minimalizujgcy powyzsze konflikty.

Ponadto poprzez realizacje drogi mozliwe bedzie pobudzenie rozwoju gospodarczego, wzmocnienie
mozliwosci kulturowych i spotecznych obszaréw z nig zwigzanych. Realizacja powyzszego celu jest mozliwa
dzieki zwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnej subregionu jasielskiego i kro$nieriskiego w zachodniej czesci
wojewddztwa podkarpackiego z kierunku autostrady A4 oraz z kierunku Republiki Stowacji i potudnia
Europy.

Jako cel operacyjny nalezy wskaza¢ konieczng integracje zaréwno istniejgcego jak i planowanego
systemu drogowego terenéw wojewddztwa podkarpackiego oraz Stowacji, w odniesieniu do drég wyzszych
klas technicznych (autostrady A4, drég ekspresowych, drég GP) jak rowniez systemdédw komunikacji
kolejowej.

1.3.2. Zakres opracowania

Opracowanie niniejszej koncepcji stanowi pierwszy etap doprowadzenia do realizacji zdefiniowanych
celéw. Jej gtdwnym zadaniem jest wskazanie optymalnego przebiegu drogi pomiedzy Tarnowem a drogg
ekspresowgq S19.

Zakresem opracowania objete sg analizy uwarunkowan dotyczgcych stanu obecnego oraz funkcjonowania
obszaru funkcjonalnego powiatow jasielskiego i krosnienskiego w pieciu podstawowych grupach:
— analiza spoteczno-gospodarcza
0 system transportowy regionu i powigzania komunikacyjne
0 uwarunkowania gospodarcze
0 uwarunkowania demograficzne regionu

— analiza kierunkéw rozwoju regionu
0 strategie rozwoju
0 kierunki zagospodarowania przestrzennego
0 uwarunkowania zewnetrzne (Stowacja, woj. podkarpackie)

— analiza zasob6éw przyrodniczych
0 charakterystyka analizowanego regionu
0 potozenie geograficzne

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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0 analiza elementéw srodowiska (wody, klimat, geologia, parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, natura 2000, pomniki przyrody, uzytki ekologiczne, zespét
przyrodniczo — krajobrazowy, korytarze ekologiczne)

— analiza zasob6w kulturowych
0 formy ochrony dziedzictwa kulturowego (rejestr zabytkéw, ewidencja zabytkéw, parki
kulturowe, obiekty chronione planem zagospodarowania przestrzennego gmin)

— analiza infrastruktury transportowej (istniejacej i planowanej wraz z mozliwoscig integracji) w
trzech podsystemach :drogowym, kolejowym i lotniczym:
0 charakterystyka istniejgcego uktadu
0 ocena infrastruktury (parametry, stan techniczny, przepustowos¢, powigzania
komunikacyjne, stopien zaspokojenia potrzeb transportowych, struktura ruchu drogowego)

Analizy przeprowadzono dla obszaru:
¢ zachodniej cze$ci wojewddztwa podkarpackiego (powiat debicki, jasielski i krosnienski),
¢ wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego (powiat tarnowski i gorlicki),

Ponadto zakresem objete sg analizy ruchowe istniejgcej i planowanej sieci drogowej oraz prognozy
ruchu, okreslenie modelu ruchu, okreslenie modelu rozktadu ruchu na sie¢ drogowa, kolejowa, dokonanie
oceny przepustowosci istniejgcej sieci drogowej oraz planowanej.

Opracowanie zawiera propozycje parametréw technicznych drogi zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami, a w szczegdlnosci przekrdj drogi, ilos¢ jezdni i pasdw ruchu, liczbe oraz lokalizacje skrzyzowan
i weztéw w zaleznosci od przyjetej klasy technicznej. Przebieg drogi, zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okresla sposéb powigzania z innymi drogami.

Ponadto w opracowaniu uwzglednione zostaty potgczenia inwestycji z obszarami petnigcymi réine
funkcje (aktywnosci gospodarczej, lokalne osrodki administracyjne, obszary przemystowe, handlowo-
ustugowe, turystyczne, centra logistyczne) potgczenia z weztami kolejowymi, potaczenia z lotniskami
oraz parkingi przesiadkowe Park&Ride.

Opracowane warianty klas drogi oraz jej przebiegu poddane zostaty wielokryterialnej ocenie w pieciu
grupach: funkcjonalnych, ruchowych, ekonomicznych, przestrzennych oraz srodowiskowo - spotecznych.
Przeprowadzone analizy uwarunkowan, zaproponowane koncepcje wariantowych rozwigzan przebiegu
trasy wraz z prognozami oraz ocena poszczegélnych wariantdw postuzyty wskazaniu wariantu optymalnego
realizujgcego w najwyzszym stopniu zatozone cele, a jednoczesnie minimalizujgcego negatywne
oddziatywanie przedsiewziecia.
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1.3.3. Podsumowanie

Przeprowadzone analizy pozwalajg na stwierdzenie, ze planowana droga spetfnia stawiane jej cele
strategiczne, gtdwnie za sprawg znacznej poprawy dostepnosci komunikacyjnej obszaru funkcjonalnego
powiatdw jasielskiego i krosnienskiego z kierunku pétnocnego autostrady A4 oraz z kierunku
Stowacji i potudnia Europy poprzez droge ekspresowg S19. Dzieki temu mozliwe bedzie pobudzenie rozwoju
gospodarczego, wzmocnienie mozliwosci kulturowych i spotecznych obszaréw z nig zwigzanych.

Planowana inwestycja umozliwi wzmocnienie wspoétpracy miedzy JST koniecznej do realizacji wspélnych
dziatan na terenie obszaru funkcjonalnego krosnierisko- jasielskiego. Prace nad niniejszym dokumentem
przyczyniajg sie do realizacji pozostatych celéw szczegétowych:

¢ przygotowanie dokumentéw planistycznych pozwalajgcych na systemowe rozwigzanie wspdlnych
kluczowych zagadnien dotyczacych celéw tematycznych funduszy europejskich na lata 2013-2020;

¢ budowanie zaplecza spotecznego identyfikujgcego sie z planami strategicznymi i wigczanie
spotecznosci do procesu planowania poprzez konsultacje spoteczne;

e wdrazanie strategicznego podejscia do przeciwdziatania problemom rozwojowym obszaru
krosniensko- jasielskiego pozwalajgcego na prowadzenie dtugoterminowej polityki ograniczajgcej
utrate funkcji gospodarczych;

¢ realne wzmocnienie wspotpracy miedzy powiatem kros$nienski i jasielskim oraz miastami Krosno i
Jasto na rzecz wspdlnego rozwigzywania probleméw charakterystycznych dla obszaru
funkcjonalnego.

Ponadto budowa analizowanej drogi spowoduje wzmocnienie wiezi regionalnych z obszarami lokalnych
osrodkdéw gospodarczych, kulturowych, spotecznych na trzech poziomach biegundw wzrostu obszaru
funkcjonalnego powiatow jasielskiego i krosnienskiego, tj; dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF
Krosno - biegun rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz MOF Krosno-Jasto-Gorlice
(potencjalna o$ rozwoju). Budowa nowej drogi w przebiegu wskazanym w opracowaniu zapewni integracje
istniejgcego i planowanego systemu drogowego Podkarpacia i wschodniej Matopolski.

W przypadku Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF Krosno - biegun rzeczywisty) kazdy z
zaproponowanych wariantéw spetnia wyznaczone mu cele, cho¢ efekty w zakresie poprawy dostepnosci i
powigzan komunikacyjnych mogg nie by¢ spektakularne. Gtownie za sprawg drogi ekspresowej S19, ktorej
przebieg bezposrednio po wschodniej stronie miasta zapewni bardzo dobrg dostepnos¢ w kierunku
potnocnym i potudniowym.

Zdecydowanie lepiej planowana droga oddziatywuje na Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno-Jasto
(biegun potencjalny), przede wszystkim zapewniajgc sprawne potaczenie drogowe pomiedzy tymi miastami.
Realizacja takiej drogi poprzez integracje dwdch miast stwarza nowe mozliwosci rozwojowe dla duopolu
Krosno — Jasto. Dodatkowo prowadzenie drogi w kierunku Tarnowa stanowi dla Krosna i Jasta otwarcie
nowego kierunku transportowego pozwalajagcego na ominiecie ,waskich gardet” drogi krajowej nr 73
pomiedzy Pilznem i Jastem. Wszystkie zaproponowane warianty zapewniajg powigzania potencjalnego
bieguna MOF Krosno — Jasto w podobnym stopniu.

Wszystkie zaproponowane warianty zapewniajg rowniez powigzanie duopolu Krosno — Jasto z Gorlicami
na terenie wojewddztwa matopolskiego stwarzajgc nowe mozliwosci rozwojowe w kierunku zachodnim dla
budowy Miejskiego obszaru Funkcjonalnego wzdtuz potencjalnej osi rozwojowej Krosno - Jasto - Gorlice.
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Wariantem w najwiekszym stopniu integrujgcym te trzy miasta jest droga klasy S w przebiegu 2 (wariant
26tty) przebiegajac najblizej nich. Warianty drég GP przebiegajac w oddaleniu od Gorlic zmniejszajg te
powigzania, a wariantem najmniej korzystnym jest wariant drogi ekspresowej w przebiegu 1.

Najbardziej znaczacymi osrodkami w analizowanym obszarze funkcjonalnym sg miasta Krosno i Jasto,
ktére zapewniajg najwieksza ilo$¢ miejsc pracy. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w/w miast zwtaszcza
w kierunku Autostrady A4 moze w znacznym stopniu przyczynic sie do wzrostu gospodarczego tego rejonu a
tym samym do spadku bezrobocia na tym obszarze.

Budowa drogi szybkiego ruchu (gtéwnej ruchu przyspieszonego GP) w analizowanym obszarze
funkcjonalnym poprawi dostepnosé¢ komunikacyjng z terendw wojewddztwa matopolskiego oraz
wzajemnych powigzan wojewddztwa podkarpackiego do Stref Aktywnosci Gospodarczej oraz nowych
terendw przeznaczonych dla inwestycji przemystowych w Jasle i Kros$nie umozliwiajgc ich rozwéj. W
aspekcie potencjalnej osi rozwojowej na kierunku Krosno — Jasto — Gorlice zapewni réwniez dostep
Gorlickiej Strefy Aktywnosci Gospodarczej do Jasta i Krosna, a za posrednictwem drdog wysokiej klasy
powigzania z pozostatg czescig kraju.

Biorgc pod uwage obszar catego kraju planowana droga swym zasiegiem moze objg¢ obszary kilku
wojewoddztw: podkarpackiego, matopolskiego, s$wietokrzyskiego oraz tédzkiego, stanowigc wazne
potaczenie autostrady Al i A2 (wezet Strykdéw) z potudniowo — wschodnimi granicami kraju (Barwinek)
otwierajgc wspdlnie z drogg S19 korytarz w kierunku wschodnich miast Stowacji (Presov, Kosice) i Wegier
(Miszkolc, Debreczyn) oraz w kierunku Rumunii, w konsekwencji dochodzac do Morza Czarnego. Biorgc pod
uwage tak daleki, mozliwy zasieg oddziatywania tej drogi, jest ona bardzo waznym elementem poprawy
dostepnosci komunikacyjnej potudniowo — wschodnich obszaréw kraju, majgcym swe konsekwencje w
stworzeniu dogodnych warunkéw dla jego rozwoju gospodarczego. Dazenie do realizacji tej drogi winno by¢
przedmiotem wspdlnych dziatan samorzadéw terytorialnych nie tylko powiatéw jasielskiego i
krosnienskiego bedacych beneficjentami niniejszego opracowania lecz réwniez wszystkich lokalnych
samorzgddw, lezgcych na trasie i w zasiegu jej oddziatywania.

O ile powiat krosnienski moze liczy¢ na realizacje drogi ekspresowej S19 na odcinku Rzeszéw —
Barwinek tak pozostate dwa powiaty (jasielski i gorlicki) pozostang bez dogodnej dostepnosci do sieci drog
szybkiego ruchu. Majac na uwadze uktad istniejgcych i planowanych autostrad i drég szybkiego ruchu (A4,
S7, S19, S74) konieczne jest uzupetnienie tego uktadu nowym potgczeniem na kierunku Barwinek — Jasto -
Tarnéw — Kielce i dalej z wykorzystaniem drogi S74 w kierunku potfgczenia autostrady Al i A2 w weile
Strykéw. Zgodnie z aktualng KPZK odcinek drogi pomiedzy Kielcami a Tarnowem przewiduje sie w klasie
drogi ekspresowej, zas dalszy jej przebieg skierowany jest do Nowego Sgcza. Kontynuacja przebiegu na
potudnie Tarnowa, zgodnie z wynikami niniejszego opracowania mozliwa jest w nizszej klasie technicznej
(GP), lecz w dalszym ciggu pozostaje w kategorii drogi krajowej.
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Rys. 1. Przebieg drogi Kielce — Tarnéw S-19 na tle docelowego uktadu autostrad i drég ekspresowych. Zrodto:
Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Niestety budowa tej drogi nie znalazta sie w obowigzujgcym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podkarpackiego, a jedynie zauwazono potrzebe podniesienia drogi krajowej nr 28 na odcinku
Krosno — Sanok do rangi drogi ekspresowej. W analizowanym obszarze funkcjonalnym wskazane potrzebe
budowy obwodnic miast i miejscowosci lezgcych w ciggach drog krajowych, stanowigcych ,waskie gardfa”
systemu komunikacyjnego (m in. Brzostek, Jasto, Kotaczyce).

Niniejsze opracowanie objeto analize potencjalnych kolizji projektowanych drég z obszarami
o duzej wartosci przyrodniczej. W  analizie  uwzgledniono  obszary  parkéw narodowych,
parkéw krajobrazowych, rezerwatdw przyrody, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000,
pomniki przyrody, uzytki ekologiczne oraz zespoty przyrodniczo krajobrazowe. Ponadto uwzgledniono zasieg
gtéwnych zbiornikdéw wéd podziemnych oraz prawdopodobne tereny zalewowe.

Morfologia terenu na potudnie od Tarnowa oraz nagromadzenie réznych forma ochrony krajobrazu
(Parkoéw Krajobrazowych: Ciezkowicko — Roznowskiego, Pasma Brzanki; obszarow Natura 2000 w dolinie
rzeki Biatej, w pasmie Brzanki, dolinie rzeki Wistoki; otuliny Magurskiego Parku Narodowego) na odcinku
Tarnéw — Biecz uniemozliwia przeprowadzenie projektowanych drég bezkolizyjnie w stosunku obszaréw o
duzym znaczeniu przyrodniczym. Na odcinku Biecz — Jasto — Krosno — S19 (Miejsce Piastowe) kilkukrotna
kolizja Srodowiskowa nastepuje z obszarem Natury 2000 Dolina rzeki Wistoki z doptywami.
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W trasowaniu drég nie bez znaczenia jest uksztattowanie terendw, przez ktére prowadzone s3 drogi.
Wspdlnie z gesta zabudowg wzdtuz rzek, ciekdw oraz istniejgcych drég stanowiduze ograniczenie
w swobodnym ksztattowaniu ich przebiegu. Odcinek pomiedzy Tarnowem a Bieczem jest odcinkiem o
duzych trudnosciach terenowych, ktérych udaje sie unikngé na dalszym przebiegu pomiedzy Bieczem a
Miejscem Piastowym. Dodatkowo nastepuje koniecznos¢ minimalizacji konfliktdw z pozostatymi
uwarunkowaniami planistycznymi i kulturowymi.

Obiekty zabytkowe zostaty zakwalifikowane do poszczegdlnych form ochrony dziedzictwa kulturowego.
Na terenie powiatdw jasielskiego i krosnienskiego znajduje sie odpowiednio 70 i 212 obiektéw wpisanych
do rejestru zabytkdéw, z czego wiekszosé stanowig cmentarze i koscioty. W powiecie gorlickim do rejestru
zabytkéw wpisanych jest 213 obiektéw. WsSréd obiektow zabytkowych na terenie powiatu gorlickiego
dominujg cmentarze z okresu | wojny Swiatowej.

Analizowana droga, jako jeden z gtdwnych elementéw uktadu komunikacyjnego po zachodniej stronie
wojewoddztwa podkarpackiego i wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego, nie zostata umieszczona
w najwazniejszych aktualnych dokumentach planistycznych Podkarpacia. Znajduje sie ona w strategii
Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego, projekcie zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Matopolskiego oraz umieszczona w Koncepcji Zagospodarowania Kraju. ,Strategia rozwoju
transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030” zaktada budowe drogi szybkiego ruchu z
Tarnowa do Biecza, a nastepnie modernizacje drogikrajowej nr28 do pofaczenia z wojewddztwem
podkarpackim. Strategia okresla jednak ogdlne kierunki rozwoju systemu transportu wojewddztwa i
poprowadzenie drogi szybkiego ruchu z Tarnowa do Gorlic, ktére sg miastami powiatowym, spetnia ogdlne
zatozenia w/w strategii. Dalszy jej przebieg na terenie powiatow jasielskiego i krosnieriskiego winien znalez¢
sie w strategicznych dokumentach planistycznych Wojewddztwa Podkarpackiego: Strategii Rozwoju oraz
Planie Zagospodarowania Przestrzennego. Implikuje to rdwniez koniecznosé umieszczenia takiej drogi w
dokumentach strategicznych kraju.

Szereg przeprowadzonych analiz: ruchu, kolizji z zagospodarowaniem, kolizji z obszarami cennymi
przyrodniczo, potencjalnych konfliktdw srodowiskowych i spotecznych w réznym stopniu pozwala na
wskazanie wariantu najlepszego.

Przeprowadzone prognozy ruchu nie wskazujg jednoznacznie, ktére rozwigzanie (S czy GP) jest lepsze.
W obydwu przypadkach potoki ruchu dla projektowanych drég S i GP oraz parametry prace przewozowych
jak isrednie predkosci pojazdéwsg na bardzo zblizonym poziomie. Biorgc pod uwage
wielkosci prognozowanego ruchu w przekroju drogina poszczegdlnych odcinkach nalezy stwierdzi¢, ze
droga ta powinna posiadac przekréj dwujezdniowy.

W wyniku przeprowadzone]j analizy wielokryterialnej, jako najkorzystniejszy w tgcznej ocenie, a co za
tym idzie jest w najwiekszym stopniu zblizony do wariantu wzorcowego, nalezy uzna¢ wariant drogi ruchu
przyspieszonego GP-1. Drugie miejsce, z niewielka stratg uzyskat wariant drogi ruchu przyspieszonego GP-2.
Niewielka strata punktowa dotyczy réwniez wariantu drogi ekspresowej S-1.

W oparciu o przeprowadzong analize nalezy stwierdzi¢, ze warianty drég GP, z uwagi na mozliwos¢
stosowania nizszych parametréow technicznych (odlegtosci miedzy weztami), w wiekszym stopniu spetniajg
wymogi dla kryteriéw funkcjonalnych i przestrzennych, przy jednoczesnym nizszym koszcie realizacyjnym.
Natomiast warianty drég S, poprzez lepsze parametry techniczne stwarzajg lepsze warunki ruchowe, co
znajduje odzwierciedlenie w grupie kryteriéw ruchowych.

W wyniku uwzglednienia uwag wniesionych w trakcie przeprowadzonych konsultacji spotecznych

opracowano wariant wynikowy przebiegu drogi taczgcy w sobie odcinki wariantow GP 1 i GP 2. Jako
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podstawowy, przyjmuje sie przebieg wg wariantu GP 2. Na odcinku od km 15 do ok. km 27 przyjmuje sie
przebieg wg wariantu GP1. Dalszy odcinek drogi wg wariantu GP 2, z modyfikacjg przebiegu na odcinku od
ok km 49 do km 56.
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Zagrozenia

Pomimo staran w wytyczeniu trasy planowanej drogi minimalizujgcej jej negatywne oddziatywanie,
realizacja drogi moze napotkaé szereg zagrozen. Na odcinku pomiedzy Tarnowem a drogg ekspresowa S19
(Miejsce Piastowe) gtéwnie zagrozenia wynikajgce z uwarunkowan przyrodniczych na przekroczeniach
obszaréw chronionych to:

¢ Obszary Natura 2000: dolina rzeki Biatej, pasmo Brzanki, dolina rzeki Wistoki z doptywami,

e Parki Krajobrazowe: Ciezkowicko — Roznowskiego, Pasma Brzanki;
e Otulina Magurskiego Parku Narodowego

W wariancie rekomendowanym ograniczono negatywne oddziatywanie na Srodowisko poprzez takie
trasowanie drogi aby kolizje z obszarami chronionymi redukowaé do minimum.

Kolejng ptaszczyzne ewentualnych zagrozern moze stanowié¢ koncentracja zabudowy wzdtuz dolin oraz
istniejgcych drdg i wynikajgce z tego niezadowolenie spoteczne. Niestety skali tego typu konfliktdw nie da
sie przewidzie¢ i ogromng role w ich tagodzeniu majg lokalne wiadze samorzgdowe. Na dalszych etapach
prac projektowych mozliwe sg korekty przebiegu ograniczajgce skale kolizji.

W trasowaniu drég nie bez znaczenia jest uksztattowanie terendw, przez ktére prowadzone s3 drogi.
Wspdlnie z gesta zabudowag wzdtuz rzek, ciekdw oraz istniejgcych drég stanowiduze ograniczenie
w swobodnym ksztattowaniu ich przebiegu. Odcinek pomiedzy Tarnowem a Bieczem jest odcinkiem o
duzych trudnosciach terenowych, ktérych udaje sie unikngé na dalszym przebiegu pomiedzy Bieczem a
Miejscem Piastowym.

Oprocz zagrozen czysto realizacyjnych budowa tej drogi moze nie dojs¢ do skutku (lub odlegte
odsuniecie jej czasie) w przypadku decyzji o charakterze planistycznym i rezygnacji z niej na szczeblu
krajowym. Obecnie stabo zarysowana potrzeba takiej drogi zostata zawarta w niewielu dokumentach
planistycznych, a doprowadzenie do jej wpisania we wszystkich wojewddzkich planach zagospodarowania
powinna by¢ przedmiotem wspdlnych dziatan i wnioskdéw jednostek samorzadu terytorialnego wojewddztw
Swietokrzyskiego, matopolskiego i podkarpackiego.

Korzysci

Realizacja analizowanej drogi moze oprocz korzysci trudnych obecnie do oszacowania przyniesé
wymierne korzysci, sposrdd ktorych nalezy wymienicé:

¢ zwiekszenie dostepnosci autostrady A4 z terenéw potudniowych

e skrécenie czasu dojazdu do pozostatych miast wojewddztwa,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na istniejgcych drogach zastgpionych planowang trasg,

¢ eliminacje ruchu tranzytowego z istniejacych drég zastgpionych planowana trasg,

e zmniejszenie ruchu na ciggach istniejgcych drdg zastgpionych planowang trasg,

e zmniejszenie oddziatywania na srodowisko istniejgcych drdg zastgpionych planowang trasg

e stworzenie dogodnych warunkdéw dla rozwoju gospodarczego obszaru funkcjonalnego
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1.4 Koncepcja programowo — przestrzenna tacznicy kolejowej pomiedzy linig
nr 108 Stroze — Kroscienko a linig nr 106 Jasto — Rzeszéw

1.4.1 Cele koncepgji

Zasadniczymi celami budowy tgcznicy kolejowej s3:

e poprawa dostepnosci komunikacjg kolejowg potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
podkarpackiego,

¢ dogodniejsze i lepsze powigzanie miejscowych osrodkéw wzrostu ze stolicg wojewddztwa, a przez
nig z catym krajem,

¢ znaczne skrécenie czasu podrdzy pomiedzy Bieszczadami, Sanokiem i Krosnem a Rzeszowem,

¢ petniejsze wykorzystanie kolei przez mieszkancéw, turystdw, a takie przez przedsiebiorcow do
transportu towarowego,

e zwiekszenie konkurencyjnosci przejazdu kolejg pomiedzy Krosnem i Rzeszowem w stosunku do
transportu drogowego, poprzez skrocenie trasy przejazdu o ok. 25km,

e kontynuacja” przebiegu linii nr 71 Ocice — Rzeszow i linii nr 106 Rzeszéw — Jasto, a wiec powrot do
potgczenia Zagdérz — Warszawa (obstuga dalekobiezna dla mieszkancéw potudniowej czesci
wojewddztwa i zwiekszona dostepnos$¢ Bieszczaddw dla turystow).

¢ lepsza dostepnosc regionu, gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w ukfadzie TEN (korytarz E-30) oraz
lotniska w Jasionce,

e poprawa rentownosci przewozéw (obstuga przewozowa kilkuset oséb dojezdzajacych do pracy,
urzedéw w Rzeszowie oraz na studia w Rzeszowie, Lublinie, Tarnowie, Krakowie),

e zmniejszenie kongestii drogowej poprzez zmiane podziatu zadan przewozowych (wieksze
wykorzystanie transportu kolejowego

1.4.2. Zakres opracowania

Szczegdtowy zakres opracowania obejmuje opracowanie:

A. Analizy stanu istniejgcego zawierajgcej
— charakterystyke obszaru pod wzgledem uwarunkowan demograficznych, spoteczno -
gospodarczych, spoteczno - ekonomicznych, sieci osadniczej.
— charakterystyke dostepnosci komunikacyjnej Obszaru: drogowej (dotyczy to przede wszystkim
drég krajowych i wojewddzkich), kolejowej i lotniczej,
— opis sieci i stanu drogowej zbiorowej komunikacji pasazerskiej na terenie potudniowej czesci
wojewddztwa podkarpackiego,
— ocene aktualnej kolejowej oferty przewozowej, jej charakterystyke w zestawieniu z danymi
demograficznymi, spoteczno — ekonomicznymi, siecig osadniczg, poziomem bezrobocia,
— charakterystyke systemu kolejowego na opisywanym Obszarze zawierajgca:
= istniejgcg sie¢ potgczen kolejowych w formie graficznej, obejmujgcg co najmniej teren
potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego — linie nr 108 od granicy wojewddztwa do
granicy panstwa, linie nr 106 na catej dtugosci oraz linie 107 od Nowego Zagdrza do granicy
panstwa, ze wskazaniem dalszych kierunkow linii,
= informacje na temat lokalizacji stacji i przystankéw kolejowych na liniach 108, 106 i 107
= oszacowanie liczby ludnosci mieszkajgcej w izochronie 15 minut dojazdu samochodowego,
= informacje na temat liczby wykonywanych potaczen,
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= charakterystyke taboru kolejowego - liczbe i stan pociggdw i szynobuséw, maksymalng liczbe
0s6b w pojezdzie,

= ocene aktualnej oferty przewozowej, jej charakterystyke w zestawieniu z danymi
demograficznymi, spoteczno — ekonomicznymi, siecig osadniczg, poziomem bezrobocia, z
uwzglednieniem trafnosci, spdjnosci i zasadnosci jej funkcjonowania w obecnym ksztatcie,

= informacje na temat lokalizacji bocznic kolejowych — mozliwos¢ korzystania z nich przez
przedsiebiorstwa,

= Szacunkowe okreslenie liczby przewozéw towarowych, ich kierunki, masa przewozonych
towarodw.

Czes¢ opisowa wykorzystuje dane zawarte w ,Zintegrowanym planie transportowym dla krosniersko-
jasielskiego obszaru funkcjonalnego”, jak rowniez dane pochodzqce z planéw transportowych pozostatych
powiatéw Obszaru analizy oraz ,Planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Podkarpackiego”

B. Uzasadnienia realizacji projektu — wykonanie oceny i prognozy potrzeb przewozowych (komunikacja
pasazerska i transport towarowy)

C. Analizy techniczno — technologiczna
D. Analizy ekonomiczno — finansowa

E. Opracowania zatozen do oceny oddziatywania na srodowisko inwestycji

1.4.3. Podsumowanie

W wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej, jako najkorzystniejszy w tgcznej ocenie, a co za
tym idzie jest w najwiekszym stopniu zblizony do wariantu wzorcowego, nalezy uznaé wariant 1.2.

Wyniki przeprowadzonych prognoz ruchu jednoznacznie wskazujg na:

— Znaczne skrécenie czasu podréizy w niektérych relacjach, pozwala na znaczacq zmiane rozktadu
przestrzennego podréiy. Oznacza to, ze wskutek nowych inwestycji transportowych, mogg zaczac
funkcjonowaé¢ podréze w niespotykanych dotychczas relacjach. Analizujgc specyfike niniejszego
projektu, zmiana rozktadu przestrzennego podrdzy mogtaby polegaé na:

0 Pojawieniu sie nowych podrézy, zwtaszcza z rejonow potozonych na poétnoc od Krosna
w kierunku Krosna w motywacji np. dom-praca;

0 Zwiekszenia atrakcyjnosci Rzeszowa jako celu podrézy potudniowych rejonéw Podkarpacia —
by¢ moze czes$¢ osob rozwazy codzienne dojazdy do pracy z dalszych odlegtosci w zwigzku
z atrakcyjnym czasem dojazdu;

0 Zwiekszenia atrakcyjnosci potudniowego Podkarpacia w kontekscie turystycznym
i catorocznych dojazdéw w ten obszar w celach wypoczynkowych.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na komplementarnos¢ projektu tej tagcznicy w kontekscie mozliwego do
uzyskania efektu sieci, poprzez poprawe warunkéw podrdzowania transportem kolejowym w skali kraju.
Efekt sieci mozliwy jest do uwzglednienia w szczegdlnosci biorgc pod uwage nastepujgce projekty:

— dokonczenie modernizacji linii E30 — Rzeszéw-Krakéw — do ok. 2017 r.,

— podstawowy ciagg Bieszczady-Rzeszow-Skarzysko-Kamienna-Warszawa
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0 rewitalizacja/rehabilitacja odcinkdw linii kolejowej nr 25 na odcinku Tarnobrzeg — Skarzysko-
Kamienna —do ok. 2020 r.

0 modernizacja wraz z dobudowg drugiego toru na odcinku LK8 Warka-Radom
— alternatywny cigg Bieszczady-Rzeszéw-Lublin-Warszawa

0 dalsza modernizacja LK7 na odcinku Lublin — Warszawa wraz z przystosowaniem jej do
predkosci 160 km/h — do ok. 2019 r.

0 elektryfikacja i modernizacja LK68 na odcinku Stalowa-Wola — Lublin — do ok. 2023 r.

Analiza projektowanej tgcznicy miedzy liniami kolejowymi 106 i 108 pozwala mie¢ nadzieje, ze
stolica wojewddztwa oraz rejony potudniowego Podkarpacia beda duzo bardziej dostepne transportem
kolejowym dla podrézy o motywacji turystycznych niz dotychczas. Moze sie to przetozy¢ na wzrost
atrakcyjnosci tego rejonu, a docelowo na wzrost udziatu turystyki jako czynnika wptywajacego na rozwdj
lokalnej przedsiebiorczosci.

Uzasadnienie celowosci projektu

— Znaczaca poprawa dostepnosci komunikacyjnej potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
podkarpackiego,

— Skrécenie trasy przejazdu na trasie Krosno Turaszowka — Przybéwka o 16 km a nawet 25 km w
zaleznosci od wybranego wariantu,

— ,Kontynuacja” przebiegu linii nr 71 Ocice — Rzeszéw i linii nr 106 Rzeszow — Jasto , a wiec powrdt do
potgczenia Zagérz — Warszawa (obstuga dalekobiezna dla mieszkaiicow potudniowej czesci
wojewddztwa i zwiekszona dostepnos¢ Bieszczad dla turystow),

— Dogodniejsze i lepsze powigzanie miejscowych osrodkdw wzrostu ze stolicg wojewddztwa, a przez nig
z catym krajem,

—  Znaczne skrdécenie czasu podrézy pomiedzy Bieszczadami, Sanokiem, Krosnem a Rzeszowem,

— Pefniejsze wykorzystanie kolei przez mieszkancéw, turystdw, a takie przez przedsiebiorcéw do
transportu towarowego,

— Lepsza dostepnosé regionu, gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w uktadzie TEN (korytarz E-30) oraz
lotniska w Jasionce,

— Poprawa rentownosci przewozéw (obstuga przewozowa kilkuset oséb dojezdzajacych do pracy,
urzedow w Rzeszowie oraz na studia w Rzeszowie, Lublinie, Tarnowie, Krakowie),

— Zmiana struktury popytu na ustugi transportowe (zmniejszenie kongestii transportowej).
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.5 Koncepcja programowo — przestrzenna drogi taczgcej planowang droge
szybkiego ruchu , Kielce-Barwinek” (na odcinku ,Jasto — obwodnica
potnocna”) z droga krajowa nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle

I.5.1 Celizakres opracowania

Celem strategicznym planowanej inwestycji drogowe] jest przedstawienie potaczenia drogowego
pomiedzy planowang drogg szybkiego ruchu ,Kielce-Barwinek” (na odcinku ,Jasto — obwodnica p6tnocna”) z
droga krajowg nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle. Potgczenie to w sposdb istotny poprawi dostepnosc
komunikacyjng dla obszaréw powigzanych z tg inwestycjg gtdwnie dla os. Gadki. Realizacja tej drogi
przyczyni sie do powstania nowej przeprawy mostowej na rzece Wistoce a tym samym zapewni drugie
potgczenie drogowe os. Gadki w Jasle z pozostatg czeScig miasta. Dodatkowo realizacja przeprawy
mostowej na rzece Ropie w kierunku zachodnim, w przysztosci zapewni potgczenie z przysztg zachodnio —
potnocng obwodnica miasta.

Oprodcz celu podstawowego, jakim jest przedstawienie przebiegu drogi koncepcja obejmuje:

e opracowanie koncepcji programowo przestrzennej budowy dwdch mostéw na rzece Ropie i Rzece
Wistoce,

e koncepcje programowo — przestrzenna budowy i przebudowy skrzyzowan z istniejgcym ukfadem
drogowym

* koncepcje programowo — przestrzenne zwigzane z infrastrukturg towarzyszaca:
— budowa oswietlenia ulicznego,
— budowa kanalizacji opadowej,
— przebudowag sieci wysokiego napiecia
— przebudowag gazociggdw wysokopreznych.

¢ wykonanie badan geologicznych

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 18



POMOC TECHNICZNA hnseEltH Bl

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

e

i

¥ oy Wit

Rys. 4. Przebieg drogi taczgcej obwodnice Jaéi z I. 3—g‘o‘ Méje; (DK 28)I— wariant wynikowy

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 19



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

1.6 Koncepcja programowo — przestrzenna $ciezek rowerowych na terenie
obszaru funkcjonalnego Jasle

1.6.1 Celizakres opracowania

Wypracowana koncepcja wskazuje kierunki rozwoju zintegrowanej sieci tras turystycznych w regionie i
docelowo ma stuzy¢ jednostkom samorzgddw terytorialnych, organizacjom pozarzgdowym oraz podmiotom
dziatajgcym w sektorze turystycznym zlecajgcych powiatow do realizacji przysztych inwestycji w zakresie
budowy tras rowerowych.

Koncepcja zawiera propozycje przebiegu tras rowerowych w regionie tgczgcych istniejgce szlaki
rowerowe w sie¢c. W opracowaniu znajduje sie rdwniez propozycja inwestycji w zakresie podstawowe;j
infrastruktury turystycznej wzdtuz rekomendowane;j sieci tras.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami projektowane w koncepcji trasy rowerowe tworzg spéjng siec tras
przebiegajacych przez caty obszar funkcjonalny, tgczacych jego gtéwne osrodki miejskie. Trasy te s3
projektowane z mysla o wszystkich rodzajach rowerzystéw, réwniez tych obcigzonych sakwami i z
przyczepkami. Majg one bowiem stuzyé w pierwszej kolejnosci rozwojowi masowej turystyki rowerowej w
regionie.

Planowane trasy przebiegajg przez obszary cenne przyrodniczo, a dziatania zwigzane z ich wdrazaniem
beda wpisywaty sie w zatozenia ochrony réznorodnosci srodowiska naturalnego, z zachowaniem waloréw
krajobrazu i bedg scisle zwigzane z zapobieganiem degradacji srodowiska naturalnego, przy jednoczesnym
wykorzystaniu tych zasobdw na cele turystyczne.

Realizacja opracowanej koncepcji wptynie na podniesienie konkurencyjnosci oferty turystycznej
regionu, przyczyni sie do zréwnowazonego rozwoju obszaru funkcjonalnego poprzez pozytywny wptyw na
ochrone biordznorodnosci, dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego oraz spowoduje zwiekszenie
dostepnosci turystycznej.

Opracowanie obejmie koncepcje tras rowerowych na terenie obszaru funkcjonalnego, w tym:

1) inwentaryzacje istniejgcych Sciezek i szlakéw rowerowych na terenie powiatu krosnienskiego i
jasielskiego, na tle obszaru funkcjonalnego.

2) analize potrzeb w kierunku budowy, rozbudowy, przebudowy dréog rowerowych lub wydzielenia
pasow dla rowerdw na istniejgcych chodnikach,

3) analiza potrzeb w zakresie budowy infrastruktury pomocniczej przy Sciezkach rowerowych -
parkingdw rowerowych, wypozyczalni rowerow itp.

4) analiza potrzeb w kierunku wyznaczenia nowych lub zmiany istniejgcych szlakéw rowerowych, w
tym okreslenie przebiegu Sciezek rowerowych w okolicach planowanego Transgranicznego Centrum
Turystycznego w Barwinku jako wezta przesiadkowego z komunikacji samochodowej na rowerowa.

5) koncepcje 3 szlakéw rowerowych uwzgledniajgce powigzanie zaproponowanych tras z siecig drog,
Sciezek rowerowych, szlakéw rowerowych w obszarze funkcjonalnym, oraz koncepcje 10 Sciezek
rowerowych okreslajgce mozliwosci powigzan (uzupetnien ) sciezek rowerowych po stronie polskiej
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ze Sciezkami po stronie stowackiej, sciezkami realizowanymi w ramach programu Polska Wschodnia
oraz innymi $ciezkami w otoczeniu obszaru funkcjonalnego,

6) przygotowanie wstepnych kosztéw realizacji zaproponowanych rozwigzan przebiegu szlakow
rowerowych z uwzglednieniem mozliwosci etapowania przedsiewziecia.

7) okreslenie, ktére czesci proponowanych tras przebiegajg przez obszary chronione lub inne obszary
mogace powodowac konflikty interesow.,
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Rys. 5. Sie¢ szlakdéw rowerowych, istniejacych i planowanych, na terenie obszaru funkcjonalnego
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Il.  OCENA SKUTKOW DLA OBSZARU FUNKCJONALNEGO WYNIKAJACA
Z REALIZACJI KONCEPCJI SZCZEGOLOWYCH

Na podstawie opracowane] analizy wptywu realizacji drogi wysokiej klasy na efekty gospodarcze mozna
sformutowac gtéwne wnioski w zakresie skutkdw dla obszaru funkcjonalnego. Upowazniajg do stwierdzenia,
7e: wiekszos¢ efektow procesu inwestycyjnego jest pozytywna a w skali kraju budowa autostrad i drdg
ekspresowych ze srodkéw unijnych przyczynita sie do zwiekszenia spojnosci terytorialnej Polski oraz
zwiekszenia dostepnosci obszarow peryferyjnych. Zatem spetnione zostaty jedne z najwazniejszych celéw
strategicznych. Nastgpita rowniez poprawa bezpieczeristwa wzdtuz korytarzy drogowych, na realizowanych
odcinkach oraz na drogach do nich rownolegtych, jednak z drugiej strony nie wykazano znaczqcego
oddziatywania inwestycji na bezpieczeristwo na drogach lokalnych lub w miastach (z wyjgtkiem odcinkéw
stanowigcych obwodnice miast). Wskazuje sie na ogdlnie wysokq satysfakcje spoteczng spotecznosci
lokalnych, ale i na rozgoryczenie np. w wyniku efektu bariery spowodowanego zbyt duzq iloscig ekranéw
akustycznych wzdtuz trasy. Jednym z najwazniejszych wnioskow ptynqcych z ewaluacji inwestycji drogowych
jest to, Zze autostrady i drogi ekspresowe w skali kraju dajg duzq wartos¢ dodang i pozytywne efekty sieciowe
jednak w skali lokalnej sq jedynie warunkiem koniecznym, ale nie wystarczajgcym do szybkiego rozwoju
gmin i powiatéw. Szczegdlnie w warunkach kryzysu finansowego zestaw czynnikéw rozwoju gospodarczego
jest znacznie szerszy niz rozbudowa infrastruktury dréog wyziszych klas. Na poziomie lokalnym, gdzie
oczekiwania zwigzane z rozbudowgq infrastruktury sq szczegdlnie wysokie, mdgt wystgpic tzw. efekt
korytarza. Zdecydowanie mniejszy niz oczekiwano byt rdwniez tzw. efekt popytowy zwiqgzany z samym
okresem przeprowadzenia inwestycji (brak wiekszej aktywizacji lokalnych przedsiebiorcéw, zarowno w
charakterze podwykonawcdw, jak i w ramach szeroko pojetej dziatalnosci ustugowej), a wydtuzenie prac
inwestycyjnych na wielu odcinkach spowodowato znaczgce utrudnienia w ruchu lokalnym. Z opdznieniami
prac wigze sie narastajgcy problem makroekonomiczny jakim stafa sie upadfos¢ przedsiebiorstw
budowlanych oraz wielomiliardowa suma roszczen.

Whioski z opracowania zostaty pogrupowane w a ich najwazniejsze punkty to:

Whptyw na rozwdj lokalny

Czas jaki uptyngt od realizacji inwestycji utrudnia petnqg analize efektow ekonomicznych powstania
nowych autostrad i drog ekspresowych. Dodatkowym czynnikiem utrudniajgcym ocene byt kryzys
ekonomiczny, ktérego negatywne skutki mogty niwelowac pozytywne efekty rozwoju infrastruktury. Badanie
potwierdzito, ze mamy do czynienia z wyiszym poziomem przedsiebiorczosci na obszarach gdzie
wybudowano nowe drogi. Na chwile obecnq jedyna mozliwa interpretacja tego faktu prowadzi do wniosku,
ze szlaki wybudowano we wtasciwej lokalizacji, tam gdzie istniat na nie popyt. Doktadniejsza analiza
potwierdzita, ze nowoczesng infrastrukture drogowgq traktowac trzeba jako warunek konieczny, ale z
pewnoscig nie wystarczajgcy dla lokalnego rozwoju gospodarczego. Efekt ekonomiczny jest tez z
pewnosciq bardzo selektywny branzowo. Jest on juz zauwazalny w branzy logistyczno-magazynowej, a
wyraznie mniej w sferze produkcyjne;.

Whptyw na lokalizacje przedsiebiorstw

Ze wzgledu na wysokq range w systemie transportowym kraju nowe inwestycje drogowe nie majq
generalnie znaczgcego oddziatywania na mikro i mate firmy w skali lokalnej. Z kolei sam fakt budowy nie
przektada sie wprost na lokalizacje w weztach drogowych duzych zaktaddw przemystowych i produkcyjnych.
Zestaw czynnikdw decydujqcych o sukcesie poszczegdlnych gmin jest znacznie szerszy i oprocz lokalizacji przy
wezle autostradowym, wazna jest lokalizacja ogdlna (w systemie osadniczym kraju), prowadzona polityka
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lokalna, zasoby endogeniczne w postaci kapitatu finansowego, ludzkiego i spotecznego, wyposazenie w
infrastrukture towarzyszqcq i inne.

Efekt popytowy
W skali lokalnej, udziat miejscowych przedsiebiorcow w procesie inwestycyjnym byt na ogdt niewielki.

Obroty przedsiebiorstw z innych branz oraz poziom zatrudnienia w gminach sqgsiadujgcych najczesciej nie
wykazywaty wiekszych zmian. Tym samym lokalny efekt ekonomiczny byt zwykle mniejszy od zaktadanego
(zwtaszcza w poréwnaniu do oczekiwarn wtadz lokalnych).

Efekt korytarza
Proces inwestycyjny okresu 2004-2013 skutkowat ujawnieniem sie w niektdrych miejscach tzw. , efektu

korytarza”. Z uwagi na krotki okres funkcjonowania nowych drég trudno jest okresli¢ zakres wystgpienia
efektu w skali regionalnej (wpfyw na rozwdj gospodarczy). Mozna jedynie posSrednio wskazywac na
zagrozenia pod tym wzgledem. Zagrozenia te sq wieksze w przypadku autostrad niz drég ekspresowych.

Utrudnienia podczas procesu inwestycyjnego

Wspdtpraca wykonawcow autostrad i drog ekspresowych z samorzqdami oraz spotecznosciami
lokalnymi uktadata sie bardzo roznie w przypadku poszczegdlnych inwestycji. Istniejg zaréwno dobre, jak
bardzo zte przyktady wzajemnych relacji. Poziom akceptacji spotfecznej dla utrudniern spowodowanych
budowgq jest relatywnie wysoki. Sytuacja w obu tych wymiarach pogarsza sie jezeli prace budowlane ulegajg
wydtuzeniu.

Efekty Srodowiskowe

Inwestycje rozpoczete w pierwszym okresie programowania (lata 2004—-2006) byty gorzej przygotowane
pod wzgledem formalno-prawnym w aspekcie przepisow Srodowiskowych. Co wiecej, w miedzyczasie
przepisy ulegty zmianie i niezbedne byto uzupetnianie dokumentacji i zmiany projektowe, co wydtuzato czas i
generowato dodatkowe koszty srodowiskowe. Koszty Srodowiskowe w analizowanych przypadkach nie
przekraczajg 20 % wszystkich naktadow inwestycyjnych brutto (cho¢ w wiekszosci przypadkow sq blizsze
10%). Uzytecznosc wielu obiektdw stuzgcych ochronie przyrody bedzie mozna okresli¢ dopiero po kilku latach
po przeanalizowaniu wynikdw monitoringu.

Pod koniec roku 2013 przez Regionalne Obserwatorium Terytorialne Monitoruj Podkarpackie
opracowany zostat raport pod tytutem ,Wptyw budowy autostrad i drég ekspresowych na rozwdj
spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski” dotyczacy wytacznie wptywu realizacji inwestycji drogowych na
obszar wojewddztwa podkarpackiego. Oprdcz gtéwnych wnioskow, przytoczonych powyzej, wskazano m.in:

— z analizy rozktadu ,wgskich gardet” wynika, iz dalszy rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych
powinien opierac sie raczej na mniejszych odcinkach, przede wszystkim obwodnicach oraz odcinkach
wlotowych do miast, niz na catych ciggach transportowych, inwestycje powinny rozpoczynac sie od
fragmentéw najbardziej przecigzonych ruchem (zwtaszcza ciezkim), za tego typu rozwigzaniem
przemawiajq takze cele poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego osiggane w pierwszej kolejnosci
przez budowe obwodhnic i oddzielenie ruchu lokalnego od tranzytowego,

— konieczne jest zapewnienie mechanizmu chronigcego niektdre ciqgi komunikacyjne wazne z punktu
widzenia polityki regionalnej na wypadek ograniczen budzetowych,

— dalsza poprawa dostepnosci obszaréw peryferyjnych powinna odbywac sie poprzez dalszy rozwdj
powigzan miedzy gtownymi osrodkami (metropolie, miasta wojewddzkie),
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nalezy rozwazy¢ wyprowadzenie odcinkow drég ekspresowych w kierunku miast subregionalnych
(wzglednie regiondw turystycznych). Odcinki te mogq byc¢ ,slepe” (bez planowania ich kontynuacji poza
osrodek subregionalny), tak aby zachowac niski poziom koncentracji ruchu tranzytowego, przy
jednoczesnej poprawie dostepnosci,

istotna jest rowniez budowa obwodnic miast w standardzie drog ekspresowych w ciggach tych tras,
ktorych realizacja odktadana jest na okres po roku 2020, wzglednie zostata zapisana jedynie W KPZK
2030,

przy projektowaniu i realizacji autostrad i drdg ekspresowych przedmiotem zainteresowania powinny
byc¢ jednoczesnie inne drogi W regionie inwestycji (przede wszystkim te doprowadzajgce ruch do
weztow),

nalezy dqzy¢ do wiekszej spojnosci programow inwestycyjnych na roznych szczeblach,

przekazywanie odcinkéw rdéwnolegtych do drég ekspresowych powstatych po nowym Ssladzie
samorzqgdom musi by¢ dokonywane bardzo ostroznie, tak aby nie sprzyjafo przenoszeniu sie ruchu na
drogi nizszego szczebla,

wskazana jest lepsza wspotpraca GDDKIA z Generalnym Wykonawcqg na kazdym etapie realizacji
inwestycji, aby zapobiec wystgpieniu opdzniern w oddawaniu inwestycji,

nalezy dqzy¢ do scistej wspotoracy wykonawcy z wtadzami samorzgdowymi, a takze do jak najszerszych
konsultacji spotecznych juz na etapie opracowywania projektu inwestycji,

w celu zapewnienia konkurencyjnosci na szczeblu zaréwno kraju jak i regionu nalezy dqzy¢ do
domykania najwazniejszych drdg transportowych i tworzenia spojnej sieci komunikacyjnej,

w skali lokalnej konkurencyjnos¢ powinna byc¢ zapewniona przez kompleksowe dowigzywanie
miejscowosci do rozwijajgcej sie sieci drég najwyzszych kategorii poprzez budowe drdg nizszego rzedu,
istnieje koniecznos¢ dtugookresowego planowania strategicznego, poprzez wpisanie inwestycji do
dokumentdw szczebla krajowego i konsekwentnie regionalnego i obligatoryjnie gminnego,

Polska powinna zabiegac¢ o dalsze uzupetnienie sieci TEN-T jednakze dgzenie do zmian W ukfadzie
docelowym sieci ma ograniczony wptyw na obecne decyzje inwestycyjne (nadchodzgca perspektywa
2014-2020), ktére w naturalny sposéb w wiekszosci muszg pozostac kontynuacjq dziatan podjetych w
ocenianych latach 2004-2013. Mimo to zmiany te sq istotne,

zaleca sie w kolejnym okresie programowania kontynuowanie inwestycji wspolfinansowanych ze
srodkoéw unijnych na sieci drog ekspresowych przy czym standardem powinno by¢ budowanie drég
ekspresowych po nowym Sladzie,

istnieje potrzeba dalszych badarni ewaluacyjnych zwigzanych z rozbudowgq sieci drogowej w Polsce.
Rekomenduje sie wprowadzenie, w miare mozliwosci, systemu corocznego monitoringu zmian
dostepnosci drogowej,

wskazane jest rowniez regularne badanie, na bazie Generalnego Pomiaru Ruchu, w ujeciu piecioletnim,
poziomu likwidacji wgskich gardet na sieci drég krajowych,
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Pomimo powyzszych wnioskéw o nieznacznym wptywie inwestycji drogowej na rozwdj gospodarczy,
szczegblnie w dalekiej perspektywie nalezy stwierdzié, Zze realizacja nowych sprawnych inwestycji
drogowych jest niezbedna dla zapewnienia podstawowych funkcji lokalnym spotecznoscig. Zaniechanie
budowy nowych potfaczen drogowych wysokich klas spowoduje dalsze ograniczanie dostepu do pozostatych
czesci regionu, wojewddztwa oraz kraju, spychajagc mieszkaricdw i przedsiebiorcow tych czesci
wojewddztwa podkarpackiego na dalszy plan. Wystepowanie nieznacznych zaleznosci pomiedzy
inwestycjami drogowymi a rozwojem gospodarczym nie przesadza o ich catkowitym braku. Szczegdlnie
w odniesieniu do juz wyznaczonych Stref Aktywnosci Gospodarczej o utrudnionej dostepnosci
komunikacyjnej realizacji nowych drég moze spowodowac ich szybki rozwdj, a w przypadku sukcesu jednej,
w $lad za nig mogg powstawac kolejne.

Waznym elementem rozwoju gospodarczego obszaru funkcjonalnego jest turystyka. Szczegdlnie
potudniowa, gérska jego czes¢ z wieloma  atrakcjami przyrodniczymi,  uzdrowiskowymi,
kulturowymi stanowi ogromny potencjat rozwoju w tej dziedzinie zycia. Jednak bez sprawnych potgczen,
w tym drogowych, rozwdj ten moze nie rozwija¢é w zadawalajgcym tempie. Charakterystyka ruchu
turystycznego wigze sie z jego koncentracjg iwystepowaniem w okresach weekendowych,
co z kolei przektada sie na zwiekszone zapotrzebowanie na przepustowos$¢ uktadu drogowego. |choc
podobnie jak winnych dziedzinach gospodarkiciezko precyzyjnie okreslic wptyw inwestycji drogowe;j
na rozwoj gospodarczy, realizacja nowych potaczen o wysokich klasach (przepustowosciach) spowoduje
poprawe dostepnosci obszardw atrakcyjnych turystycznie. Z kolei poprawa dostepnosci (czasu dojazdu)
poprzez zwiekszong liczbe turystdw odwiedzajgcych region wymusi zwiekszenie podazy ustug
z nimi zwigzanych.

Aktualny stan badan i wiedzy pozwalajg formutowac wniosek, ze warunkiem koniecznym wzrostu
gospodarczego i rozwoju regionalnego jest infrastruktura, jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze nie jest to
warunek jedyny do spetnienia. Nalezy to rozumie¢ bezposrednio, ze inwestycja tylko w infrastrukture nie
musi przynies¢ wzrostu gospodarczego. Zwraca sie uwage, ze na ten wptyw ma np. typ budowanej
infrastruktury. Znane sg przyktady z Hiszpanii (autostrady) i Francji (TGV), gdzie infrastruktura oprdcz
krétkotrwatego efektu wzmozonego popytu na ustugi mieszkaniowe i gastronomiczne podczas trwania
inwestycji, nie przyniosta zadnych korzysci dla regionu. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest fakt, ze
prowadzone inwestycje liniowe nie zmieniajg nic dla analizowanego regionu. Jednym z polskich
przyktadéw, o ktérym nalezy tutaj wspomnie¢ jest wptyw budowy autostrady A4 na wojewddztwo
opolskie. Badania A. Domaniskiej wskazujg, ze budowa autostrady A4 w tym obszarze nie wptyneta w zaden
sposéb na wojewddztwo opolskie, jednak w znacznym stopniu przyczynita sie do rozwoju gospodarczego i
zwiekszenia interakcji pomiedzy lepiej rozwinietymi wojewédztwami dolnoslgskim i slgskim. Negatywnym
przyktadem, gdzie budowa jedynie infrastruktury nie przyczynita sie do aktywizacji gospodarczej regionu
moze by¢ ,Strefa Aktywnosci Gospodarczej” w Okminach (wojewddztwo dolnoslgskie). W tym obszarze,
kosztem naktaddéw kilku milionéw ztotych uzbrojono teren, jednakze wobec umiarkowanie atrakcyjnego
potozenia, a takze braku dziatan komplementarnych, doinwestowane tereny stojg od kilku Iat
nieuzytkowane.

Rok 2015, w szczegdlnosci na kolei pokazat, ze znaczne skrécenie czasu podrézy w niektérych
relacjach, pozwala na znaczacg zmiane rozktadu przestrzennego podrézy. Oznacza to, ze wskutek nowych
inwestycji transportowych, mogg zacza¢ funkcjonowaé podrdze w niespotykanych dotychczas relacjach.
Analizujgc specyfike niniejszego projektu, zmiana rozktadu przestrzennego podrdzy mogtaby polegaé na:

a) Pojawieniu sie nowych podrdzy, zwtaszcza z rejondw potozonych na pétnoc od Krosna w kierunku

Krosna w motywacji np. dom-praca;
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b) Zwiekszenia atrakcyjnosci Rzeszowa jako celu podrézy potudniowych rejonéw Podkarpacia — by¢
moze czes¢ osOb rozwazy codzienne dojazdy do pracy z dalszych odlegtosci w zwigzku z
atrakcyjnym czasem dojazdu

c) Zwiekszenia atrakcyjnosci potudniowego Podkarpacia w kontekscie turystycznym i catorocznych
dojazdow w ten obszar w celach wypoczynkowych

Nawigzujgc do punktu c), zdaniem autoréw opracowania jest to bardzo duza szansa dla tego
obszaru. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na komplementarno$¢ projektu tej tacznicy w kontekscie

mozliwego do uzyskania efektu sieci, poprzez poprawe warunkéw podrézowania na catej sieci kolejowe;.
Efekt sieci mozliwy jest do uwzglednienia w szczegdlnosci biorgc pod uwage nastepujgce projekty:
a) dokonczenie modernizacji linii E30 — Rzeszéw-Krakéw — do ok. 2017 r.,
b) podstawowy cigg Bieszczady-Rzeszéw-Skarzysko-Kamienna-Warszawa
a. rewitalizacja/rehabilitacja odcinkéw linii kolejowej nr 25 na odcinku Tarnobrzeg —
Skarzysko-Kamienna — do ok. 2020 r.
b. modernizacja wraz z dobudowg drugiego toru na odcinku LK8 Warka-Radom
c) alternatywny cigg Bieszczady-Rzeszow-Lublin-Warszawa
a. dalsza modernizacja LK7 na odcinku Lublin — Warszawa wraz z przystosowaniem jej do
predkosci 160 km/h — do ok. 2019 r.
b. elektryfikacja i modernizacja LK68 na odcinku Stalowa-Wola — Lublin — do ok. 2023 r.

Analiza projektowanej tgcznicy miedzy liniami kolejowymi 106 i 108 pozwala mie¢ nadzieje, ze
stolica wojewddztwa oraz rejony potudniowego Podkarpacia bedg duzo bardziej dostepne transportem
kolejowym dla podrézy o motywacji turystycznych niz dotychczas. Moze sie to przetozyé na wzrost
atrakcyjnosci tego rejonu, a docelowo na wzrost udziatu turystyki jako czynnika wptywajgcego na rozwdj
lokalnej przedsiebiorczosci.
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lll. ZINTEGROWANY PLAN INWESTYCYJNY WYBRANYCH INWESTYCII
DLA OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Przedmiotowe opracowanie ,Koncepcji programowo-przestrzennej majgcej charakter rozwigzania
strategicznego dla catego obszaru funkcjonalnego kro$niensko-jasielskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem
infrastruktury drogowej i kolejowej oraz kierunkéw rozwoju turystyki” obejmujgce swym zakresem
opracowanie czterech koncepcji szczegdétowych jest jednym z zadan przewidzianych do realizacji
wynikajgcych z dokumentu pn: ,Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach
projektu pn. ,Dla spdjnosci i dostepnosci — analiza mozliwosci rozwojowych obszaru kros$nienskiego-
jasielskiego”.

W ramach raportu ,Dla spdéjnosci i dostepnosci — analiza mozliwosci rozwojowych obszaru
krosnienskiego-jasielskiego” przeprowadzony zostat szereg analiz dotyczacych delimitacji krosniensko-
jasielskiego obszaru funkcjonalnego, identyfikacja wewnetrznych powigzan funkcjonalnych oraz wspdlnych
potencjatéw i problemédw rozwojowych. Opracowanie zakornczone zostato czescia rekomendacji
dotyczacych wzmocnienia potencjatu, spdjnosci i konkurencyjnosci kro$niensko-jasielskiego obszaru
funkcjonalnego wraz propozycjami wspdlnych pakietéw projektow do realizacji.

Po sformutowaniu wnioskéw z analizy i oceny stanu istniejgcego zaproponowano wspdlne dziatan w
zakresie poprawy i rozwoju infrastruktury transportowej obszaru funkcjonalnego, przedstawione ponize;j:

4.3. Infrastruktura techniczna i transportowa

Whioski

Do najwiekszych problemow rozwojowych krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego w sferze
infrastrukturalnej nalezy niski stan techniczny i przepustowos¢ drdog powiatowych, oraz niskie parametry
techniczne drogi krajowej nr 28. Jakosc¢ lokalnych pofqczern drogowych postrzegana jest jako drugi
najbardziej istotny problem subregionu. Mimo ze droga krajowa nr 28 przyczynia sie do istotnego
zmniejszenia czasu przejazdu samochodem miedzy Krosnem, Jastem i Gorlicami, w opinii mieszkarcow i
samorzgdowcow jej stan jest niezadowalajgcy. Ze wzgledu na korkowanie sie tej drogi w szczytach
komunikacyjnych przy wjezdzie do miast odczuwa sie brak alternatywnego dojazdu do centrow miast Jasta
i Krosna. Istotng role w dostepnosci wewnetrznej badanego obszaru odgrywa droga wojewddzka nr 993 na
odcinku Gorlice — Dukla, ktéra réwniez wymaga poprawy stanu nawierzchni, szczegdlnie na terenie powiatu
jasielskiego. Droga ta powinna petni¢ funkcje alternatywnego do drogi krajowej nr 28 przejazdu miedzy
powiatami. Brakuje tez przygranicznego poftgczenia drogowego powiatéw krosnierskiego, jasielskiego i
gorlickiego. Szczegdinie dotyczy to braku drogi miedzy gming Krempna a gming Sekowa i gming Dukla,
ktora przyczynitaby sie do wzrostu kontaktow miedzy powiatami, a takze stanowitaby utatwienie dla
odwiedzajgcych region turystow.

Wewnetrzna dostepnosc transportu kolejowego jest bardzo ograniczona z powodu diugiego czasu
przejazdu miedzy Jastem a Krosnem, ktory sprawia, ze pasaZerski transport kolejowy nie stanowi Zadnej
konkurencji dla transportu samochodowego, zwtaszcza biorgc pod uwage czestotliwosc potgczen (dwie pary
pociggow dziennie). W tym ksztatcie transport kolejowy nie ma zadnego znaczenia dla komunikacji miedzy
powiatami, aczkolwiek w powiatach jasielskim i krosnierskim z jego mozliwosci bezposrednio skorzystac
moze 40,7% o0sob, ktére mieszkajg w odlegfosci nie wiekszej niz dwa kilometry od przystanku lub stacji
kolejowej. Powazng barierq w kontaktach miedzy powiatami jasielskim i krosnieriskim a powiatem gorlickim
jest brak bezposredniego pofqczenia kolejowego.
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Dostepnosc¢ krosnierisko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego z Rzeszowa powinna zostac¢ znacznie
poprawiona dzieki planowanej budowie drogi ekspresowej S19 na odcinkach Rzeszdw Kielandwka — Miejsce
Piastowe oraz Miejsce Piastowe — Barwinek. Dzieki tej drodze w najwiekszym stopniu poprawi sie
skomunikowanie ze stolicq wojewddztwa gmin potudniowej czesci powiatéw krosnienskiego i jasielskiego.
Niemniej jednak uwage zwraca nizsza niz oczekiwano dostepnos¢ powiatu jasielskiego do autostrady A4 z
uwagi na lokalizacje weztéw autostradowych pod Tarnowem i Debicq, a nie w najdogodniejszej, z punktu
widzenia powiatu, lokalizacji w PilZnie. Z tego powodu powiaty jasielski i gorlicki zostang w pewnym stopniu
zmarginalizowane, zwtaszcza po budowie drogi ekspresowej z Krakowa do Nowego Sgcza. Pomimo to czas
dojazdu do autostrady A4 z pdtnocnej czesci powiatu jasielskiego wynosi ponizej 60 minut, natomiast z
beskidzkiej czesci badanego obszaru osigga powyzej pottorej godziny. Czas dojazdu do Rzeszowa z pétnocnej
czesci powiatu krosnieniskiego wynosi ponizej godziny, lecz uwage zwraca wcigz dfugi czas dojazdu do
stolicy wojewddztwa z zachodniej i pofudniowej czesci powiatu jasielskiego. Czas ten jest jednak znacznie
krotszy niz dojazd do Rzeszowa z wykorzystaniem transportu kolejowego. Szczegdlnie niekorzystne
polgczenie kolejowe z Rzeszowem posiada powiat krosnienski, z ktorego czas dojazdu do stolicy
wojewddztwa jest na tyle dtugi, aby skutecznie zniecheci¢ mieszkarncow do korzystania z tego typu
transportu. Sytuacja ta nieco lepiej wyglgda w Jasle, skqd podréz do Rzeszowa nie trwa dtuzej niz pottorej
godziny, aczkolwiek w celu ozywienia kolei w tej czesci wojewddztwa wymagany czas dojazdu do Rzeszowa
(na podstawie przeprowadzonych badan) powinien wynosic ok. 45-50 minut.

Funkcjonowanie transportu zbiorowego w subregionie krosnierisko-jasielskim oparte jest niemal
wytqcznie na prywatnych minibusach, ktore zapewniajq dojazd do wiekszosci miejscowosci obu powiatow.
Kursowanie tych pojazddw przez gminy pofozone w sgsiedztwie miast ma charakter masowy i zywiotowy,
natomiast niektore miejscowosci potoZzone w potudniowej czesci badanych powiatéw cechuje niedobor
liczby potgczern komunikacyjnych. Funkcjonowanie transportu prywatnego znacznie ogranicza komunikacje
publiczng, powszechnie tez obserwuje sie wystepowanie niekorzystnej dla pasazerow konkurencji miedzy
przewoznikami (odjazdy z wielu punktéw w miescie), aczkolwiek konkurencja cenowa jest z reguty dla
pasazera korzystna. Niemniej nieuporzqdkowany, nieplanowy oraz niespdjny rozwdj komunikacji
prywatnej poteguje zattoczenie miast i zagraza bezpieczeristwu podroznych.

Rekomendacje
Dla rozwigzania powyzszych problemdéw oraz wzmocnienia potencjatow krosnierisko-jasielskiego
obszaru funkcjonalnego proponuje sie dziatania zwigzane z nastepujgcymi celami:
1. Poprawa wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej krosnierisko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego
a. Poprawa potqgczenri drogowych miedzy obszarami funkcjonalnymi Krosna i Jasta, w tym alternatywnych
do drog krajowych nr 28 i 73
b. Zwiekszenie predkosci handlowej i liczby par pociggow w relacji Krosno — Jasto

1. Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej krosnierisko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego

a. Budowa drogi krajowej GP Tarnéw — Barwinek, jako alternatywy do drdg krajowych nr 28 i 73

b. Modernizacja i przebudowa drég powiatowych i gminnych prowadzgcych do powiatow jasielskiego i
krosnienskiego

c. Budowa tgcznika kolejowego pomiedzy linig kolejowq 108 Stréze — Kroscienko a linig kolejowq 106 Jasto
— Rzeszow w celu skrdcenia czasu przejazdu do Rzeszowa

d. Reaktywacja przewozow pasazerskich na linii kolejowej w relacji Stroze — Jasto- Krosno

1ll. Integracja systemu transportu zbiorowego w obrebie krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego
Wszelkie dziatania dla poprawy czy oZywienia funkcjonowania transportu kolejowego jako Srodka
komunikacji zbiorowej muszq by¢ zorganizowane w sposdb systemowy. Rekomenduje sie utworzenie
sprawnego systemu transportu zbiorowego w regionie krosnierisko-jasielskim za pomocq réinych form
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integracji tego transportu. Do nich zalicza sie utworzenie weztow przesiadkowych, a wiec miejsc, w ktdrych
zatrzymywac sie bedq wszystkie srodki transportu zbiorowego kursujgce w badanych powiatach. Takimi
weztami powinny sta¢ sie dworce autobusowe/kolejowe, na ktérych zatrzymywatby sie kazdy przewoznik z
wyjgtkiem ekspresowych dalekobieznych. W ramach systemu integracji transportu konieczne jest
utworzenie wspdlnego biletu — waznego we wszystkich Srodkach transportu zbiorowego z mozZliwosciqg
rozszerzenia wachlarza oferowanych ustug (np. krosnierisko-jasielska karta mieszkarica). W celu najlepszego
okreslenia sposobu integracji transportu zbiorowego zaleca sie przeprowadzenie dodatkowych badan,
analiz, a w koricu konsultacji spotecznych na ten temat.

Zaleca sie podporzgdkowanie polityki transportowej subregionu transportowi kolejowemu przez organizacje
mniejszych weztéw przesiadkowych na kazdym przystanku/stacji kolejowej, gdzie powsta¢ powinny parkingi
dla samochoddw i stojaki rowerowe, ktére umozliwiatyby ich pozostawienie i dogodngq przesiadke na pociqg.
Dziatania te muszg by¢ powigzanie z aktywng promocjq przewozow w celu odbudowania pozytywnego
wizerunku kolei wsrdod mieszkaricow. Ponadto, dla zwiekszenia kontaktow ze Stowacjq, a takze zwiekszenia
mozliwosci podrdzy do tego kraju z wykorzystaniem transportu zbiorowego, zaleca sie utworzenie punktu
przesiadkowego w Barwinku, a takze OzZennej, skqd pasazerowie mogliby przesigs¢ sie na autobus do
Bardejova (ew. Svidnika). Wymaga to skoordynowania godzin odjazdow przewoznikéw polskich i stowackich
dojezdzajgcych do wyzej wymienionych miejscowosci.

Sposrod rekomendowanych wspdlnych projektow strategicznych dla obszaru funkcjonalnego ponizej
zestawiono projekty realizowane w ramach niniejszej koncepcji oraz projekty uzupetniajgce tworzace
wspdlny zintegrowany plan inwestycyjny w zakresie inwestycji transportowych.

Lista projektow strategicznych

1. Projekt zintegrowany - Utworzenie nowoczesnej, trwatej i bezpiecznej infrastruktury transportowej
w kros$niensko-jasielskim obszarze funkcjonalnym

1.1 a Wzrost dostepnosci peryferyjnych obszaréw wojewddztwa matopolskiego i podkarpackiego przez
budowe drogi krajowej GP na odcinku Tarndw-Miejsce Piastowe wraz z budowg obwodnic Jasta i
Krosna — przygotowanie koncepcji programowo — wykonane w ramach niniejszego opracowania

1.1 b Wzrost dostepnosci peryferyjnych obszaréw wojewddztwa matopolskiego i podkarpackiego przez
budowe drogi krajowej GP na odcinku Tarndw-Miejsce Piastowe wraz z budowg obwodnic Jasta i
Krosna — etap realizacyjny, w oparciu o pkt 1.1 a.

1.2 a Odbudowa potencjatu transportu kolejowego w krosniensko-jasielskim obszarze funkcjonalnym —
przygotowanie koncepcji programowo — wykonane w ramach niniejszego opracowania

1.2 b Odbudowa potencjatu transportu kolejowego w krosniensko-jasielskim obszarze funkcjonalnym —
etap realizacyjny, w oparciu o pkt 1.2 a.

1.3 a Poprawa spojnosci zewnetrznej krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego przez
modernizacje i rozbudowe drogi krajowej nr 28 w granicach miasta Krosna wraz z obwodnicg
miasta

1.3 b Poprawa spdjnosci zewnetrznej kro$niensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego przez
modernizacje i rozbudowe drogi krajowej nr 28 w powiatach jasielskim, kro$nienskim i sanockim
do granicy miasta Sanoka wraz z budowg obwodnic Jasta, lwonicza i Rymanowa
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1.3 c Poprawa dostepnosci miasta Jasta przez budowe dwéch odcinkéw drogi wojewddzkiej tgczgcych
drogi 992 i 73 oraz budowe obwodnic Kotaczyc i Brzostka

1.4. Poprawa spéjnosci zewnetrznej krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego przez przebudowe
drég powiatowych miedzy wojewddztwem matopolskim i podkarpackim

1.5. Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej krosnierisko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego

1.6. Poprawa spdéjnosci wewnetrznej krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego budowe drog
miedzy powiatami jasielskim i krosnienskim

Projekt zintegrowany - Utworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w krosniernsko-
jasielskim obszarze funkcjonalnym

3.2. Budowa centréw multimodalnych na krosniensko-jasielskim obszarze funkcjonalnym (Centrum
multimodalne Jasto — Dworzec Gtéwny, Regionalny Dworzec Autobusowy Krosno — Dworzec
Gtéwny)

Projekt zintegrowany - Stymulowanie atrakcyjnosci inwestycyjnej i lokalnej przedsiebiorczosci w
kro$niensko-jasielskim obszarze funkcjonalnym

4.2. Poprawa spoéjnosci wewnetrznej krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego przez
przebudowe i rozbudowe sieci drég gminnych i powiatowych stanowigcych dojazd do stref
gospodarczych w Jasle, Krosnie i Rymanowie

Projekt zintegrowany - Wozrost rozpoznawalnosci i wykorzystania przyrodniczo-kulturowych
waloréw krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego

4.5. Integracja transgranicznych systemdéw transportu zbiorowego miedzy powiatem krosnienskim i
jasielskim a powiatami stowackimi

4.7. Utworzenie sieci szlakéw rowerowych w polskiej i stowackiej czesci Beskidu Niskiego
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IV. KONSULTACIJE SPOLECZNE

Po opracowaniu projektu opracowania zostat on poddany konsultaciom z wtadzami
samorzgdowymi zainteresowanych gmin i powiatdw, przede wszystkim Miasta Jasta, Miasta
Krosna, Powiatu Jasielskiego oraz Powiatu Krosnienskiego. Ponadto do konsultacji zaproszono
przedstawicieli powiatéw gorlickiego i tarnowskiego.

Projekt opracowania zostat zaprezentowany przez Wykonawce na wspolnych spotkaniach w
trakcie, ktérych dyskutowane byty najbardziej drazliwe problemy (dyskusja ogdlna) oraz miejsca
(przebiegi szczegétowe). Dodatkowo projekt opracowania zostat udostepniony przez
Zamawiajgcego poprzez platforme internetowa.

Wynikiem przeprowadzonych konsultacji byly wnioski formutowane w takcie spotkan lub
sptywajgce w formie pisemnej.

Spotkania Konsultacyjne:
— 20.07.2015 r. — Urzad Miasta w Jasle,
— 27.07.2015r — Urzad Miasta Krosna,
— 07.08.2015 r. — Starostwo Powiatowe w Jasle,
— 07.08.2015 r. — Starostwo Powiatowe w Krosnie,
— 11.08.2015 r. — Starostwo Powiatowe w Gorlicach,
— 11.08.2015 r. — Urzad Miasta Biecz,

Ponadto czes¢ opracowan w trakcie ich wykonywania konsultowana byta przez Wykonawce, w
trybie roboczych spotkan i korespondencji.

. Koncepcja programowo — przestrzenna drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarnéw — Barwinek na odcinku
Tarndéw — Jasto — Krosno - wezet S-19,

Gtéwne wnioski wynikajgce z konsultacji:

— Brak wyraznych zapiséw o potgczeniu planowanej drogi z S-19.
Pofaczenie projektowanej drogi z drogg S-19 jest jednym z podstawowych zadan niniejszej koncepcji
okreslonym zaréwno w zakresie opracowania jak i w jej tytule. Rzeczg oczywistg jest, ze droga o
analizowanych klasach technicznych (S lub GP) winna sie faczyé z pozostatg siecig drogowag w tym z
drogg ekspresowg S19. Miejscem potaczenia tych dwodch dréog jest planowany wezet ,Miejsce
Piastowe”. W opracowaniu w kazdym z wariantéw, wielokrotnie wskazano zakoriczenie planowane;j
drogi w wezle ,,Miejsce Piastowe” z drogg ekspresowg S-19.

— Brak zapiséw o lotnisku w Krosénie.
W opracowaniu w kazdym z wariantéw, wskazano realizacje wezta planowanej drogi po zachodniej
stronie Krosna z ul. Zrecinska postugujgc sie roboczg nazwg ,Krosno Lotnisko”, co $wiadczy o
uwzglednieniu lotniska w Kros$nie, jego dostepnosci z planowanej drogi oraz jego waznej roli jakg petni
W rozwoju miasta oraz catego potudniowego rejonu wojewddztwa podkarpackiego.
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Ponadto w tresci koncepcji opisane sg uwarunkowania i analiza m.in. istniejgcej infrastruktury lotniczej
obszaru analizy w tym lotniska w Krosnie.

Niemniej jednak czes¢ opisowa dot. infrastruktury lotniczej zostata uzupetniona o dodatkowe wazne
uwarunkowania i informacje zwigzane z lotniskiem w Krosnie.

— Brak zgody na przebieg planowanej drogi po terenie miasta Krosna.
W wyniku przedstawionych wariantow, przez wtadze Miasta Krosna, oprotestowany zostat przebieg
planowanej drogi na odcinku w potudniowo - zachodniej czesci miasta. W wyniku spotkan roboczych
Wykonawca wspdlnie z Wtadzami Miasta wypracowali kompromisowy przebieg drogi, z lokalizacja
dwéch weztéw (skrzyzowan) z ul. Zrecinska w rejonie lotniska oraz ul. Baczynskiego. Wynikowy przebieg
drogi stanowi kompromis pomiedzy zajmowaniem wolnych terenéw inwestycyjnych na terenie miasta,
a kolizjg z juz istniejgcg zabudowg usytuowang na terenie powiatu krosnienskiego.

— Przebieg drogi powinien by¢ zaprojektowany tak, aby w najwiekszym stopniu zapewnia¢ obstuge Gorlic i
Biecza.
W wyniku przedstawionych wariantdéw oraz przeprowadzonych spotkan konsultacyjny opracowany
zostat wariant wynikowy, ktérego przebieg w rejonie Gorlic i Biecza zgodny jest z wariantami GP 2. Dla
poprawy obstugi Gorlic i dostepnosci do nowej drogi wprowadzono dodatkowy odcinek tgczacy wezet w
rejonie Strzeszyna z drogg krajowg nr 28 w rejonie miejscowosci Kleczany, przebiegajagcy posladzie
zgodnym z wariantem S2.

— Stabe skomunikowanie drogi S z lokalnym uktadem drogowym.

Zakres dostepnosci drogi klasy S regulowany jest przepisami Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz.430 z pdzn. zm.) gdzie precyzowana jest
minimalna odlegto$¢ pomiedzy sgsiednimi weztami. Dla tej klasy drogi dopuszcza sie wezty
(skrzyzowania) z drogami min klasy G (wyjatkowo klasy Z) a odlegtosci pomiedzy mini winny wynosic¢
min 5 km na terenach niezabudowanych oraz min 3 km na terenach zabudowanych. Wynikajgce z
rozporzadzenia ograniczenia w dostepnie do drogi klasy S sg bardziej liberalne dla drég klasy GP
(wariant wynikowy) gdzie istnieje mozliwos¢ budowy weztéw (skrzyzowan) z drogami min klasy Z
(wyjatkowo klasy L) a odlegtosci pomiedzy mini winny wynosi¢ min. 2 km na terenach niezabudowanych
oraz min. 1 km na terenach zabudowanych.

W wyniku uwzglednienia uwag wniesionych w trakcie przeprowadzonych konsultacji spotecznych
opracowano wariant wynikowy przebiegu drogi fgczacy w sobie odcinki wariantow GP 1 i GP 2.
Jako podstawowy, przyjmuje sie przebieg wg wariantu GP 2. Na odcinku od km 15 do ok. km 27
przyjmuje sie przebieg wg wariantu GP1. Dalszy odcinek drogi wg wariantu GP 2, z modyfikacjg
przebiegu na odcinku od ok km 49 do km 56.

Il. Koncepcja programowo - przestrzenna tacznicy kolejowej pomiedzy linia nr 108 Stroze -
Kroscienko a linig nr 106 Jasto — Rzeszéw,

— Przyjete wagi w analizie wielokryterialne;j.

WartosSci wag w analizie kryterialnej zostaty skorygowane po konsultacjach z Zamawiajgcym.
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— tacznik Mecinka-Szebnie jako optymalny

W wyniku skorygowania wartosci wag w analizie wielokryterialnej wariant 1.2 Turaszowka - Przybdéwka
zostat wskazany jako preferowany.

— Brak informacji o tym czy na faczniku w wersji 1.1 i 1.2 sg planowane przystanki kolejowe.

Na zadnym z wariantdw facznicy kolejowej nie zaplanowano przystankdw kolejowych kierujgc sie potrzebg
istotnego skrdcenia czasu podrdzy. Przebieg wariantdw oraz usytuowanie istniejgcych przystankéw
pozwalajg na wystarczajgcy obstuge mieszkancéw.

— Brak danych uwzgledniajgcych ruch turystyczny w wyliczeniach.

Przy wyznaczaniu potencjatu podrézy uwzgledniono réwniez ruch turystyczny. Skoncentrowany jest on w
miesigcach letnich przez co ma mniejszy wptyw na roczne sSredniodobowe potoki pasazerskie oraz
efektywnos¢ wykorzystania tacznicy kolejowej. Ze wzgledu na brak szczegétowych badan odnosnie ruchu
turystycznego nie mozna byto sie oprzeé na istniejgcych danych na temat podrdzy tylko wykorzystaé ogdline
informacje do zwiekszenia potencjatu generujgcego ruch. Zakres opracowania nie obejmowat
przeprowadzenia badan ankietowych ani pomiarédw ruchu, a jedynie wykorzystanie dostepnych informacji i
materiatéw.

— Brak wyraZnego zaznaczenia w opisie koncepcji, ze Krosno jako jedyne dawne miasto wojewddzkie nie
ma dobrego potgczenia kolejowego z Rzeszowem (podobnie jak i drogowego)

Informacja zostata uwzgledniona w opracowaniu.
— Warianty 1.1 1.2 powodujg marginalizacje miasta Jasta

Mozliwa gorsza oferta przewozowa dla miasta Jasta i zrdéinicowana obstuga tgcznicg kolejowg w
poszczegdlnych wariantach zostata uwzgledniona w przyjetych wskaznikach i ma odzwierciedlenie w
prognozach potokéw pasazerskich oraz towarowych, co ma wptyw na wybdr wariantu optymalnego oraz
optacalno$¢ wyliczong w analizie efektywnosci ekonomicznej. Analiza ekonomiczna wykazata wiekszg
optacalnos¢ wariantu 3.1, a oba warianty zostaty zarekomendowane do sprawdzenia w kolejnych pracach
przygotowania Inwestycji w tym rozpoczetym procesie opracowania Studium Wykonalnosci zleconym przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ostateczna decyzja o wyborze wariantu optymalnego zostanie podjeta na
podstawie powyzszego Studium.

— Brak odniesien do rozwoju linii 108 do Gorlic

Istniejgca linia 108 Stréze-Kroscienko zostata opisana i uwzgledniono fakt jej dalszego przebiegu na zachod
od Jasta. Zawarto réwniez informacje o wygaszeniu przewozow w kierunku Gorlic. Wznowienie ruchu na
tym odcinku, analiza potencjalnego ruchu w takiej relacji, czy tez dziatania konieczne do ponownego
uruchomienia przewozdéw nie byty przedmiotem zamédwienia.

— Zmiana przebiegu facznicy dla wariantu 1.1 majgca na celu ominiecie starorzecza koryta rzeki Wistok
oraz zmiana liczby obiektéw mostowych.

Ominiecie starorzecza koryta rzeki Wistok realizowane jest w wariancie 1.2, w ktérym nie wystepujg obiekty
mostowe.
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- Podstawienie poprawnych danych w tabeli wyboru wariantu optymalnego w wierszu: Sredniodobowa
liczba pasazeréw w przekroju tgcznicy na rok 2030.

Poprawiono opis wiersza w tabeli.
— Obecny czas przejazdu Rzeszow-Krosno wynosi 95 minut zamiast 117.

Podany czas przejazdu jest czasem rozktadowym. Czas 95 minut jest czasem hipotetycznym i nie odpowiada
stanowi faktycznemu. Linia kolejowa 618 przeznaczona jest do ruchu towarowego i nie jest udostepniona
dla ruchu pociggdéw pasazerskich. Jej przystosowanie wymagatoby dodatkowych naktadéw finansowych, w
tym réwniez w celu przystosowania stacji Jasto Towarowe do obstugi ruchu pasazerskiego.

— Preferowany wariant budowy linii kolejowej jako wariant 1.1 badz 1.2.

Wskutek korekty wag w analizie wielokryterialnej wskazano wariant 1.2 jako najkorzystniejszy, natomiast
analiza efektywnosci ekonomicznej wykazata wiekszg optacalno$¢ wariantu 3.1. Oba warianty zostaty
zarekomendowane do sprawdzenia w kolejnych pracach przygotowania do Inwestycji.

— Rada Miejska Jasta wyrazita stanowisko, ze budowa tgcznicy spowoduje wykluczenie komunikacyjne
miasta Jasta i nie zgadza sie z uzasadnieniem celowosci projektu. Wyrazono poglad, ze synchronizacja
rozktadéw jazdy oraz optymalizacja wykorzystania zmodernizowanej LK nr 106 Jasto-Rzeszéw pozwoli
na wystarczajgco szybkie potgczenie Krosna z Rzeszowem. Dodatkowo zwrécono uwage na fakt, ze
skierowanie ruchu turystycznego w Bieszczady z pominieciem Jasta moze niekorzystnie wptyngé na ilos¢
turystow odwiedzajacych ziemie jasielskg i spowodowac pogorszenie sytuacji gospodarczej miasta i
powiatu jasielskiego.

lll. Koncepcja programowo — przestrzenna drogi taczacej planowang droge szybkiego ruchu ,Kielce-
Barwinek” (na odcinku ,,Jasto — obwodnica pétnocna”) z droga krajowa nr 28 (ulica 3-go Maja) w
miescie Jasle,

Tom Ill opracowania obejmowat wykonanie Koncepcja programowo — przestrzenna drogi tgczacej
planowang droge szybkiego ruchu ,Kielce-Barwinek” (na odcinku ,Jasto — obwodnica p6tnocna”) z
drogg krajowg nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle, ktorego gtdwnym beneficjentem jest Miasto
Jasto. W trakcie prac na biezgco konsultowano rozwigzania projektowe z Wtadzami Miasta Jasta
stad w trakcie prowadzonych konsultacji temat ten nie byt szeroko dyskutowany.

W wyniku roboczych ustalen, zaakceptowane zostato rozwigzanie z wtgczeniem ul. Chopina do
projektowanej drogi od strony potudniowej, z przejazdem pod planowang drogg réwnolegle do
rzeki Wistoki. Dzieki temu obszar miasta pomiedzy planowang droga, rzekg Wistoka oraz drogg
krajowg 28 uzyska mozliwos¢ dostepu od strony pdtnocnej. Na wniosek Wtadz Jasta na
skrzyzowaniu planowanej drogi z ul. 3-go Maja (DK 28) zaprojektowano skrzyzowanie w formie
ronda, cho¢ zdaniem Wykonawcy jest to rozwigzane trudne do zrealizowania, ze wzgledu na
uksztattowanie terenu w obrebie skrzyzowania oraz koniecznos$¢ zapewnienia obstugi terendw
przylegtych. Ostateczng decyzje co do formy skrzyzowania nalezy podjagé po opracowani
szczegbtowej, wariantowej koncepcji tego miejsca.
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IV. Koncepcja programowo - przestrzenna sieci Sciezek rowerowych na terenie obszaru
funkcjonalnego

Gtéwne wnioski wynikajace z konsultacji:

— Przebieg szlakow rowerowych nie uwzglednia potaczenia ze Szlakiem Ikon w okolicach Komanczy.
Opracowanie uwzglednia postulowane potgczenie. Przytoczone szlaki juz w Wistoku Wielkim f3czg sie
poprzez Carpathian Cyclo Road ze Szlakiem lkon co zostato ujete na mapie

- Brak alternatywnego pofgczenia z Greenvelo - Zaproponowaé alternatywne potgczenie z
GreenVelo - np. przez Brzozow do Dynowa-(do Szlaku Linii Mototowa)
Uwaga uwzgledniona

— Brak wykorzystania mozliwosci rozwoju ruchu rowerowego wykorzystujgc wznowiony pocigg
na trasie Jasto-Komancza
Uwaga uwzgledniona — opracowanie uzupetniono

— Podobnie jak dla kolei- wskaza¢ mozliwos¢ wykorzystania autobuséw podmiejskich do
transportu rowerow- bagazniki rowerowe z tytu autobusu
Uwaga uwzgledniona — opracowanie uzupetniono

— Brak wskazania tacznikow do powiatu Gorlickiego i sanockiego
Uwaga uwzgledniona — opracowanie uzupetniono

— Przebieg szlakéw rowerowych nie uwzglednia uzdrowisk - Iwonicza i Rymanowa Zdroju
Opracowanie zawiera potgczenia szlakami rowerowymi uzdrowisk Iwonicza i Rymanowa Zdroju. Szlak
Beskidzkich Muzedw przechodzi przez te miejscowosci i jest powigzany bezposrednio z gtdwnym
szlakiem fgczacym Green Velo z przejsciem w Barwinku i na przeteczy Beskid

— Brak informacji ilosciowych i jakosciowych o istniejgcym rowerowym ruchu turystycznym i
planowanym ruchu na planowanych szlakach
Niestety dotychczas nikt nie przeprowadzat wiarygodnych badan w tym zakresie. Stad tez niewskazane
jest cytowanie niezweryfikowanych szacunkowych wartosci. Wykonawca dysponuje jedynie swoimi
obserwacjami, lecz sg subiektywne.

— Brak wyraznych potaczen z powiatem Gorlickim - Wskaza¢ planowane potaczenia z uktadem
éciezek w powiecie Gorlickim. Wykorzysta¢ Szlak | wojny Swiatowe] a takze $ciezke Bartne —
Swigtkowa.

Uwaga uwzgledniona — opracowanie uzupetniono

- Brak wyraznych potaczen z powiatem Gorlickim - Wskaza¢ planowane potgczenia z uktadem
éciezek w powiecie Gorlickim. Wykorzysta¢ Szlak | wojny Swiatowe] a takze $ciezke Bartne —
Swigtkowa.

Uwaga uwzgledniona — opracowanie uzupetniono
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V. ISTOTNE ZALOZENIA DO PRZEPROWADZENIA OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Ocena oddziatywania na $rodowisko - drogowa

Ocena oddziatywania przedsiewziecia na S$rodowisko to postepowanie oceniajgce wptyw
planowanego przedsiewziecia na s$rodowisko, na ktére sktada sie: weryfikacja raportu oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko i uzyskanie wymaganych prawnie opinii i uzgodnien.

00S jest wymagana w przypadku planowanych przedsiewzie¢ uznanych za mogace zawsze znaczaco
oddziatywaé na srodowisko, a moze by¢ tez wymagana na drodze postanowienia administracji ochrony
Srodowiska wobec przedsiewzie¢ uznanych za potencjalnie znaczgco wptywajgce na srodowisko. Zgodnie z
lista przedsiewzie¢ zawarta w , Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z poin.
zm.)" takim obowigzkiem objeta jest czes¢ inwestycji drogowych dla drég wysokiej klasy technicznej lub
drogi o znacznej dtugosci i szerokosci przekroju drogowego (autostrady i drogi ekspresowe, drogi inne niz
autostrady i drogi ekspresowe, o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dftugosci nie mniejszej niz 10 km w
jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejgcej drogi o dwdch pasach ruchu do co
najmniej czterech pasow ruchu na dfugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku).

Do inwestycji mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko zalicza sie:

— drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w
§ 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody

Z powyzszego wynika, ze przedmiotowa droga wymaga¢ bedzie przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.
W przypadku obszaréw Natura 2000 procedure OOS wszczyna sie zawsze, gdy zachodzi podejrzenie,

Ze przedsiewziecie moze na obszar Natura 2000 oddziatywad.

Ocena wptywu na S$rodowisko powinna okresla¢, opisywac i ocenia¢ we wtasciwy sposob dla
kazdego indywidualnego przypadku bezposrednie i posrednie skutki przedsiewziecia dla nastepujgcych
elementow:

— ludzi, fauny i flory;
— gleby, wéd, powietrza, klimatu i krajobrazu;
— dobr materialnych i dziedzictwa kultury.
Ocena okresla¢ ma réwniez oddziatywania wzajemne pomiedzy powyzszymi elementami.

Szczegdtowy zakres informacji do OOS obejmuje:

1) Opis przedsiewziecia obejmujgcy w szczegdlnosci:

— opis cech fizycznych przedsiewziecia i wymagan uzytkowania terenu w czasie poszczegdlnych faz
budowy i eksploatacji;

— opis gtdwnych cech proceséw produkcyjnych, na przyktad rodzaju i ilosci uzywanych materiatéw;

— ocene typu i ilosci spodziewanych pozostatosci i emisji (zanieczyszczen wody, powietrza i gleby, hatasu,
wibracji, Swiatta, ciepta, promieniowania itp.) wynikajgcych z funkcjonowania przedsiewziecia.

2) Zarys gtownych alternatywnych rozwigzan rozpatrzonych przez wykonawce, wtacznie ze wskazaniem

gtéwnych powodow dokonanego przez niego wyboru, uwzgledniajgcego skutki srodowiskowe.
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3) Opis aspektow srodowiska, na ktére moze w znaczacy sposdb oddziatywac przedsiewziecie, obejmujacy
w szczegoblnosci ludnosé, faune, flore, glebe, wode, powietrze, czynniki klimatyczne, dobra materialne,
wiacznie z dziedzictwem architektonicznym i archeologicznym, krajobraz oraz opis wzajemnego
oddziatywania miedzy tymi czynnikami.

4) Opis mozliwych znaczacych skutkéw srodowiskowych przedsiewziecia wynikajgcych z istnienia inwestycji,
korzystania z zasobdéw naturalnych, emisji zanieczyszczen, tworzenia ucigzliwosci i unieszkodliwiania
odpadéw oraz informacja wykonawcy odnosnie metod prognozowania zastosowanych w celu oceny
skutkéw wywieranych na srodowisko.

5) Opis srodkéw przewidzianych w celu zapobiegania, zmniejszenia oraz skompensowania znaczacych,
szkodliwych skutkéw wywieranych na srodowisko.

6) Nietechniczne podsumowanie powyzszych informacji.

7) Wskazanie trudnosci (niedostatkdw technicznych lub braku specjalistycznej wiedzy), ktére wykonawca
napotkat przy opracowywaniu wymaganych informacji.

Sktadajgc wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia z
grupy Il, wnioskodawca sktada Karte Informacyjna Przedsiewziecia wraz z wnioskiem o okreslenie zakresu
ewentualnego raportu. Karta Informacyjna Przedsiewziecia to dokument zawierajgcy podstawowe
informacje o planowanym przedsiewzieciu, w szczegdlnosci dane o:

1) rodzaju, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,

2) powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie
ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg roslinng,

3) rodzaju technologii

4) ewentualnych wariantach przedsiewziecia,

5) przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatdow, paliw oraz energii,

6) rozwigzaniach chronigcych srodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na $rodowisko,

9) obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie UoP, znajdujgcych sie w zasiegu znaczacego
oddziatywania przedsiewziecia.

Analiza srodowiskowa obejmuje przedstawienie gtéwnych kolizji planowanych wariantéw z obszarami
chronionymi. W analizie srodowiskowej wzieto pod uwage najwazniejsze konflikty z obszarami chronionymi
prawnie tj. parki narodowe, rezerwaty przyrody, obszaru Natura 2000 OSP, obszary Natura SSO, parki
krajobrazowe i przedstawiono w formie dtugosci kolizji.

Wariant wynikowy nie koliduje: z parkami narodowymi oraz ich otulinami, z obecnymi rezerwatami
przyrody, nie przebiega przez obszar chronionego krajobrazu, nie przebiega przez obszar parku
krajobrazowego.

Wariant wynikowy drogi Kielce — Tarndw — S-19 nie koliduje z obecnymi obszarami Natura 2000 OSO
Obszary Specjalnej Ochrony (tzw. obszary ptasie).

Przebieg wariantu wybranego koliduje z jednym obszarem Natura 2000 SOO Specjalne Obszary Ochrony
PLH180052 , Wistoka z doptywami” przekroczen ciekdw rzecznych.

W przypadku inwestycji drogi taczgcej planowang droge szybkiego ruchu ,Kielce-Barwinek” (na odcinku
,Jasto — obwodnica pdétnocna”) z drogg krajowa nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle, rowniez zachodzi
koniecznosé przeprowadzenia procedury uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
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realizacje przedsiewziecia wraz z oceng oddziatywania na Srodowisko. Ze wzgledu na dtugosé planowane;j
drogi (powyzej 1 km) oraz dwukrotne przekroczenie obszaru Natura 2000 SOO Specjalne Obszary Ochrony
PLH180052 , Wistoka z doptywami” procedura taka jest obowigzkowa.

Ocena oddziatywania na srodowisko - kolejowa

W ramach prac przygotowawczych do realizacji inwestycji budowy tgcznicy kolejowej miedzy linig nr 106, a
linig nr 108 konieczne jest przygotowanie oceny oddziatywania na srodowisko. Zatozenia zebrane w
niniejszym opracowaniu zostaty przygotowane w oparciu o Standardy Techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych opracowane przez PKP PLK S.A. oraz Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

W procesie projektowania i budowy linii kolejowych wyrdznia sie nastepujgce etapy sporzadzania
analiz srodowiskowych:

1. Analizy Srodowiskowe w Studium Wykonalnosci Przedsiewziecia,

2. Karta Informacyjna Przedsiewziecia,

3. Whniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami

4. Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko w ramach Oceny Oddziatywania na
Srodowisko lub Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na obszar Natura 2000 w ramach Oceny
Oddziatywania na Obszar Natura 2000, jako element uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,

5. Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko lub Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia
na Obszar Natura 2000, jako element procesu uzyskiwania pozwolenia na budowe,

6. Srodowiskowa analiza porealizacyjna przedsiewziecia,

7. Monitoring sSrodowiska.

Zagrozenia dla Srodowiska generowane przez linie kolejowej wystepujg zaréwno w fazie budowy,
jak i eksploataciji linii.

W fazie budowy gtéwnymi dziataniami moggcymi powodowac zagrozenia s3:

* zajecie terenu,

* przemieszczanie gruntu,

¢ wykonywanie wykopdw,

e oczyszczanie rozbidrkowe,

e prowadzenie budowy: wykonywanie nasypéw, fundamentow, drég dojazdowych, budynkéw i
obiektéw tymczasowych, itp.,

e prace specjalistyczne na placu budowy: prace zwigzane ze stabilizacjg gruntéw, uszczelnianiem,
izolacjg itp.,

e prace dodatkowe: budowa kanatéw drenarskich, ogrodzen,

e wykorzystywanie zasobdw naturalnych: zaopatrzenie w wode, energie, kopaliny, magazynowanie
produktéw niezbednych do budowy i powstatych odpadéw budowlanych,

e prowadzenie dziatalnosci bytowej,

e eksploatacja sprzetu budowlanego i transportowego,

e likwidacja zaplecza budowlanego.

W fazie eksploatacji na zagrozenia wptywaja:
e prowadzenie ruchu pociggdw,
e obstuga podrdznych,
e utrzymanie linii kolejowych,

* utrzymanie taboru.
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Powyzsze dziatania s3 powodem powstawania takich zagrozen dla srodowiska, jak wymienione
ponizej:

Emisja hatasu i drgan wytwarzanych przez:
* przejezdzajgce pociagi,
e maszyny i urzadzenia pracujgce przy budowie, modernizacji, naprawie i utrzymaniu drég
kolejowych,
* maszyny i urzadzenia uzywane przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego.
Emisja pytéw powstatych w wyniku:
e Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadzin ciernych hamulcéow tarczowych,
e Scierania sie powierzchni tocznych szyn i zestawdow kotowych, a w wagonach z hamulcami
tarczowymi rowniez tarcz hamulcowych.
Dziatanie pdl elektromagnetycznych pochodzacych od:
e sieci trakcyjnej,
e podstacji trakcyjnych,
e maszyn elektrycznych lokomotyw,
* masztéw GSM-R
Zanieczyszczenie ziemi, wéd gruntowych i wéd podziemnych powstatych w wyniku:
* mycia wagondw,
e smarowania powierzchni $lizgdw rozjazdéw kolejowych,
e wyciekdw oraz rozlewania olejéw i smaréw w lokomotywowniach i wagonowniach kolejowych, w
bazach nawierzchniowych montazu przeset torowych,
e wyciekdw w wyniku nieszczelnosci(wylania w wyniku wybuchu) zbiornika oleju transformatorowego
transformatoréw olejowych zainstalowanych na terenie podstacji trakcyjnych,
e zanieczyszczenia nawierzchni drogi kolejowe] fekaliami wylewanymi z otwartych systemoéw szaletéow
wagonowych.
e powstawania odpaddw,

Ochrone przed zanieczyszczeniami powstajagcymi w zwigzku z eksploatacjg linii kolejowych zapewnia sie
przez:
e stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych rozprzestrzenianie zanieczyszczen, a w
szczegoblnosci:
e zabezpieczen akustycznych
e zabezpieczen przed przedostawaniem sie zanieczyszczonych wod opadowych do gleby lub ziemi
e prawidtowa gospodarke odpadami
e stosowanie srodkéw umozliwiajgcych usuwanie odpaddw powstajgcych w trakcie eksploatacji linii
kolejowych

Poszczegblne warianty planowanej tacznicy kolejowej prowadzone sg przez obszary wymagajace
szczegblnej uwagi w kontekscie ochrony $rodowiska. Przebieg linii przecina lub jest potozony w
bezposredniej bliskosci:

e Obszaréw Natura 2000 — Obszar Wistok Srodkowy z doptywami (PLH180030)

e Parku Krajobrazowego Czarnorzecko-Stryzowskiego

e Czarnorzeckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

e Stref zalewowych wzdtuz rzek Wistok i Jasiotka

e Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych

e Podziemnych uje¢ wody
___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 39



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

e Terendw zt6z kopalnych
e Stanowisk archeologicznych Ochrony Konserwatorskiej

Zaden z wariantéw nie przecina oraz nie przebiega w poblizu obszaréw Parkéw Narodowych, ich
otulin, ani Rezerwatéw Przyrody.

O koniecznosci sporzadzenia petnego Raportu o Oddzialywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko w
ramach Oceny Oddziatywania na Srodowisko decyduje Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.
Bezwzglednie koniecznym jest natomiast procedura sporzadzenia Oceny Oddziatywania na obszar Natura
2000, w ktoérej sktad wchodzi Raport o Oddziatywaniu na Obszar Natura 2000. Aby prawidtowo sporzadzi¢
taki raport nalezy:

e przeprowadzi¢ badania liczebnosci populacji i migracji ptactwa, w catym okresie legowym i
migracyjnym, czyli uwzgledniajgc wszystkie pory roku (wiosna, lato, jesied i w niektdrych
przypadkach zime), zwtaszcza w przypadku gatunkéw priorytetowych;

e przeprowadzi¢ badania liczebnosci populacji i migracji zwierzat, na podstawie $ladow najtatwiej
dokonac¢ badan w okresie zimowym, zwtaszcza w przypadku gatunkdw priorytetowych;

e przeprowadzi¢ petng inwentaryzacje populacji roslin i zwierzat, dla ktérych zostat utworzony obszar
Natura 2000, inwentaryzacja nie powinna by¢ przeprowadzana w okresie zimowym, prawidtowa
inwentaryzacja gatunkéw moze trwac ponad 3 miesigce;

e przeprowadzié¢ badania zagrozen dla obszaru Natura 2000, zwtaszcza tych wynikajgcych z realizacji
przedsiewziecia, oraz sposobu ich ograniczenia lub eliminacji;

e przeprowadzi¢ badania zagrozen dla siedlisk, dla ktdrych zostat wyznaczony obszar Natura 2000,
zwitaszcza odnosnie stosunkéw wodnych terenu;

e zatrudni¢ do wykonywania raportu ekspertéw z zakresu ochrony przyrody, inwentaryzacji
przyrodniczej i innych dziedzin.

W ramach Oceny Oddziatywania na Srodowisko nalezy okresli¢ wptyw Inwestycji poprzez:
e |dentyfikacje zagrozen dla Srodowiska
e Oddziatywanie transgraniczne
e Oddziatywanie skumulowane
e Kompensacje przyrodniczg
e Ochrone przed hatasem i wibracjami
e Ochrone roslin
e Ochrone zwierzat
e Ochrone gruntéw i kopalin
e Ochrone wéd powierzchniowych i podziemnych
e Ochrone powietrza atmosferycznego
¢ Ochrone zabytkéw
e Ochrone krajobrazu
e Ochrone zdrowia i warunkéw zycia mieszkancow
* Promieniowanie elektromagnetyczne

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
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