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Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
obszaru jasielsko - krosnienskiego (dalej jako plan transportowy) jest zaplanowanie
ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego na obszarze krosniensko-
jasielskim. Publiczny transport zbiorowy zostanie zaplanowany zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju transportu - z ograniczeniem nastepstw rozwoju transportu
indywidualnego poprzez zapewnienie racjonalnego zakresu swiadczonych ustug przez
publiczny transport zbiorowy.

Rozwadj publicznego transportu zbiorowego bedzie uwzgledniat oczekiwania spoteczne
mieszkancow catego obszaru.

W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednione zostang takze
aspekty, ktore wynikaja z potrzeb osob niepetnosprawnych i o0sob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej oraz kwestie zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.
(dalej jako Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym), partnerzy wchodzacy
w sktad obszaru krosniensko-jasielskiego, chcac organizowac¢ planowo publiczng
komunikacje zbiorowa w swoich granicach, sa zobowigzani do opracowania planu
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu transportowego dla obszaru krosniensko-jasielskiego jest zgodny z art.
12. ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zzrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla obszaru krosniensko-jasielskiego
wykorzystano dane i materiaty, ktére sa m.in. w dyspozycji partneréw wchodzacych
w sktad obszaru oraz Gtéownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez
informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji branzowych oraz
ogoélnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym
uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan transportowy
opracowany przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego, ktory zostat uchwalony
w kwietniu 2014 r.
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Plan transportowy dla obszaru krosniensko-jasielskiego poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem byto poinformowanie
spotecznosci obszaru o dziataniach, jakie sa przewidziane do realizacji w ramach
planu transportowego dla obszaru krosniensko-jasielskiego oraz stworzenie
mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan
preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego zostata pgtoszona na
stronach internetowych partnerow oraz sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac
miejsce wytozenia projektu planu transportowego dla obszaru krosniensko-
jasielskiego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

W czasie trwania konsultacji spotecznych nie wptynety zadne uwagi.
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Operator publicznego transportu zbiorowego

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Parking B+R

Parking dla rowerow zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowej.

Parking P+R

Parking dla samochoddw zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowej.

Parking K+R

Parking zlokalizowany w poblizu przystanku umozliwiajacy zatrzymanie samochodu
na 1 - 2 min w celu wysadzenia pasazera.

Powiatowe przewozy pasazerskie

Przewo6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego
powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéow sasiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub utworzyty zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne,
wojewodzkie i miedzywojewodzkie.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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Przewé6z o charakterze uzytecznosci publicznej

Powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym
obszarze.

Publiczny transport zbiorowy

Powszechnie dostepny regularny przewoz oséb wykonywany w okreslonych odstepach
czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwiazku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem
publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowiazuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.geoportal.gov.pl

Powiat jasielski - powiat przygraniczny w wojewddztwie
podkarpackim. Utworzony w 1999 roku w ramach reformy
administracyjnej. Jego siedziba jest miasto Jasto. Obejmuje czesc
Pogorza Ciezkowickiego i Strzyzowskiego, Kotliny Jasielsko-
Krosnienskiej, Pogorza Jasielskiego i Beskidu Niskiego na obszarze
ktorego rozciaga sie Magurski Park Narodowy. Przez teren powiatu
przeptywaja rzeki Wistoka, Jasiotka iRopa. W sktad powiatu
wchodza nastepujace jednostki terytorialne: miasto Jasto, gmina miejsko-wiejska
Kotaczyce i gminy wiejskie: Brzyska, Debowiec, Jasto, Krempna, Nowy Zmigréd, Osiek
Jasielski, Skotyszyn i Tarnowiec. Powiat zajmuje powierzchnie 831 km? i liczy
115 388 mieszkancow.

Graniczy od zachodu z powiatami: gorlickim (woj. matopolskie) i tarnowskim (woj.
matopolskie), od pétnocy - z powiatami: debickim oraz strzyzowskim, od wschodu -
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z powiatem krosnienskim. Potudniowa granica powiatu pokrywa sie z granica polsko-
stowacka.

Gminy powiatu jasielskiego:

Miasto Jasto - miasto powiatowe w potudniowo-wschodniej czesci
Polski, w wojewodztwie podkarpackim, siedziba powiatu jasielskiego.

Jasto sasiaduje od pétnocy z gminami Kotaczyce i Brzyska, od
wschodu - z gming Tarnowiec, a od potudnia izachodu - z gming
wiejska Jasto. Miasto zajmuje powierzchnie 36,52 km? i liczy
36 363 mieszkancow.

Gmina Brzyska - gmina wiejska w wojewddztwie podkarpackim,

w powiecie jasielskim. Sasiaduje od poétnocy z gming Brzostek (pow.

debicki), igming Jodtowa (pow. debicki), od wschodu - z gmina

_ Kotaczyce, od potudnia - z gming Jasto i miastem Jasto, a od zachodu

$ - zgming Skotyszyn igming Szerzyny (pow. tarnowski). Gmina
zajmuje powierzchnie 44,87 km? i liczy 6 464 mieszkancow. W sktad
gminy wchodzi 7 miejscowosci (sotectw): Btazkowa, Brzyska, Dabrowka, Ktodawa,

Lipnica Dolna, Ujazd i Wréblowa.

% powierzchnie 86,47 km? i liczy 8 675 mieszkancow. W sktad gminy

wchodzi 13 miejscowosci (sotectw): Cieklin, Debowiec, Dulabka,

Dzielec, Dobrynia, Folusz, tazy Debowieckie, Majscowa, Pagorek, Rados¢, Wola
Cieklinska, Wola Debowiecka i Zarzecze.

Gmina Debowiec - gmina wiejska w wojewodztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Sasiaduje od poétnocy z gming Jasto, od
wschodu - z gming Tarnowiec i gmina Nowy Zmigréd, od potudnia -
z gming Osiek Jasielski i gming Krempna, a od zachodu - z gming
Lipinki (pow. gorlicki) i gming Sekowa (pow. gorlicki). Gmina zajmuje

Gmina Jasto - gmina wiejska w wojewoddztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Sasiaduje od potnocy z gminami: Brzyska,
Frysztak (pow. strzyzowski) i Kotaczyce, od wschodu - z gminami:
Wojaszowka (pow. krosnienski), Jedlicze (pow. krosnienski)
i Tarnowiec, od potudnia - z gming Debowiec, aod zachodu -
z gminami  Skotyszyn i Lipinki (pow. gorlicki). Gmina zajmuje
powierzchnie 93,07 km? iliczy 16 417 mieszkancow. W sktad gminy wchodzi
17 miejscowosci  (sotectw): Bierowka, Brzyscie, Chrzastowka, Gorajowice,
Jareniowka, Kowalowy, taski-Sobniow, Niegtowice, Niepla, Opacie, Osobnica,
Szebnie, Trzcinica, Warzyce, Wolica, Zimna Woda i Zotkow.
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Gmina Kotaczyce - gmina miejsko-wiejska w wojewodztwie
podkarpackim, w powiecie jasielskim. Od pétnocy sasiaduje z gming
Brzostek (pow. debicki), od pétnocnego wschodu - z gming Frysztak
(pow. strzyzowski), od potudniowego wschodu - z gming i miastem
Jasto, a od zachodu - z gming Brzyska. Gmina zajmuje powierzchnie
61,1 km2 iliczy 9 060 mieszkancow. W sktad gminy wchodzi
8 miejscowosci  (sotectw):  miasto  Kotaczyce, Biezdziedza,
Biezdziadka, Krajowice, Lublica, Nawsie Kotaczyckie, Sieklowka i Sowina.

Gmina Krempna - gmina wiejska w wojewddztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Od potnocy sasiaduje z gming Debowiec,
gming Osiek Jasielski i gming Nowy Zmigréd, od wschodu - z gming
Dukla (pow. krosnienski), od potudnia - ze Stowacja, a od zachodu -
z gming Sekowa (pow. gorlicki). Gmina zajmuje powierzchnie
203,86 km? iliczy 1 989 mieszkancow. W sktad gminy wchodzi
9 miejscowosci (sotectw): Grab, Kotan, Krempna, Myscowa, Ozenna, Polany,
Swiatkowa Mata, Swiatkowa Wielka i Wyszowatka.

Gmina Nowy Zmigréd - (do 1954 gmina Zmigrod Nowy) - gmina
wiejska w wojewddztwie podkarpackim, w powiecie jasielskim. Od
potnocy sasiaduje gming Tarnowiec i gming Debowiec, od wschodu -
zgming Dukla (pow. krosnienski) igming Chorkéwka (pow.
krosnienski), od potudnia - z gming Krempna, a od zachodu - z gming
Osiek Jasielski. Gmina zajmuje powierzchnie 103,59 km? i liczy
9 320 mieszkancow. W sktad gminy wchodzi 19 miejscowosci (sotectw): Brzezowa,
Desznica, Gorzyce, Grabanina, Jaworze, Katy, tezyny, tysa Gora, Makowiska,
Mytarka, Mytarz, Nienaszow, Sosniny, Nowy Zmigrod, Sadki, Siedliska Zmigrodzkie,
Skalnik, Stary Zmigrod i Toki.

Gmina Osiek Jasielski - gmina wiejska w wojewddztwie podkarpackim, w powiecie
jasielskim. Od potnocnego zachodu sasiaduje z gming Debowiec, od wschodu -
z gmina Nowy Zmigrdd, a od potudniowego zachodu - z gming Krempna. Gmina
zajmuje powierzchnie 60,4 km? i liczy 5 389 mieszkancow. W sktad gminy wchodzi
8 miejscowosci (sotectw): Czekaj, Mrukowa, Osiek Jasielski, Pielgrzymka, Samokleski,
Swierchowa, Zateze i Zawadka Osiecka.

Gmina Skotyszyn - gmina wiejska w wojewddztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Od poétnocy sasiaduje z gming Szerzyny (pow.
tarnowski), od wschodu - z gming Brzyska i gming Jasto, od potudnia -
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z gming Lipinki (pow. gorlicki), a od zachodu - z gming Biecz (pow. gorlicki). Gmina
zajmuje powierzchnie 78,49 km? i liczy 12 512 mieszkancow. W sktad gminy wchodzi
14 miejscowosci (sotectw): Baczal Dolny, Baczal Goérny, Harklowa, Jabtonica,
Kunowa, Lipnica Gorna, Lisow, Przysieki, Pusta Wola, Siedliska Stawecinskie,
Skotyszyn, Siepietnica, Stawecin i Swiecany.

Gmina Tarnowiec - gmina wiejska w wojewodztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Od poétnocy sasiaduje z gming Jasto, od
wschodu - z gming Jedlicze (pow. krosnienski), od potudniowego
wschodu - z gming Chorkéwka (pow. krosnienski), od potudnia -
z gming Nowy Zmigrdéd, od zachodu - zgming Debowiec, a od
potnocnego zachodu - z miastem Jasto. Gmina zajmuje powierzchnie
62,5 km? iliczy 9 199 mieszkancéw. W sktad gminy wchodzi 17 miejscowosci
(sotectw): Brzezowka, Czelusnica, Dobrucowa, Gasowka, Gliniczek, Glinik Polski,
tajsce, tubienko, tubno-Opace, tubno Szlacheckie, Nowy Glinik, Potakowka,
Roztoki, Sadkowa, Tarnowiec, Umieszcz i Wrocanka.
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Powiat kro$nienski - powiat przygraniczny w wojewodztwie
podkarpackim. Utworzony w 1999 roku w ramach reformy
administracyjnej. Jego siedzibg jest miasto Krosno. Powiat
potozony jest w obrebie trzech jednostek fizjograficznych:
Pogorza Karpackiego, Kotliny Jasielsko-Krosnienskiej oraz Beskidu
Niskiego. W sktad powiatu wchodza:

— gminy miejsko-wiejskie: Dukla, Iwonicz-Zdroj, Jedlicze
i Rymanow;

— gminy wiejskie: Chorkowka, Jasliska (od 1 stycznia 2010), Korczyna,
Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe i Wojaszowka;

— miasta: Dukla, lwonicz-Zdroj, Jedlicze i Rymanow.

Powiat zajmuje powierzchnie 923,79 km? i liczy 111 874 mieszkancow.

Graniczy od zachodu z powiatem jasielskim, od potnocy - z powiatem strzyzowskim,
od wschodu - z powiatami brzozowskim i sanockim. Potudniowa granica powiatu
pokrywa sie z granica polsko-stowacka.

Gminy powiatu krosnienskiego:

Gmina Chorkéwka - gmina potozona w zachodniej czesci powiatu
krosnienskiego. Od pétnocnej strony graniczy z Krosnem oraz gming
Jedlicze, od wschodniej - z gming Miejsce Piastowe, od potudniowej
- z gmina Dukla, od potudniowo-zachodniej - z gmina Nowy Zmigrod
(pow. jasielski), aod zachodniej - zgming Tarnowiec (pow.
jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 77,35 km?, a liczba
mieszkancow - 13 455 osob. W sktad gminy Chorkdéwka wchodzi 14 sotectw: Bobrka,
Chorkowka, Draganowa, Faliszowka, Kobylany, Kopytowa, Lesnidwka, Machnowka,
Poraj, Sulistrowa, Szczepancowa, Swierzowa Polska, Zrecin i Zeglce.

Gmina Dukla - gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-
% ﬁ zachodniej czesci powiatu krosnienskiego. Od potnocnej strony
graniczy z gminami Chorkowka oraz Miejsce Piastowe, od wschodu -
z gminami Iwonicz-Zdroj oraz Jasliska, a od zachodu - z gminami
Krempna (pow. jasielski) i Nowy Zmigrod (pow. jasielski). Potudniowa
granica gminy jest jednoczesnie granica panstwa. Powierzchnia
gminy wynosi 233,5 km2, a liczba mieszkancéw - 14 825 oséb. W sktad gminy wchodzi
miasto Dukla oraz 21 sotectw: Barwinek, Cergowa, Chyrowa, Gtojsce, Iwla, Jasionka,
Lipowica, teki Dukielskie, Mszana, Myszkowskie, Nadole, Nowa Wies, Olchowiec,
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Réwne, Teodorowka, Trzciana, Tylawa, Wietrzno, Zawadka Rymanowska, Zboiska
oraz Zyndranowa.

Gmina Iwonicz-Zdréj - gmina miejsko-wiejska potozona w centralnej
czesci powiatu krosnienskiego. Od pétnocnej strony graniczy z gming
Miejsce Piastowe, od wschodu - z gming Rymandw, a od potudnia
i zachodu - z gming Dukla. Powierzchnia gminy wynosi 45,5 km2,
a liczba mieszkancow - 10982. W sktad gminy wchodzi miasto
Iwonicz-Zdréj oraz 3 sotectwa: Iwonicz, Lubatowa i Lubatowka.

Gmina Jasliska - gmina wiejska potozona w potudniowo-
wschodniej czesci powiatu krosnienskiego. Od potnocy graniczy
z gming Rymandéw, od wschodu - zgming Komancza (pow.
sanocki), a od zachodu - z gming Dukla. Potudniowa granica gminy
jest jednoczesnie granica panstwa. Gmina zostata reaktywowana
dnia 01.01.2010r. iwydzielona zobszaru gminy Dukla.
Powierzchnia gminy wynosi 98,63 km2, a liczba mieszkancow -
2 067. W sktad gminy wchodzi 5 sotectw: Daliowa, Jasliska, Posada
Jasliska, Szklary i Wola Nizna.

Gmina Jedlicze - gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej
czesci powiatu krosnienskiego. Od potnocno-zachodniej strony
graniczy z gming Jasto (pow. jasielski), od potnocnej - zgming
Wojaszowka, od wschodniej - z miastem Krosno, od potudniowej -
z gming Chorkéwka, aod zachodniej - z gming Tarnowiec (pow.
jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 58,57 km2. Zamieszkata jest
przez 15476 osob. W sktad gminy Jedlicze wchodzi miejscowos¢ Jedlicze oraz
10 sotectw: Chlebna, Dobieszyn, Dtugie, Jaszczew, Moderéwka, Piotrkowka,
Podniebyle, Poreby, Potok i Zarnowiec.

Gmina Miejsce Piastowe - gmina we wschodniej czesci powiatu
krosnienskiego. Od poétnocy graniczy z miastem Krosno oraz gming
Kroscienko Wyzne, od wschodu - zgminami Haczow (pow.
brzozowski) i Rymanoéw, od potudnia - zgminami Iwonicz-Zdréj
i Dukla, a od zachodu - z gming Chorkdowka.

Powierzchnia gminy wynosi 51,32 km?. Zamieszkata jest przez
13 550 osob. W sktad gminy Miejsce Piastowe wchodzi 9 sotectw: Gtowienka, tezany,
Miejsce Piastowe, Nizna taka, Rogi, Targowiska, Widacz, Wrocanka i Zalesie.
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Gmina Korczyna - gmina potozona w poétnocno-wschodniej czesci
powiatu krosnienskiego. Od pétnocy sasiaduje z gminami Strzyzow
(pow. strzyzowski) i Niebylec (pow. strzyzowski), od wschodu -
z gminami Jasienica Rosielna (pow. brzozowski) i Haczow (pow.
brzozowski), od potudnia - z gming Kroscienko Wyzne i miastem
Krosno, aod zachodu - zgming Wojaszowka. Powierzchnia gminy
wynosi 93,06 km2. Zamieszkata jest przez 11 031 osob. W sktad gminy Korczyna
wchodzi 7 sotectw: Czarnorzeki, Iskrzynia, Kombornia, Korczyna, Krasna, Weglowka
i Wola Komborska.

Gmina Kroscienko Wyzne - gmina potozona we wschodniej czesci
powiatu krosnienskiego. Od potnocy graniczy z gming Korczyna, od
wschodu - z gminami Korczyna iHaczéw (pow. brzozowski), od
potudnia - z gming Miejsce Piastowe, a od zachodu - z miastem
Krosno. Powierzchnia gminy wynosi 16,31 km?2. Zamieszkata jest
przez 5532 osoby. W sktad gminy Kroscienko Wyzne wchodza
2 sotectwa: Pustyny i Kroscienko Wyzne.

Gmina Rymandw - gmina miejsko-wiejska zlokalizowana
we wschodniej czesci powiatu krosnienskiego. Od pétnocy graniczy
z gming Haczow (pow. brzozowski), od wschodu - z gminami: Besko
(pow. sanocki), Zarszyn (pow. sanocki) oraz Bukowsko (pow.
sanocki), od potudnia - z gminami: Komancza (pow. sanocki), Jasliska
oraz Dukla, aod zachodu - zgminami Iwonicz-Zdroj i Miejsce
Piastowe. Powierzchnia gminy wynosi 165,79 km?, a liczba
mieszkancéw - 15 499. W sktad gminy wchodzi miasto Rymanoéw oraz
15 sotectw: Batucianka, Bzianka, Gtebokie, Klimkowka, Krolik Polski, Ladzin, tazy,
Milcza, Posada Gorna, Putawy, Sieniawa, Wistoczek, Wroblik Krélewski, Wroblik
Szlachecki oraz Zmystowka.

Gmina Wojaszowka - gmina potozona w poétnocnej czesci powiatu
krosnienskiego. Od pétnocnego zachodu graniczy z gming Frysztak
(pow. strzyzowski), od potnocy - zgming Wisniowa (pow.
strzyzowski), od poétnocnego wschodu - z gming Strzyzow (pow.
‘ strzyzowski), od wschodu - zgminag Korczyna, od potudnia -

z miastem Krosno, od potudniowego zachodu - z gming Jedlicze, a od
zachodu - z gming Jasto (pow. jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 83,37 kmZ2.
Zamieszkata jest przez 9 202 osoby. W sktad gminy Wojaszowka wchodzi 11 sotectw:
Bajdy, Bratkowka, taczki Jagiellonskie, teki Strzyzowskie, Odrzykon, Pietrusza Wola,
Przybowka, Rzepnik, Ustrobna, Wojaszowka oraz Wojkowka.
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Krosno - miasto na prawach powiatu potozone w potudniowej
czesci wojewodztwa podkarpackiego, przy ujsciu rzeki
Lubatowki do Wistoka. Miesci sie ono na obszarze Kotliny
Krosnienskiej wchodzacej w sktad Pogorza
Srodkowobeskidzkiego. Jest takze siedzibg wtadz powiatu
krosnienskiego  obejmujacego swym  zasiegiem tereny
dziewieciu okolicznych gmin. Miasto zajmuje
powierzchnie 43,5 km? i liczy 47 223 mieszkancow. Krosno
sasiaduje z nastepujacymi gminami: Wojaszowka, Korczyna,
Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Chorkowka i Jedlicze.
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Gmina Besko - gmina wiejska potozona w potnocno-zachodniej czesci
powiatu sanockiego. Od pétnocnej strony graniczy z gming Haczow
(pow. brzozowski), od wschodu i potudnia - z gming Zarszyn (pow.
sanocki), aod zachodu - zgming Rymandéw (pow. krosnienski).
Powierzchnia gminy wynosi 27,6 km2, a liczba mieszkancow - 4 482.
W sktad gminy wchodza 3 sotectwa: Besko, Mymon i Poreby.

Gmina Brzostek - gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowej
czesci powiatu debickiego. Od potnocnej strony sasiaduje z gminami:
Pilzno (pow. debicki), Debica (pow. debicki) oraz Ropczyce (pow.
ropczycko-sedziszowski), od wschodu - zgminami Wielopole
Skrzynskie  (pow.  ropczycko-sedziszowski) i Frysztak  (pow.
strzyzowski), od potudnia - z gming Kotaczyce, a od zachodu -
z gminami Brzyska oraz Jodtowa (pow. debicki). Powierzchnia gminy wynosi
122,33 km?, a liczba mieszkancéw - 13 187. W sktad gminy wchodzi miasto Brzostek
oraz 18 sotectw: Baczatka, Bukowa, Gtobikowka, Gorzejowa, Grudna Dolna, Grudna
Gorna, Januszkowice, Kamienica Dolna, Kamienica Gorna, Klecie, Nawsie
Brzosteckie, Opacionka, Przeczyca, Siedliska-Bogusz, Skurowa, Smarzowa, Wola
Brzostecka oraz Zawadka Brzostecka.

Gmina Haczéw - gmina wiejska potozona w potudniowo-zachodniej
czesci powiatu brzozowskiego. Od pétnocnej strony graniczy z gming
Jasienica Rosielna (pow. brzozowski), od wschodu - z gming Brzozow
(pow. brzozowski), od potudnia - z gminami: Zarszyn (pow. sanocki),
Besko (pow. sanocki) i Rymanoéw, natomiast od zachodu - z gminami:
Miejsce Piastowe, Kroscienko Wyzne oraz Korczyna. Powierzchnia
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gminy wynosi 71,3 km2, a liczba jej mieszkancéw - 9 336. W sktad gminy wchodzi
7 sotectw: Bukow, Haczow, Jabtonica Polska, Jasiondow, Malindwka, Trzesniow
oraz Wzdow.

Gmina Brzozoéw - gmina miejsko-wiejska zlokalizowana w srodkowej
czesci powiatu brzozowskiego. Od potnocnej strony sasiaduje z gming
Domaradz (pow. brzozowski), od wschodniej - z gminami Nodrzec
(pow. brzozowski) oraz Dydnia (pow. brzozowski), od potudnia -
z gminami Sanok (pow. sanocki) oraz Zarszyn (pow. sanocki),
natomiast od zachodu - zgminami Haczow (pow. brzozowski)
oraz Jasienica Rosielna (pow. brzozowski). Powierzchnia gminy wynosi 103,18 km2,
a liczba mieszkancow - 26 604. W sktad gminy Brzozow wchodzi miasto Brzozéw
oraz 7 sotectw: Gorki, Grabownica Starzenska, Humniska, Przysietnica, Stara Wies,
Turze Pole oraz Zmiennica.

Gmina Jasienica Rosielna - gmina wiejska potozona w zachodniej
czesci powiatu brzozowskiego. Od pétnocy graniczy zgming
Domaradz (pow. brzozowski), od potudniowego wschodu - z gming
Brzozéw (pow. brzozowski), od potudnia - z gming Haczow (pow.
brzozowski) oraz od zachodu - z gming Korczyna. Powierzchnia gminy
wynosi 57,55 km2, a liczba ludnosci - 7 722. W sktad gminy wchodza
4 sotectwa: Jasienica Rosielna, Blizne, Orzechowka oraz Wola Jasienicka.

Gmina Frysztak - gmina wiejska potozona w potudniowo zachodniej
czesci powiatu strzyzowskiego. Od potnocy graniczy zgming
Wielopole Skrzynskie (pow. ropczycko-sedziszowski) oraz gming
Wisniowa (pow. strzyzowski), od wschodu - z gming Wojaszowka, od
potudnia - z gming wiejska Jasto oraz z gming Kotaczyce, natomiast
od zachodu - z gming Brzostek (pow. debicki). Powierzchnia gminy
wynosi 90,51 km2, natomiast liczba mieszkancow - 10 524. W sktad gminy wchodzi
14 sotectw: Chytréowka, Cieszyna, Frysztak, Glinik Dolny, Glinik Gorny, Glinik Sredni,
Gogotow, Huta Gogotowska, Kobyle, Lubla, Putanki, Stepina, Twierdza oraz Widacz.

Gmina Szerzyny - gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodnim
krancu powiatu tarnowskiego w wojewodztwie matopolskim. Od
potnocnej strony sasiaduje z gminami: Ryglice (pow. tarnowski) oraz
Jodtowa (pow. debicki), od wschodu - zgming Brzyska, od
potudniowego wschodu - z gming Skotyszyn, od potudnia - z gmina
Biecz (pow. gorlicki), natomiast od zachodu - z gminami: Rzepiennik
Strzyzewski (pow. tarnowski) oraz Tuchow (pow. tarnowski). Powierzchnia gminy
wynosi 82,24 km?2, a liczba mieszkancow - 8 022. W sktad gminy wchodzi 5 sotectw:
Czermna, Otpiny, Swoszowa, Szerzyny oraz Zurowa.
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Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujacej analizowany obszar sa jednym
z czynnikow wptywajacych na potrzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe

ludnosci

gmin wchodzacych w sktad obszaru krosniensko-jasielskiego zostaty

umieszczone w ponizszej tabeli i wykresie, ktory pokazuje jakie zmiany w liczbie
ludnosci nastapity w ciggu ostatnich 10 lat.

Powiat

pow. jasielski

pow. krosnienski

M. Krosno
pow.
sanocki
pow.
strzyzowski

pow.
tarnowski

pow.
brzozowski

Gmina

Miasto Jasto
Brzyska
Debowiec
Jasto
Kotaczyce

Krempna

Nowy Zmigréd

Osiek
Jasielski

Skotyszyn
Tarnowiec
Chorkéwka

Dukla
Iwonicz-Zdroj
Jedlicze

Korczyna
Kroscienko
Wyzne
Miejsce
Piastowe
Rymanoéw
Wojaszowka
Jasliska

Krosno
Besko
Frysztak

Szerzyny

Brzozéow

Haczow

2004
37805
6207
8347
15819
8816
1976
9402

5321

12483

9149
13087
16638
10905
15029
10695

5102

13385

15510
9040

48060

4250

10645

8213

26143
9123

2005
37811
6235
8375
15810
8836
1970
9354

5306

12466

9147
13160
16674
10942
15027
10750

5139

13473

15457
9067

47817

4251

10633

8232

26087
9079

2006
37562
6226
8423
15823
8852
1966
9317

5296

12401

9131
13157
16638
10945
15035
10777

5187

13468

15424
9118

47723

4268

10666

8231

26113
9075

2007
37343
6259
8435
15833
8876
1969
9229

5333

12367

9121
13315
16645
11010
15106
10802

5247

13550

15475
9120

47479

4282

10670

8186

26095
9058

Rok

2008
37249
6257
8439
15811
8896
1951
9253

5322

12397

9082
13380
16655
10981
15203
10882

5305

13569

15503
9129

47534

4261

10643

8138

26146
9093

2009
37102
6273
8447
15868
8960
1978
9237

5321

12393

9110
13415
16636
11044
15193
10932

5339

13629

15488
9173

47534

4294

10654

8103

26177
9109

2010
37148
6392
8570
16212
9087
2010
9374
5397
12457
9174
13478
14858
10925
15489
10988

5428

13569

15682
9194
2109

47516

4392

10569

8093

26663
9346

2011
36918
6426
8619
16277
9099
2004
9377
5410
12476
9183
13513
14848
10940
15512
10996

5462

13594

15687
9218
2104

47348

4403

10577

8063

26675
9327

2012
36641
6455
8646
16340
9062
2001
9346
5411
12538
9221
13499
14816
10917
15529
11036

5507

13568

15737
9171
2078

47307

4431

10558

8050

26738
9288

2013
36363
6464
8675
16417
9060
1989
9320
5389
12512
9199
13455
14825
10982
15476
11031

5532

13550

15763
9202
2067

47223

4482

10524

8022

26604
9336
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Rok
Powiat Gmina
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 @ 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
deeiizize 7330 | 7351 | 7369 | 7336 7415 | 7439 | 7608 7635 | 7734 7722
Rosielna
pow.

Brzostek 13064 | 13056 | 13044 | 13060 | 13042 | 13070 | 13180 | 13176 | 13185 | 13187

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

debicki

Celem lepszego zobrazowania zmian w liczbie ludnosci na wykresie przedstawiono
procentowa relacje liczby ludnosci w danym roku. Przyjeto liczbe ludnosci w roku
2004 jako 100%.

104
103 "‘
102 / e=mmMiasta: Jasto i
o1 Krosno
/ e==mGminy wiejskie
% 100 — —
Gminy miejsko-
99 wiejskie
98 Caty obszar
97
96

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Rok

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych GUS

Najwieksze zmiany w liczbie ludnosci sa zauwazalne w 2010 roku. Jest to
spowodowane faktem reaktywowania gminy wiejskiej Jasliska z czesci gminy
miejsko-wiejskiej Dukla. W ostatnich 10 latach spadek liczby ludnosci zanotowano
w miastach Krosno i Jasto. W gminach miejsko-wiejskich zaobserwowane nieznaczny
spadek, natomiast liczba ludnosci w gminach wiejskich systematycznie wzrasta.
Zachodzi wiec zjawisko tzw. suburbanizacji, czyli migracji ludnosci z miast na tereny
wiejskie. Sumarycznie, pomijajac niewielkie wahania, liczba ludnosci na obszarze
opracowania niniejszego planu transportowego utrzymuje sie na statym poziomie.

Dane porownujace liczbe mieszkancéw w poszczegolnych przedziatach wiekowych
w latach 2004 i 2013 obrazuje tabela 2 oraz piramidy wieku.
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Tabela 2. Liczba ludnosci w przedziatach wiekowych w latach 2004 i 2013

Przedziat Rok
wiekowy 2004 2013
0-4 18276 18266
5-9 21709 18475
10-14 26593 19110
15-19 30445 22282
20-24 28803 26284
25-29 27484 28087
30-34 24414 28385
35-39 22739 26780
40-44 24123 23634
45-49 25864 22746
50-54 23516 24085
55-59 18137 24258
60-64 13116 21492
65-69 14180 14933
70 i wiecej 32145 35554
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
2004 r.
kobiety mezczyzni
Wiek
25000 20000 15000 10000 5000 0 0 5000 10000 15000 20000 25000
] 1 1 1 ] 70 i Wiecej 1 1 1
60-64
50-54
40-44
30-34
20-24
10-14
0-4
25000 20000 15000 10000 5000 0 0 5000 10000 15000 20000 25000
B Nadwyzka kobiet wzgledem liczby mezczyzn B Nadwyzka mezczyzn wzgledem liczby kobiet
1 Kobiety  Mezczyzni

Wykres 2. Piramida wieku ludnosci zamieszkujacej obszar objety planem transportowym w 2004
roku

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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2013 r.
kobiety Wiek mezczyzni
25000 20000 15000 10000 5000 0 0 5000 10000 15000 20000 25000
™ | 70 i wiecej | '
— |
| 60-64 |
- | | |
| | 50-54 | | I
| | | -
| | 40-44 | | |
|
: : 30-34 : C om
| | | | u
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Kobiety Mezczyzni

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Struktura ludnosci badanego obszaru w podziale na osoby w wieku przed-, po-
i produkcyjnym w latach 2004, 2009 i 2013 zostata przedstawiona w ponizszej tabeli
oraz na wykresie.

2004 2009 2013
Li czb’a % Liczb'a % Liczb'a . o
ludnosci ludnosci ludnosci
W wieku 84518 241 73081 | 20,8 69028 19,5
przedprodukcyjnym
W wieku produkcyjnym 213444 60,7 222345 63,2 223565 63,1

W wieku poprodukcyjnym 53582 15,2 56492 16 61778 17,4
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS
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2013

Wykres 4. Struktura ludnosci obszaru objetego planem transportowym w wieku przed-, po-
i produkcyjnym (2004, 2009 i 2013)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Analiza powyzszych danych pokazuje, iz liczba osob w wieku przedprodukcyjnym od
lat regularnie spada. Liczba os6b w wieku produkcyjnym osiagneta 63,2% w 2009 i od
tamtej pory zmalata o ponad 0,1 punktu procentowego. Za to regularnie wzrasta
liczba os6b w wieku poprodukcyjnym - w ciagu ostatnich 10 lat wzrosta z 15,2 do
17,4%.

Powiat jasielski ~ Powiat krosnienski  Miasto Krosno

100%
b 8, .
90% W wieku
80% poprodukcyjnym
70%
60% mW wieku
50% produkcyjnym
40%
30% mW wieku
rzedprodukcyjnym
20% p p yjny
10%
0%

2015 2020 2025 2015 2020 2025 2015 2020 2025

Wykres 5. Porownanie prognozowanych zmian w strukturze wiekowej ludnosci na lata 2015, 2020
i 2025 w powiatach objetych opracowaniem
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

= & O
A
= w Q
| |
EEn =07

Projekt jest czesSciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA

A ¢ EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWO.JU REGIONALNEGO

Prognozowane dane dotyczace zmian udziatu grup produkcyjnych i nieprodukcyjnych
w ogolnej liczbie ludnosci dostepne sa z doktadnoscig do powiatow, zatem powyzej
zaprezentowano zestawienia dla powiatu jasielskiego, powiatu krosnienskiego
i miasta Krosno.

W prognozie widoczne jest systematyczne zmniejszanie sie udziatu osob w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym na rzecz grupy wiekowej 65+, przy czym
najwiekszy spadek notuje sie dla ludnosci w wieku produkcyjnym. Najszybciej
starzejace sie spoteczenstwo charakteryzuje miasto Krosno.

Przemiany demograficzne w strukturze ludnosci, a szczegoélnie proces starzenia sie
spoteczenstwa i negatywny efekt emigracji zarobkowych, uwzgledniane beda juz na
etapie planowania standardu oferty komunikacji zbiorowej, w zakresie:

1) standardu taboru,
2) drogi dojscia do przystanku,
3) gestosci rozmieszczenia przystankow komunikacyjnych.

Czynnikiem bezposrednio wptywajacym na popyt na przewozy pasazerskie jest
rozmieszczenie mieszkancow i cechy demograficzne analizowanego obszaru.

Niniejszy plan transportowy obejmuje swoich zasiegiem:

e miasto na prawach powiatu - Krosno,

e miasto Jasto,

e siedem gmin miejsko-wiejskich - Kotaczyce, Dukla, Iwonicz-Zdréj, Jedlicze,
Rymanow, Brzozow i Brzostek,

e dziewietnascie gmin wiejskich - Brzyska, Debowiec, Jasto, Krempna, Nowy
Zmigrod, Osiek Jasielski, Skotyszyn, Tarnowiec, Chorkéwka, Korczyna,
Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Wojaszowka, Jasliska, Besko, Haczow,
Jasienica Rosielna, Frysztak oraz Szerzyny.

Caty obszar tworzy tacznie 257 sotectw, miasta: Kotaczyce, Dukla, Iwonicz-Zdroéj,
Jedlicze, Rymandw, Brzozow, Brzostek, miasto Jasto oraz miasto Krosno.
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Mapa 2. Gestos¢ zaludnienia w gminach objetych planem transportowym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy interaktywnej dostepnej na stronie:
http://www.mojapolis.pl/ (dostep: 13.10.2014 r.)

Jednostka miary: os./km2
Zrédto danych: BDL GUS

/S-Sy

Tabela 4. Gestos¢ zaludnienia w gminach objetych planem transportowym

- Gestos¢ zaludnienia

Region ® [os./ km?2]
Krosno 1073
Jasto-miasto 983
Kroscienko Wyzne 346
Miejsce Piastowe 266
Jedlicze 262
Brzozow 258
Iwonicz-Zdréj 239
Jasto-wies 177
Chorkowka 175
Besko 166
Skotyszyn 160
Kotaczyce 149
Tarnowiec 148
Brzyska 144
Jasienica Rosielna 135
Haczow 130
Korczyna 119
Frysztak 116
Brzostek 108
Debowiec 101
Szerzyny 98
Rymandw 94
Wojaszowka 93
Osiek Jasielski 90
Nowy Zmigrod 90

. © . @
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Gestos¢ zaludnienia

Region [os./ km?2]
Dukla 63
Jasliska 21
Krempna 10

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Najwiekszg gestos¢ zaludnienia notuje sie w miastach Krosno (1 073 os./ km?) oraz
Jasto (983 os./ km?), atakze w kilku centralnych gminach wiejskich i miejsko-
wiejskich (239-346 os./ km?). Z kolei najnizsza gestoscia zaludnienia na tle obszaru
cechuja sie potudniowe gminy: Krempna, Dukla oraz Jasliska, ze wzgledu na
potozenie na gorzystym terenie. Ponadto notuje sie relatywnie wysoka gestosc¢
zaludnienia w gminach sasiadujacych z duzymi miastami - Jastem i Krosnem.

Stopa bezrobocia w powiecie jasielskim, powiecie krosnienskim i miescie Krosno
na tle wojewodztwa podkarpackiego i kraju w ostatnich latach jest zaprezentowana
w ponizszej tabeli oraz na wykresie. Wedtug GUS stope bezrobocia rejestrowanego
obliczono jako stosunek liczby bezrobotnych zarejestrowanych do liczby cywilnej
ludnosci aktywnej zawodowo (ogotem oraz danej grupy), tj. bez osdb odbywajacych
czynna stuzbe wojskowa oraz pracownikow jednostek budzetowych prowadzacych
dziatalnos¢ w zakresie obrony narodowej i bezpieczenstwa publicznego.

Stopa bezrobocia [%]

Jednostka terytorialna 2010 2011 2012 2013
Polska 12,4 12,5 13,4 13,4
Podkarpackie 15,4 15,5 16,4 16,3
Powiat jasielski 17,2 17,6 18,9 18,2
Powiat krosnienski 17,5 17,3 19,5 18,9
Powiat m.Krosno 7,4 7,1 8,4 8,2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS
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Wykres 6. Stopa bezrobocia w powiatach objetych opracowaniem w latach 2010-2013
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Powyzsze dane wskazuja na proporcjonalne wahania stopy bezrobocia we wszystkich
analizowanych zasiegach. Na uwage =zastuguje bardzo niska stopa bezrobocia

w miescie Krosno, natomiast w okolicznych gminach wskaznik ten jest przeszto 2 razy
wiekszy.
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Wykres 7. Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w roku
o Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Statystyki dotyczace udziatu osob bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym na obszarze objetym planem przedstawiaja sie do$¢ zréznicowanie.
Najwiekszy wskaznik cechuje gminy Jasienica Rosielna oraz Frysztak - tam niemal
co piata osoba w wieku produkcyjnym jest zarejestrowana w urzedzie pracy. Nieco
nizsze wskazniki maja gminy: Brzozéw (16,8%), Haczéw (16%), Kotaczyce (15,8%) oraz
Skotyszyn (15%). Najnizszymi wskaznikami charakteryzuja sie gminy powiatu
krosnienskiego, najwyzszymi - gminy mogace potencjalnie wchodzi¢ w sktad obszaru
funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego, potozone poza powiatami krosnienskim
i jasielskim. Gminy powiatu jasielskiego generalnie cechuja wskazniki wyzsze
od sredniej ogbtu gmin, ktéra wynosi 12,56%.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Powyzszy wykres pokazuje ludnos¢ wedtug wyksztatcenia z podziatem powiat
jasielski, powiat krosnienski i miasto Krosno (ze wzgledu na brak danych na poziomie
gmin).

Wyniki w powiecie jasielskim i krosnienskim przedstawiaja sie niemal tak samo,
z niewielkimi wahaniami rzedu 1 punktu procentowego. W powiatach tych
wyksztatcenie srednie i wyzsze posiada mniej niz potowa ludnosci. Ponadto dos¢ duzy
udziat ludnosci powiatu ma wyksztatcenie zasadnicze zawodowe (26%). W Krosnie
2/3 mieszkancow to osoby z wyksztatceniem srednim lub wyzszym, przy czym osoby
z wyksztatceniem wyzszym stanowig ponad 25% ogotu.

Wsrod analizowanych powiatow, najwyzsze przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto notuje sie w powiecie jasielskim, jednak ptace rosng tam najwolniej (okoto
250 zt w ciagu ostatnich czterech lat). Najwiekszym wzrostem charakteryzuje sie
miasto Krosno - 427,85 zt od roku 2010. Ptace we wszystkich analizowanych
powiatach wykazuja tendencje wzrostowa.
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Wykres 9. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie jasielskim, krosnienskim
i miescie Krosno )
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

We wszystkich analizowanych powiatach przecietne wynagrodzenie jest nizsze od
sredniej krajowej i w 2013 roku wyniosto odpowiednio: w powiecie jasielskim -
78,4%, w powiecie krosnienskim - 74,5% oraz w miescie Krosno - 76,9%.
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Wykres 10. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wrelacji do S$redniej krajowej
(Polska=100%) )

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS
W powiecie jasielskim, pomimo najwyzszej na analizowanym obszarze sredniej ptacy,
wskaznik w relacji do sredniej krajowej maleje. Wynika to z faktu, ze S$rednie
wynagrodzenie w powiecie jasielskim rosnie stosunkowo wolno, a szczegolnie wolniej
niz srednia ptaca krajowa. Pozostate powiaty notuja w ostatnim czasie niewielkie
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| ‘
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Projekt jest czesSciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



UNIA EUROPEJSKA
580%8\STJTEEGCIA|-SIP§I\!CEENA EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

wahania, ale w stosunku do roku 2010 w powiecie krosnienskim i miescie Krosno jest
zauwazalny wzrost Sredniej ptacy w relacji do sredniej krajowej.
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Mapa 3. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto na obszarze objetym planem transportowym
(stan na 2012r.)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy interaktywnej dostepnej na stronie:

http://www.mojapolis.pl/ (dostep: 10.10.2014 r.)

Powyzsza mapa wskazuje na stosunkowo niskie miesieczne wynagrodzenie
w powiecie krosnienskim i w miescie Krosno na tle okolicznych powiatéow. Nieco
wyzsze wynagrodzenie notuje sie w powiecie jasielskim oraz w gminach z powiatu
brzozowskiego i sanockiego. Najwyzsza wartos¢ wsrdd analizowanych gmin notuje sie
w gminie Brzostek, wchodzacej w sktad powiatu debickiego.

Tabela 6. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkanca w poszczegélnych gminach,
dane na 2014 r. (oszacowane przez Ministerstwo Finansow)

Miejsce Powiat Gmina D?‘zh?dn%izg:;;zgge
1 Kleszczow 33560,89
280 jasielski m. Jasto 1549,26
346 m. Krosno m. Krosno 1468,30
628 krosnienski Jedlicze 1231,50
1312 krosnienski Kroscienko Wyzne 938,65
1450 krosnienski Dukla 898,86
1604 krosnienski Korczyna 849,29
1689 brzozowski Brzozow 822,59
1736 krosnienski Iwonicz-Zdroéj 804,14
1863 krosnienski Wojaszowka 760,08
1948 krosnienski Miejsce Piastowe 732,43
1971 jasielski Tarnowiec 726,76
1984 jasielski Skotyszyn 722,70
1994 strzyzowski Frysztak 720,06
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2101 jasielski Jasto 685,86
2124 krosnienski Rymanow 677,63
2159 brzozowski Haczow 656,47
2208 brzozowski Jasienica Rosielna 635,13
2228 jasielski Debowiec 627,08
2240 sanocki Besko 623,11
2251 jasielski Osiek Jasielski 617,29
2271 jasielski Brzyska 605,40
2275 jasielski Krempna 603,37
2284 debicki Brzostek 599,16
2291 krosnienski Chorkowka 596,82
2370 jasielski Kotaczyce 540,57
2386 jasielski Nowy Zmigrod 528,42
2417 krosnienski Jasliska 498,57

tarnowski (woj.
matopolskie)
2479 tukowica 343,59
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:
http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/ Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)

2471 Szerzyny 395,12

Sredni dochod podatkowy na jednego

Jednostka terytorialna . ! L.
mieszkanca w powiecie

miasto Krosno 1468,30
powiat krosnienski 798,80
powiat jasielski 720,67
pozostate gminy 635,95

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:
http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/ Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:
http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)

Podstawe powyzszych wyliczen stanowia dane o dochodach podatkowych za 2012 r.
z uwzglednieniem poézniejszych korekt. Sredni dochéd podatkowy na jednego
mieszkanca dla wszystkich gmin w kraju, tzw. wskaznik gminny Gg, zostat
oszacowany na 1 358,98 zt.

Wraz z danymi dotyczacymi gmin, bedacych przedmiotem opracowania, w celach
porownawczych przedstawiono gminy o najwyzszym oraz najnizszym dochodzie
w skali kraju.

Wsrod jednostek terytorialnych objetych niniejszym opracowaniem, powyzej sredniej
znalazto si¢ miasto Jasto oraz miasto Krosno. Najnizsze dochody charakteryzuja
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gmine Szerzyny (pow. tarnowski, woj. matopolskie), ktéra plasuje sie na 9 miejscu od
konca w rankingu gmin w Polsce.

Analizujac  dochody podatkowe w ramach powiatdw, najwyzsza wartoscig
charakteryzuje sie miasto Krosno bedace miastem na prawach powiatu. Wynika to
z faktu, iz w ramach miasta Krosno nie ma obszarow wiejskich, ktore charakteryzuja
sie nizszym wskaznikiem, niz miasta. Kolejny jest powiat krosnienski, nastepnie
jasielski (stosunkowo wysoka wartos¢ dla Jasta jest zanizona przez gminy wiejskie
powiatu). Liste zamykaja pozostate gminy, wsrod nich stosunkowo wysoka lokata
charakteryzuje sie gmina miejsko-wiejska Brzozow, w ktorej znajduje sie siedziba
powiatu brzozowskiego.

Przez powiat jasielski przebiegaja drogi krajowe nr 28 i73. Droga krajowa nr 28
nazwana jest trasa karpacka. Biegnie przez Karpaty prawie rownolegle do drogi nr 4,
ma ona charakter drogi gorskiej z duza liczba zakretow, odznacza sie natomiast
duzymi walorami turystycznymi. Trasa konczy sie na przejsciu granicznym z Ukraing
w Medyce. Droga krajowa nr 28 biegnie na potudniu réwnolegle do linii kolei
transwersalnej. Droga krajowa nr 73, inaczej DK 73 to droga o dtugosci ok. 192 km,
przebiegajaca przez wojewodztwa swietokrzyskie, matopolskie i podkarpackie. DK 73
prowadzi z miejscowosci Wisnidwka, lezacej na obwodnicy Kielc (DK 7), do Jasta.
Przed reforma sieci drog krajowych na przetomie XX i XXI wieku na odcinku Pilzno -
Jasto byta oznaczona jako droga krajowa nr 992.

Nr drogi Nazwa ciagu drogi Dtugosé [km]

Gm. Skotyszyn - gm. Jasto - m. 21,360

2 Jasto - gm. Jasto

28 Jasto - Obwodnica 4,009

m. Kotaczyce - gm. Kotaczyce -

7 gm. Jasto - m. Jasto

14,480

SUMA: 39,849
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze strony www GDDKiA

Droga wojewodzka nr 988 taczy Babice z Warzycami. Liczy 43,447 km, biegnie ze
wschodu na zachéd wojewoddztwa podkarpackiego. Droga nr 992 znajduje sie
w wojewddztwie podkarpackim. Jej dtugosci to 50 km - taczy Jasto ze Stowacja.
Droga wojewodzka nr 993 taczy Dukle z Gorlicami. Jej dtugos¢ wynosi 42 km.
Znajduje sie w potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego i wschodniej
wojewodztwa matopolskiego.
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Nr drogi Nazwa ciagu drogi Dtugos¢ [km]
988 Babica - Strzyzow - Wisniowa - Twierdza - 43,176
Warzyce
992 Ja,sto.— Zarzecze - Nowy' Zmigrod - Krgmpna - 49,720
Swiatkowa - Grab - Ozenna - gr. panstwa

993 Gorlice - Nowy Zmigrod - Dukla 26,608

SUMA: 119,504
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze strony www.pzdw.pl

taczna dtugosc¢ drég wojewodzkich znajdujacych sie na terenie powiatu jasielskiego
to 119,504 km.

W powiecie jasielskim zostato wytyczonych 91 drog powiatowych o tacznej dtugosci

390,556 km. Wykaz drég powiatowych na terenie powiatu jasielskiego zostat
zamieszczony w Zataczniku nr 1 w punkcie 1.

m G - drogi gtowne
mL - drogi lokalne

Z - drogi zbiorcze

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle

taczne zestawienie drég zawarte jest w ponizszej tabeli.

taczna dtugosc [km]

drogi krajowe 39,849
drogi wojewodzkie 119,504
drogi powiatowe 390,511
drogi gminne 896,800

RAZEM: 1446,664
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle
i pobranych ze strony www.pzdw.pl i GDDKiA
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Przez powiat przechodza nastepujace drogi:

o Krajowe: 9, 28,
e Wojewddzkie: 887, 897,990,991,993,

oraz drogi powiatowe na terenie powiatu krosnienskiego przedstawione w tabeli, w
Zataczniku 1. w punkcie 2.

44% u G - drogi gtowne
mL - drogi lokalne

Z - drogi zbiorcze

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zawartych na stronie internetowej Powiatowego
Zarzqdu Drog w Krosnie

Przez miasto Krosno przebiega droga krajowa nr 28, nazywana ,trasa karpacka”,
taczaca Zator (wojewddztwo matopolskie) z polsko-ukrainskim przejsciem granicznym
w Medyce. Biegnie réwnolegle do drogi krajowej nr 4/A4 (europejskiej E40), wzdtuz
podndza Karpat przez Wadowice, Rabke Zdréj, Nowy Sacz, Jasto, Krosno, Sanok
i Przemysl. Przebieg drogi na obszarze miasta Krosno zostat przedstawiony
w ponizszej tabeli.

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugos¢ [km]
28 Al. Jana Pawta Il 11,347
Bema
Bieszczadzka
Podkarpacka

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Ponadto, przez wschodnig czes¢ obszaru objetego planem - gminy: Korczyna,
Kroscienko Wyzne i Miejsce Piastowe - przebiega droga krajowa nr 19 Rzeszow -
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Barwinek (granica panstwa). W Miejscu Piastowym droga nr 19 krzyzuje sie z droga
nr 28.

W Krosnie rozpoczynaja sie dwie drogi wojewodzkie - nr 990 Krosno - Twierdza
(biegnaca przez gmine Wojaszowka) i nr 991 Krosno - Lutcza (biegnaca przez gmine
Korczyna). Ich przebieg na terenie miasta Krosno zostat przedstawiony w ponizszej
tabeli.

Nr drogi Nazwa ulicy Laczna dtugos¢ [km]
990 Rzeszowska 1,601
991 Korczynska 4,229
Lwowska

Niepodlegtosci
SUMA: 5,830

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Przez miasto Krosno przebiega 25 drog powiatowych o tacznej dtugosci 43,431 km.
Wykaz drog znjaduje sie w Zataczniku nr 1, w punkcie 3.

Na terenie miasta Krosno wyznaczono 89,753 km drog gminnych.

Ponizszy wykres i tabela przedstawiaja udziat oraz dtugos¢ poszczegolnych kategorii
drdg na obszarze miasta Krosno.

m drogi krajowe
m drogi wojewodzkie

drogi powiatowe

m drogi gminne

60%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
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taczna dtugos¢ [km]

drogi krajowe 11,347
drogi wojewodzkie 5,830
drogi powiatowe 43,431
drogi gminne 89,753

RAZEM 150,361

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Na obszarze objetym planem znajduja sie linie kolejowe nr 108 Stroze - Kroscienko
oraz nr 106 Rzeszow - Jasto. Ponadto w Jasle znajduje sie linia kolejowa nr 618,
ktéra jest tacznica miedzy liniami nr 106 inr 108, pozwalajaca na przejazd
z kierunku Rzeszowa do miasta Krosno i odwrotnie bez wjazdu izmiany czota na
stacji Jasto. Wymienione linie na obszarze objetym planem sa jednotorowe, kategorii
pierwszorzednej, a zelektryfikowana jest jedynie linia nr 108 od Stréz do Jasta.
Stacje i przystanki osobowe kolejowe zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Nr linii Kilometraz Nazwa stacji / przystanku

47,674 stacja Frysztak
51,924 przystanek Przybowka

106 54,924 przystanek Wojaszowka
59,252 przystanek Szebnie
69,725 stacja Jasto
31,016 przystanek Siepietnica
35,012 stacja Skotyszyn
39,154 stacja Przysieki
43,828 przystanek Jasto Niegtowice
45,820 stacja Jasto
51,164 przystanek Gliniczek
54,007 stacja Tarnowiec
58,172 przystanek Jedlicze Mecinka

108 60,511 stacja Jedlicze
64,333 przystanek Krosno Turaszowka
66,231 przystanek Krosno Polanka
68,258 stacja Krosno
70,481 przystanek Krosno Miasto
75,707 stacja Targowiska
78,308 Przystanek Widacz
81,4778 stacja Wroblik Szlachecki
83,479 przystanek Milcza
87,736 przystanek Besko

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie plk-sa.pl
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Podstawa funkcjonowania sieci komunikacyjnej powiatu jasielskiego i krosnienskiego
sa przewozy realizowane przez firmy prywatne. Sa to przewozy komercyjne,
obejmuja swoim zasiegiem teren jednego powiatu. Komunikacja powiatowa
uzupetniana jest przewozami komercyjnymi - gminnymi i dalekobieznymi. Ponadto na
obszarze powiatu jasielskiego i krosnienskiego swoje ustugi Swiadcza ZMKS Jasto
i MKS Krosno, ktorych oferta uzupetnia siatke potaczen powiatowych.

Wedtug rocznego rozktadu jazdy 2013/14 w Jasle rozpoczynaja i koncza bieg dwie
pary pociagow Jasto - Zagorz (przez Krosno, Besko) oraz dwie pary pociagow Rzeszow
Gtowny - Jasto (przez Frysztak), jednak w wielu terminach pociagi te zastepowane s
autobusami. Wszystkie wymienione potaczenia sa obstugiwane przez Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Nie sa prowadzone zadne potaczenia pasazerskie z Jasta
w kierunku Stréz. W ponizszej tabeli zaprezentowano rozktad jazdy dla stacji
w Jasle. Ze wzgledu na czeste zmiany w rozktadzie jazdy godziny podano dla okresu
20-26 pazdziernika 2014 r.

Przyjazdy Kierunek Odjazdy

4:52 (pn-pt
6:40 (pn-pt, nd) ) ) (AR,

o Rzeszow Gtowny 5:28 (sob-nd)

17:08 (codziennie)

14:55 (pn-pt, nd)
6:59 (pn-sob) . 7:05 (pn-pt)

Zagorz

14:49 (pn-pt) 15:00 (pn-pt, nd)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie plk-sa.pl

Na obszarze objetym planem obecnie nie jest dostepna kolej dalekobiezna, jednak
wg zapowiedzi PKP Intercity S.A. od grudnia 2014 r., po kilkuletniej przerwie,
powroci¢ ma pociag z Gdyni do Zagorza, nalezy spodziewac sie postojow handlowych
w Jasle i Krosnie.

W miescie Krosno znajduje sie jedno z najwiekszych lotnisk trawiastych w Europie.
Zgodnie z klasyfikacja odpowiadajaca wymogom Unii Europejskiej, zaliczone jest do
portdw lotniczych lokalnych. Od stycznia 2011 r. funkcje zarzadzajacego lotniskiem
w mysl przepisow prawa lotniczego petni miasto Krosno, ktore jest jednoczes$nie
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wtascicielem terenu lotniska. Obecnie trwaja prace budowlane zwigzane
Z modernizacja i rozbudowa lotniska.

Prezydent Miasta Krosno wydaje zezwolenia na linie, ktére swoim zasiegiem
obejmuja jednoczesnie miasto Krosno i powiat krosnienski (i nie wykraczaja poza ten
powiat) lub tylko miasto Krosno. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Krosna
znajduje sie w Zataczniku nr 2, w punkcie 1. .

Na linie komunikacyjne, ktore nie wykraczaja poza obszar powiatu krosnienskiego,
a swoim zasiegiem obejmuja przynajmniej dwie gminy, zezwolenia wydaje Starosta
Krosnienski. Wykaz takich linii, ktore przebiegaja przez obszar objety planem,
znajduje sie w Zataczniku nr 2, w punkcie nr 2.

Na linie komunikacyjne niewykraczajace poza powiat jasielski, obejmujace swoim
zasiegiem co najmniej dwie gminy, zezwolenia wydaje Starosta Jasielski. Wykaz
takich zezwolen zawarty jest w Zataczniku nr 2, w punkcie 3.

Zezwolenia na potaczenia przekraczajace granice powiatow wydaja marszatkowie
wojewodztw. Wykaz zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa
Podkarpackiego zawarto w Zataczniku nr 2, w punkcie 4.

Zezwolenia na potaczenia przekraczajace granice wojewodztwa moga wydad
Marszatkowie sasiednich jednostek. Wykaz kurséw realizowanych na obszarze
krosiensko - jasielskim na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka
Wojewodztwa Matopolskiego przedstawiono w zataczniku 2, w punkcie 5.

Charakterystyka taboru zostata dokonana z podziatem na przewoznikow Swiadczacych
swoje ustugi na obszarze powiatu jasielskiego i krosnienskiego.

Na obszarze powiatu jasielskiego wystepuje 3 przewoznikow prywatnych oraz jeden
operator miejski Swiadczacy swoje ustugi na obszarze miasta Jasta oraz gmin
Z ktorymi miasto zawarto porozumienia. Na podstawie otrzymanych materiatow od
przewoznikow zostata dokonana ponizej charakterystyka taboru.
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Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A., z siedziba: ul. Przemystowa 6, 38-
200 Jasto obstuguje 19 linii komunikacyjnych na terenie powiatu jasielskiego.
Do obstugi komunikacyjnej wykorzystuje 79 pojazdow. Wykaz pojazdow znajduje sie
w Zataczniku nr 3, w punkcie 1.

Sredni wiek autobusow tego przewoznika to 20 lat. Najstarszy pojazd ma 30 lat i jest

to Renault SFR110 z 1984 roku. Najmtodszy autobus zostat wyprodukowany w 2006
roku. Ponizej na wykresie zostata przedstawiona struktura wiekowa taboru PKS Jasto.

0%

mdo>5 lat

mod 6 do 10 lat
od 11 do 15 lat
mod 16 do 20 lat

m 21 lat i wiecej

Wykres 15. Struktura wiekowa taboru PKS Jasto S.A.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznika

B Euro 0
® Euro 1
" Euro 2

m Euro 3

Wykres 16. Normy spalin spetniane przez taboru PKS Jasto S.A.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznika
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Na powyzszym wykresie przedstawiono strukture taboru wykorzystywanego przez PKS
Jasto S.A. pod wzgledem spetnianych norm emisji spalin. Wiekszos¢ taboru posiada
najnizsza norme spalin Euro 0 (61,5%), 5,1% taboru spetnia norme Euro 1, 21,8% -
norme Euro 2, natomiast Euro 3 spetnia 11,5% taboru. Obecnie najwyzsza norma
spalin jest Euro 6, ktora musza spetnia¢ wszystkie pojazdy wyprodukowane po
1 stycznia 2014 r.

Na ponizszym wykresie zostata przedstawiona struktura taboru PKS Jasto S.A. ze
wzgledu na ilos¢ spalania paliwa potrzebnego na przejechanie 100 km.

5,1%

0,0%

mdo 121

mdo 15l

mdo 18l

mdo 21l

m do 24l

mdo 271
powyzej 30l

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznika

Ponizszy wykres przedstawia podziat autobusow wykorzystywanych przez PKS Jasto
S.A. w podziale na wielko$¢ pojazdu.
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3,8%

E MINI
E MIDI
1 MAXI

Wykres 18. Podziat taboru PKS Jasto S.A. pod wzgledem wielkosci pojazdow

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznika

Wiekszo$¢ autobusow obstugujacych potaczenia PKS Jasto S.A. sa to autobusy klasy
wielkosci MIDI (83,5%). 12,7% taboru to autobusy MINI i jedynie 3,8% to pojazdy MAXI.

Firma Handlowa - Ustugowa Okarma Rafat obstuguje 8 linii na terenie powiatu
jasielskiego. Do $wiadczenia ustug przewozowych wykorzystuje 25 autobuséw. Zaden
z pojazdow tego przewoznika nie jest dostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Wykaz pojazdow znajduje sie w Zataczniku nr 3, w punkcie 2.

Struktura taboru wyzej wymienionego przewoznika ze wzgledu na wielkos¢ pojazdow
zostata zaprezentowana ponizej w postaci wykresu kotowego.

= MINI
u MIDI

Wykres 19. Struktura taboru ze wzgledu na wielkos$¢ pojazdow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

e & |
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Niemal 75% pojazdow uzytkowanych przez Firme Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat
to autobusy MINI, natomiast pozostata czesc¢ to pojazdy MIDI.

Przewoznik "HESTA" S.C. Henryk Konieczny, Bogdan Konieczny Firma Ustugowo -
Przewozowa, dysponuje 19 sztukami pojazddéw do obstugi linii komunikacyjnych na
terenie powiatu jasielskiego.
Struktura wiekowa taboru wykorzystywanego przez przewoznika ,Hesta” S.C.
przedstawiona zostata w tabeli znajdujacej sie w Zataczniku nr 3, w punkcie 3.

0,0% 5,3%

mdo 5 lat

mod 6 do 10 lat
rod 11 do 15 lat
mod 16 do 20 lat
m powyzej 21 lat

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

Srednia wieku autobuséw wykorzystywanych przez przewoznika ,,Hesta” S.C. wynosi
17 lat. Czwarta czes$¢ taboru posiada wiecej lat, niz wynosi Srednia catego taboru.
36,8% pojazddow jest w wieku miedzy 16 a 20 lat, 31,6% jest wieku od 11 do 15 lat,
natomiast od 6 do 10 lat posiada 5,3% taboru posiadanego przez przewoznika.

Ponizszy wykres przedstawia strukture taboru ,Hesta” S.C. ze wzgledu na wielkos¢
spalania.
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5,3%

mdo 121
mdo 15l
mdo 18l
mdo 21l
m do 24l
m do 271
I powyzej 30l

Wykres 21. Struktura taboru ,Hesta” S.C. ze wzgledu na wielkos¢ spalania

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

= MINI
= MIDI

Wykres 22. Struktura taboru ,Hesta” S.C. ze wzgledu na wielko$¢ pojazdu
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

Ponad potowa autobusow wykorzystywanych przez przewoznika ,Hesta” S.C. to
pojazdy o rozmiarze MINI, pozostate to autobusy MIDI. Podziat taboru ,Hesta” S.C.
ze wzgledu na wielkos¢ pojazdu zostata zaprezentowana na powyzszym wykresie.

ol bl ® | ) wenaw -
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Jasle

Zaden z pojazdow tego przewoznika nie jest dostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

W taborze operatora - ZMKS Jasto $wiadczacego ustugi na terenie miasta Jasta i gmin,
z ktorymi zostato zawarte porozumienie znajduje sie 31 pojazdow. Do $wiadczenia
ustug przewozowych wykorzystywanych jest 30 pojazdow. Jeden z nich stanowi
pojazd techniczny. Wykaz pojazdéw taboru ZMKS Jasto znajduje sie w Zataczniku nr
3, w punkcie 4.

Sredni wiek taboru eksploatowanego przez ZMKS Jasto wynosi 14,8 lat. 30% taboru
to pojazdy ponad 20 - letnie, pojazdy wzglednie nowe (w wieku ok. 4 lat) stanowia
35% catego taboru. Sposrod wszystkich pojazdow wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych, 11 autobusow wyprodukowanych przez sanocki ,Autosan” jest
w petni wyposazonych w urzadzenia informacji pasazera, system monitoringu
oraz dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych, co stanowi 35% ogolnej liczby
autobuséw. Wiekszos¢ pojazdow ZMKS Jasto to autobusy klasy midi, wystepuja
rowniez pojazdy klasy mini. 11 sposrod wszystkich autobusow spetnia normy emisji
spalin Euro5.

11 autobusow zostato zakupionych w ramach projektu pn. ,Modernizacja taboru
Zaktadu  Miejskiej Komunikacji  Samochodowej  w Jasle” realizowanego
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO Wojewodztwa
Podkarpackiego na lata 2007-2013, opiewajacego na kwote ok. 5,5 mln zt.

Tabor kolejowy wysytany do obstugi potaczen Rzeszéow - Jasto i Jasto - Zagorz to
nalezace do wojewddztwa podkarpackiego autobusy szynowe serii  214M
wyprodukowane przez bydgoska Pese, oznaczone jako seria SA103 i SA135. Sa to
pojazdy jednoprzestrzenne, wyposazone w dwie pary drzwi z obu stron i okoto 50%
udziat niskiej podtogi (600 mm ponad gtowka szyny). Miejsce siedzace znajdzie
w nich okoto 70 pasazerow, taczna pojemnos¢ wynosi 160 osob. Predkos¢ maksymalna
wynosi 120 km/h.
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Na obszarze powiatu krosnienskiego przewozy realizuje 12 przewoznikow prywatnych
oraz jeden operator miejski Swiadczacy swoje ustugi na obszarze miasta Krosno oraz
gmin, z ktorymi miasto zawarto porozumienia. Na podstawie otrzymanych materiatéw
od przewoznikow zostata dokonana charakterystyka taboru.Tabelka z wykazem
pojazdow PKS w Krosnie S.A. znajduje sie w Zataczniku nr 3, w punkcie 5.

Na obszarze objetym planem komercyjnie swiadcza ustugi rowniez inni przewoznicy.
Najwiekszym z nich jest PKS w Krosnie, ktorego tabor zostat przedstawiony w tabeli
ponizej. Inni prywatni przewoznicy nie udostepnili informacji o wykorzystywanym
taborze.

mdo 5 lat

mod 6 do 10 lat
od 11 do 15 lat

mod 16 do 20 lat

m 21 lat i wiecej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Srednia wieku pojazdéw wykorzystywanych prze PKS w Kroénie wynosi ponad
17,5 roku. W ciggu ostatnich 5 lat PKS nie zakupit zadnego fabrycznie nowego
autobusu. Ponad 60% pojazdow posiada wiecej niz 15 lat a 84 % taboru jest
w eksploatacji od ponad 10 lat.

PKS w Krosnie nie posiada zadnego pojazdu przystosowanego do przewozu osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Z informacji zawartych o taborze w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego w charakterystyce taboru
wnioskuje sie, ze znaczna czes$¢ pojazddéw pod wzgledem liczby miejsc siedzacych
i stojacych dostosowana jest do transportu miejskiego.

W otrzymanych materiatach nie zostaty przedstawione normy emisji spalin
oraz Srednie spalanie pojazdow. Ze wzgledu na znaczny wiek pojazdow nalezy
wnioskowad, ze wiekszos¢ taboru nie spetnia zadnej z obowigzujacych norm emisji
spalin, a srednie spalanie paliwa na 100 km jest wyzsze, niz przewiduje producent.
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Operatorem publicznego transportu w Krosnie jest Miejska Komunikacja
Samochodowa Spétka z 0.0. w Krosnie, ktora swoja dziatalnos¢ na obszarze miasta
Krosno prowadzi od 1953 r. Obecnie MKS Sp. z 0.0. w Krosnie funkcjonuje jako spotka
prawa handlowego.

W tabeli znajdujacej sie w Zataczniku nr 3, w punkcie 6, zostat przedstawiony tabor,
jakim dysponuje operator.

B MKS Sp. z 0.0. Krosno

B Gmina Krosno

Wykres 25. Struktura wtascicielska taboru
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Wtascicielem 20% pojazdow wykorzystywanych do obstugi linii komunikacyjnych na
terenie miasta Krosno oraz gmin, z ktérymi miasto Krosno zawarto porozumienia na
wykonywanie regularnych przewozow drogowych, jest miasto Krosno. Pozostate 80%
pojazddéw stanowi wtasnos¢ MKS Sp. z o0.0. Krosno.

mdo 5 lat

mod 6 do 10 lat
od 11 do 15 lat
mod 16 do 20 lat

m 21 lat i wiecej

Wykres 26. Struktura wiekowa pojazdow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
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Sredni wiek taboru wykorzystywanego przez MKS Krosno wynosi ponad 12 lat, taboru
ktorego wtascicielem jest MKS Krosno - ponad 14 lat, natomiast taboru, ktorego
wtascicielem jest miasto Krosno - 3,5 roku. Pojazdy, ktore posiadaja nie wiecej niz
5 lat, stanowia obecnie 32% wszystkich uzywanych przez MKS Krosno pojazdow. 55%
pojazddéw ma nie wiecej niz 10 lat, natomiast pozostate 45 % przekracza wiek 10 lat.

Wszystkie pojazdy wykorzystywane przez MKS Krosno wyposazone sg w silniki zasilane
olejem napedowym, ktore spetniaja rozne normy emisji spalin EURO. Ponizej na
wykresie zostat zaprezentowany udziat procentowy pojazddéw spetniajacych
najwyzsze i najnizsze normy spalin.

m Nie sklasyfikowany
m Euro 2
" Euro 3
m Euro 4

mEuro 5

Wykres 27. Normy spalin spetniane przez tabor wykorzystywany przez MKS Krosno
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Obecnie najwyzsza norma spalin jest Euro 6, musza ja spetnia¢ wszystkie pojazdy
wyprodukowane po 1 stycznia 2014 r.

Na wykresie ponizej zostat przedstawiony procentowy udziat pojazdow
dostosowanych do przewozu oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.

milosc pojazdow
dostosowanych

milos¢ pojazdow nie
dostosowanych

Wykres 28. Pojazdy dostosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych ioséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Tylko 34% taboru wykorzystywanego przez MKS Krosno jest dostosowane do przewozu
0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Tabor jest zrdéznicowany rowniez pod wzgledem wielkosci, pojemnosci (liczby
miejsc), a takze zuzycia paliwa. Zuzycie paliwa zalezne jest od wielkosci pojazdu,
jak iod wieku. Pojazdy starsze niz 10 - 12 lat czesto bywaja nadmiernie
wyeksploatowane, przez co ich parametry znacznie odbiegaja od norm, jakie podaje
producent.

Na ponizszych mapach zaprezentowano istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze
objetym planem. Pierwsza z map przedstawia linie kolejowe, nalezy pamietaé, ze od
Jasta na zachdd nie jest prowadzony ruch pasazerski.

<
&

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA iyt

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie plk-sa.pl

Na kolejnej mapie zaprezentowano sieci powiatowe, czyli autobusowe linie
komunikacyjne kursujace na podstawie zezwolen wydanych przez staroste
jasielskiego, staroste krosnienskiego oraz przez Prezydenta Krosna.

L
PoNvat
N

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od powiatu jasielskiego oraz powiatu
krosnieniskiego

Kolejna z map przedstawia sie¢ potaczen wykonywanych na podstawie zezwolen
wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA iyt

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewodztwa podkarpackiego

Na ostatniej mapie przedstawiono sume powyzszych sieci, czyli linie autobusowe, na
ktére zezwolenia wydali: Prezydent Krosna, starosci jasielski i krosnienski oraz
Marszatek Wojewodztwa Podkarpackiego; a takze linie kolejowe.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie plk-sa.pl, Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa podkarpackiego, danych otrzymanych od powiatu jasielskiego
oraz powiatu krosnieriskiego

Obecnie nie ma operatora, ktory swiadczy ustugi na terenie obu powiatow.
Przewoznicy prywatni realizujacy kursy przebiegajace przez obszary powiatu
jasielskiego i krosnienskiego wykonuja przewozy na podstawie zezwolen wydanych
przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego isa to kursy o charakterze
komercyjnym. Dane o liczbach sprzedanych biletow i przewiezionych oséb stanowia
tajemnice handlowa przedsiebiorcow i nie sa przez nich udostepniane.
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Ze wzgledu na brak spoéjnosci danych przekazanych przez przewoznikéw
funkcjonujacych na terenie powiatu jasielskiego, w ponizej znajduja sie dane
udostepnione przez poszczegdlnych przewoznikow z wyszczegoélnieniem, na jaki okres
przypada dana wartosc.

Wedtug danych przekazanych przez przewoznika, w 2013 r. przewidézt on na
wszystkich liniach tacznie 1571 630 pasazerow, natomiast w pierwszym poétroczu
2014 r. - 839 651 pasazerow.

Przewoznik nie udostepnit wszystkich danych, ktore umozliwityby podanie liczby
przewiezionych pasazerow. W 2013 r. przewoznik ten sprzedat:

e 289 164 biletow jednorazowych,
e 281 424 biletéw miesiecznych,
e 23 760 biletow okresowych,

co daje ogbotem 594 348 sprzedanych biletow w roku 2013.

W terminie od 1.02.2014 r. do 30.06.2014 r. taczna liczba pasazerow przewiezionych
przez tego przewoznika wyniosta 515 osob.

Ponizej przedstawione sa dane dotyczace liczby przewiezionych pasazerow przez MKS
Krosno, poniewaz przewoznicy prywatni nie udostepnili informacji o liczbie
sprzedanych biletow. Linie komunikacyjne organizowane przez przewoznikéw
prywatnych sa zroznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania
i wielkosci wykorzystywanego taboru. Za linie o najwiekszym natezeniu podroznych
w przewozach miedzy gminnych i powiatowych uznaje sie linie dowozowo -
odwozowe ucznidéw do szkot oraz mieszkancow do zaktadow pracy.

W 2013 r. MKS Krosno sprzedato nastepujaca liczbe biletow:

e 1207 023 biletéw jednorazowych,
e 25 366 biletow miesiecznych,
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co daje liczbe 2 321 807 przewiezionych osob w ramach przejazdéw ptatnych.
Ponadto nalezy uwzgledni¢ liczbe przejazdow bezptatnych - 341 915 - co daje tacznie
liczbe 2 538 096 przewiezionych osob przez tego przewoznika w 2013 r.

Sie¢ komunikacyjna réwnomiernie pokrywa caty powiat, taczac wszystkie
miejscowosci gminne z siedzibg powiatu - Jastem, aprzy okazji, ze wzgledu
na podtuzny ksztatt powiatu - taczy miedzy soba siedziby niektérych gmin. Obszarem
widocznym na mapie jako ,biata plama” w gminie Krempna oraz za jej pétnocna
granicg jest Magurski Park Narodowy.

Gtownym weztem sieci jest Jasto, w ktorym zbiegaja sie wszystkie linie o charakterze
powiatowym. W niewielkim stopniu role lokalnego wezta moze tez petni¢ Nowy
Zmigréd, w ktorym gtéwna o$ potnoc-potudnie krzyzuje sie z ostatnia w regionie
réwnoleznikowa droga - nr 993 Dukla - Gorlice.

Na podstawie obowigzujacych zezwolen w dzien roboczy PKS Jasto S.A. wykonuje 229
kursow, Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat 213 kurséw, a Firma ,Hesta” S.C.
24 kursy, co daje taczna oferte w wielkosci 466 kurséw w dzien roboczy. Duzo gorzej
wyglada oferta w dni wolne: w soboty jest to 39 kurséw, a w niedziele - zaledwie 2.
tacznie, w ciagu roku, wykonywanych jest blisko 3 mln kilometréw (ok. 1,75 mln km
przez PKS Jasto S.A., ok. 1,1 mln km przez Firme Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat
oraz ok. 90 tys. przez Firme ,,Hesta” S.C.).

Obecna oferte przewozowa nalezy uznac¢ za dobra jedynie w dni robocze. Liczba
kursow siegajaca blisko 20 par na najpopularniejszych trasach pozwala mieszkancom
w sposob elastyczny planowac swoje podroze. Odmiennie wyglada ta kwestia w dni
wolne od pracy, kiedy oferta przewozowa jest znikoma - w niedziele jedyna
powiatowa komunikacjg zbiorowa jest kurs z Jasta o 13:04 przemierzajacy caty
powiat az do Grabu oraz kurs powrotny o 14:55.

Sie¢ o charakterze komercyjnym, oparta o zezwolenia wydane przez Prezydenta
Miasta Krosno i Staroste Powiatu Krosnienskiego pokrywa w sposdb rownomierny caty
obszar powiatu. Linie komunikacyjne zapewniaja dostep z kazdej siedziby gminy do
siedziby powiatu - Mista Krosno.

Wg informacji zawartych w Planie zrédwnowazonego rozwoju transportu dla Powiatu
Krosnieriskiego przewoznicy, oprocz dostepnosci obszarowej, oferuja bardzo dobrag
dostepnos¢ czasowq poprzez duza liczbe kursow na liniach.

Na obecna oferte przewozowa o charakterze uzytecznosci publicznej (sie¢ MKS
Krosno) sktada sie 6 linii miejskich (oznaczone literami, oprocz KS), 9 linii
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podmiejskich obejmujacych swoim zasiegiem, oprocz miasta Krosno, gminy: Jedlicze,
Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne i Chorkowka; oraz linia KS realizujaca
kursy szkolne. Sposrod gmin sasiadujacych z miastem Krosno, jedynie gmina
Wojaszowka nie jest wtaczona do sieci MKS.

Dtugosc¢ sieci uzytecznosci publicznej wynosi 126 kilometrow, wykonywanych jest na
niej w ciagu roku 1 388 640 kilometrow. W ruchu znajduje sie do 33 pojazdow.

Obecnie oferte przewozowa dla obszaru krosniensko - jasielskiego tworzg
przewoznicy prywatni, ktorzy otrzymali zezwolenia od Marszatka Wojewddztwa
Podkarpackiego. Powiat jasielski i powiat krosnienski nie maja wptywu na liczbe oraz
przebieg oferowanych potaczen. Sieci potaczen powiatowych pokrywaja znaczna
czes¢ obszarow powiatdw, jednak nigdzie nie tacza sie (nie zostato zawarte
porozumienie miedzy powiatami, ani zaden z powiatow nie organizuje obecnie
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej). Tak samo brak jest potaczen
z sieciami powiatowymi sasiednich powiatow, do ktorych naleza gminy objete
planem.

Na opisywanym obszarze realizowane sa przewozy komercyjne przez przewoznikow
prywatnych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa
Podkarpackiego. Dane o ilosci sprzedanych biletow i przewiezionych osob stanowia
tajemnice handlowa przedsiebiorcow i nie sa przez nich udostepniane.

Potencjat - mozliwosci przewiezienia jak najwiekszej liczby osob na danej linii,
zalezy od czestotliwosci kursowania oraz wielkosci taboru. Potencjat jest okreslany
przez popyt na przewozy na danym odcinku.

Za linie o najwiekszym potencjale obstugiwane przez przewoznikow prywatnych
w przewozach miedzy powiatem jasielskim i krosnienskim nalezy uznaé linie
dowozowo - odwozowe mieszkancow do zaktadow pracy oraz w mniejszej ilosci
uczniow do szkoét. Linie sg zréznicowane miedzy innymi pod wzgledem dtugosci,
czestotliwosci kursowania i rodzaju taboru.

Przewoznicy prywatni, tworzac linie, kieruja sie biezacymi potrzebami mieszkancow

i mozliwosciami uzyskania zysku. Ceny biletow zalezne sa od dtugosci tras, Sredniej
liczby pasazerow na trasie oraz kosztow, jakie ponosza przewoznicy.
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Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku, na
obszarze objetym planem w roli organizatora wystepuje kilka organéw wykonawczych
jednostek samorzadowych roznego szczebla. Dla przewozow nie przekraczajacych
granic poszczegolnych gmin (miast) organizatorem jest wojt, burmistrz lub
prezydent. Dodatkowo moga by¢ oni organizatorami na szerszym obszarze, jesli
zostang podpisane odpowiednie porozumienia miedzygminne (co funkcjonuje
w Krosnie i niektorych gminach osciennych oraz w Jasle i niektérych gminach
osciennych). Prezydent Krosna jest ponadto organizatorem dla linii komunikacyjnych
taczacych miasto Krosno z powiatem krosnienskim. Starosci jasielski i krosnienski sg
organizatorami dla linii niewykraczajacych poza obszar ich powiatow; dla pozostatych
linii organizatorami sa marszatkowie wojewodztw. Ponadto, na obszarze objetym
planem, na poziomie powiatow, organizatorami sa jeszcze starosci: strzyzowski,
brzozowski, sanocki i tarnowski. Dziatalnos¢ tak wielu niezaleznych od siebie
organizatorow stanowi utrudnienie w budowie spojnej sieci transportowej dla danego
obszaru. Sie¢ na obszarze pojedynczego organizatora taczy sie z sasiednia siecig
jedynie poprzez potaczenia organizatora wyzszego szczebla. Stwarza to zagrozenie
Znacznego ograniczenia potaczen miedzypowiatowych po wejsciu w zycie wszystkich
zapisow Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, czyli od 2017 roku. Szczegolnie
niebezpieczne jest to dla powiatow o ksztatcie podtuznym z niecentralnie potozonymi
siedzibami, czyli takich jak powiat jasielski i powiat krosnienski. Zgodnie z Planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Podkarpackiego, nawet w najbardziej optymistycznym scenariuszu, miedzy
powiatami krosnienskim i jasielskim zaplanowane sg tylko potaczenia taczace stolice
powiatow najkrotsza droga (koleja idublujaca ja liniag autobusowa); ponadto
zaplanowane sa potaczenia z Krosna do Brzozowa (przez Haczéw), do Beska (dalej do
Sanoka), oraz z Jasta i Krosna do Frysztaka. Brak jest zaplanowanych jakichkolwiek
potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej do lezacej w wojewodztwie
matopolskim gminy Szerzyny. Brak przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
,oddali” Szerzyny od Jasta iKrosna, a ograniczenie takich przewozéw miedzy
powiatami  jasielskim i krosnienskim jedynie do potaczenia Jasto-Krosno
zmarginalizuje potudniowe gminy tych powiatdéw. Zagrozenie to jest szczegélnie
istotne dla potudniowych gmin powiatu jasielskiego, ktére juz teraz sa
nieobstugiwane przez potaczenia miedzypowiatowe.

Kolejna kwestia, z powodu ktdérej potencjat oferty przewozowej nie jest w petni
wykorzystywany, jest brak integracji pomiedzy przewoznikami i operatorami. Na
obszarze objetym planem znajduja sie dwie, wewnetrznie spdjne (ale nie miedzy
soba), sieci miejsko-podmiejskie (MKSu Krosno i ZMKSu Jasto), na to naktada sie sie¢
komunikacyjna wielu roznych przewoznikow wykonujacych potaczenia na podstawie
zezwolen otrzymanych od starostow i marszatkow. Imponujaca sie¢ komunikacyjna
(punkt 2.5) nie daje efektu sieci ze wzgledu na brak integracji taryfowej,
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rozktadowej iinformacyjnej. Odcinki sieci, na ktore sktada sie oferta kilku
przewoznikow, mimo duzego potencjatu nie sa atrakcyjne dla uzytkownikow
korzystajacych z biletow okresowych, poniewaz Ci kupujac taki bilet wiaza sie
z danym przewoznikiem.

Zapotrzebowanie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wynika przede
wszystkim z dwoch aspektow: honorowania ulg ustawowych (i ewentualnych
samorzadowych) oraz statosci i przewidywalnosci oferty publicznego transportu
zbiorowego. Realizacje tego zapotrzebowania na obszarze krosniensko - jasielskim
przedstawiono w dwdch wariantach. Czes¢ graficzna znajduje sie w rozdziale 12.

Wariant ,,zero” zostat stworzony w oparciu o planowane sieci komunikacyjne przez
powiat krosnienski, powiat jasielski i podmiejskie linie planowe przez Miejski Obszar
Funkcjonalny Krosno, analizy demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Wariant
zapewnia skomunikowania bezposrednie miasta Jasta z miastem Krosnem, czyli
miejsc o najwiekszej liczbie mieszkancow i najwiekszym potencjale gospodarczym,
miasta powiatowego Jasta z siedziba kazdej z gminy z terenu powiatu jasielskiego
oraz miasta Krosno z siedziba kazdej gminy z terenu powiatu krosnienskiego a takze
taczy gminy Besko, Haczow, Brzozow, Jasienica Rosielna, Brzostek, Frysztak
i Szerzyny (ktore leza poza powiatami jasielskim i krosnienskim) z miastami Jastem
i Krosnem. Wariant ten stanowi minimum, ktore powinno by¢ realizowane na
obszarze krosniensko-jasielskim. Ograniczenie oferty przewozowej o charakterze
uzytecznosci publicznej do wariantu ,,zero” moze zosta¢ uzupetnione przewozami
komercyjnymi (jesli potaczenia takie beda wystepowac), jednakze brak honorowania
ulg lub w ogodle brak potaczen na niektorych obszarach bedzie skutkowad stagnacja
i wykluczeniem spotecznym mieszkancéw danych obszarow.

Ten wariant stanowi rozwiniecie poprzedniego o odcinki wyznaczone jako
najistotniejsze spotecznie w oparciu o wyniki przeprowadzonych badan ankietowych
i analize dostepnosci. W powiecie jasielskim beda to linie w gminach, w ktérych przy
obecnej sieci komercyjnej w najmniejszym stopniu sa zaspokajane potrzeby
komunikacyjne, czyli w gminach Skotyszyn i Kotaczyce; takze fragment Debowiec-
Osobnica pozwalajacy utworzy¢ linie taczaca zachodnie gminy (Skotyszyn - gmina
Jasto - Debowiec - Osiek Jasielski - Nowy Zmigrod) z pominieciem Jasta badz
z kursowaniem do niego droga okrezna; oraz fragment Krempna - Ozenna, ktorego
okoliczni mieszkancy, ze wzgledu na uwarunkowania przestrzenne, bedg najbardziej
narazeni na brak dostepu do instytucji powiatowych. W powiecie krosnienskim beda
to linie wgminach: Korczyna, Wojaszowka, Chorkowka i Dukla. Ponadto
wprowadzono do sieci fragmenty pozwalajace zagesci¢ potaczenia miedzy powiatami

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA iyt

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

jasielskim i krosnienskim. Miedzy Jastem a Krosnem jest to potaczenie Tarnowiec -
Jedlicze, pozwalajace utworzyc linie (popularnej wg wskazan badania ankietowego)
Jasto - Tarnowiec - Jedlicze - Krosno; w potudniowej czesci zaplanowano potaczenia
pozwalajace utworzy¢ relacje Jasto - Nowy Zmigrod - Dukla oraz Nowy Zmigréd -
Krosno; w centralnej czesci obszaru potaczono powiaty drogami Jedlicze/Zrecin -
Kopytowa - Lajsce, co daje kolejna mozliwos¢ trasowania potaczen z Krosna do Jasta
i Nowego Zmigrodu. Utworzenie wszystkich potaczen da spdjna sie¢ oparta
o czworokat Jasto - Krosno - Dukla - Nowy Zmigrod - Jasto, ktéry bedzie potaczony
zarowno obwodowo, jak i po przekatnych.

W przysztosci przy organizacji linii komunikacyjnych w obszarze krosiensko-
jasielskim, nalezy uwzgledni¢ i zintegrowac potaczenia z liniami organizowanymi
przez Gmine Krosno i Gmine Jasto - w szczegodlnosci z liniami, ktore swoim zasiegiem
obejmuja obszar dwadch lub wiecej gmin.

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow
komunikacji zbiorowej. Wezty komunikacyjne moga stanowic¢ punkty przesiadkowe
w ramach jednej gatezi transportu, jak itaczy¢ rézne srodki transportu, np. kolej
i autobusy. Podstawowymi weztami przesiadkowymi sa dworce kolejowe
i autobusowe wraz z zespotem przystankéw komunikacji miejskiej, ktore umozliwiaja
sprawne przesiadania sie w ramach jednego rodzaju transportu oraz miedzy nimi.

Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sg na placach oddzielonych od
otwartego ruchu drogowego, ktore umozliwiaja przemieszczanie sie miedzy
przystankami komunikacyjnymi bez koniecznosci przekraczania jezdni. Jednak
zabudowa (w miastach) niejednokrotnie uniemozliwia wydzielenie duzego obszaru,
dlatego czesto wezet przesiadkowy stanowi obszar skrzyzowania, na ktérym
przystanki komunikacyjne zlokalizowane sa przy réznych wlotach i przesiadanie sie
miedzy roznymi srodkami transportu wymaga przekraczania jezdni.

Bardzo waznym aspektem warunkujacym dobre funkcjonowanie wezta
przesiadkowego jest odpowiednie dopasowanie rozktadu jazdy tak, aby czas
oczekiwania na przesiadke byt mozliwie krotki.

W Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Podkarpackiego Jasto zostato wskazane jako wezet regionalny
(Srodkowy w skali: ogolnokrajowy - regionalny - lokalny), niezintegrowany. Brak
integracji przestrzennej wynika z rozdzielajacej dworce kolejowy i autobusowy
drogi, niemniej jednak oba dworce znajduja sie w niewielkiej odlegtosci, ponadto
potaczone sa przejsciem podziemnym. Rola Jasta jako wezta przesiadkowego dla
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catego powiatu jak iobszaru krosniensko - jasielskiego jest fundamentalna - tam
spotykaja sie obie linie kolejowe oraz komunikacja autobusowa kazdego szczebla.

Ze wzgledu na peryferyjne potozenie powiatu (w ujeciu wojewodzkim) zdecydowana
wiekszos¢ potaczen ponadpowiatowych nie kursuje w gtab powiatu, dlatego
wiekszo$¢ mieszkancow korzystajacych z komunikacji zbiorowej musi dojechac
najpierw do Jasta, aby wyjecha¢ poza powiat. Jasto jest rowniez naturalnym
punktem przesiadkowym dla osob podrozujacych wewnatrz powiatu, szczegoélnie po
jego potnocnej czesci. Aby umozliwic¢ przesiadki w Jasle nalezy koordynowad rozktady
jazdy linii autobusowych miedzy soba oraz z uwzglednieniem rozktadu kolejowego.
Obecnie dostosowanie rozktadu autobusow do rozktadow kolejowych jest trudne
(rozktad kolejowy zmienia sie kilka razy w roku) i negatywnie wptywa na stabilnos¢
oferty.

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Podkarpackiego rowniez miasto Krosno zostato wskazane jako istotny
wezet przesiadkowy o znaczeniu regionalnym dla wojewodztwa. Wezet ten jest
czesciowo zintegrowany, poniewaz istnieje niewielka odlegtos¢ miedzy dworcami
kolejowym i autobusowym, jednakze nie znajduja sie one w jednej, wielofunkcyjnej
przestrzeni architektonicznej oraz znacznie odbiegaja od siebie standardem
i powigzaniami intermodalnymi. W planie dla powiatu krosnienskiego jako wezet
przesiadkowy zostat wskazany ten sam obszar. W Krosnie - najwiekszym miescie
obszaru, spotyka sie linia kolejowa z komunikacja autobusowa kazdego szczebla.

Istotnym w ujeciu lokalnym jest wezet w Nowym Zmigrodzie. Jest to gtowny osrodek
w potudniowej czesci powiatu jasielskiego, w ktorym gtéwna (w ujeciu powiatowym)
droga pétnoc - potudnie krzyzuje sie z ostatnia po polskiej stronie Beskidu Niskiego
droga wschdd - zachod. Wezet ten powinien umozliwia¢ podréz z potudniowej czesci
powiatu jasielskiego do jego poétnocnej czesci, do potudniowej czesci powiatu
krosnienskiego oraz (ewentualnie) do powiatu gorlickiego.

Weztem o znaczeniu analogicznym do Nowego Zmigrodu bedzie Dukla. Wezet ten
potaczy potudniowa czes¢ powiatu krosnienskiego z powiatem jasielskim oraz
(ewentualnie) gorlickim.

Linie turystyczne stanowia oddzielny, wyrdzniajacy sie element sieci transportowej.
Nastawione sg na specyficzng grupe uzytkownikéw, ktorzy kierujg sie nieco innymi
priorytetami. Potencjalng grupa uzytkownikdw sa mieszkancy regionu oraz turysci
przyjezdni. Dla turystow zwykle mniej istotny jest czas podrdzy, ale znaczenia
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nabiera (przede wszystkim dla przyjezdnych) prostota skorzystania z takiej linii,
wygoda, mozliwos¢ przewiezienia duzego bagazu (takze nart irowerow). Linie
turystyczne powinny taczy¢ wezty przesiadkowe (na ktorych spotykaja sie przewozy
kazdego szczebla) z miejscami szczegdlnie atrakcyjnymi turystycznie i krajoznawczo
oraz do gtownych baz noclegowo-hotelowych.

Na wezle przesiadkowym kursy linii turystycznych powinny byc¢ zsynchronizowane
(wrecz podporzadkowane) z kursami komunikacji dalekobieznej i o charakterze
wojewodzkim, przede wszystkim kolejowej. Aspektem zwiekszajacym atrakcyjnosc
takiej oferty bytaby integracja informacyjna z przewoznikiem kolejowym (planujacy
podroz turysta dostaje gotowa oferte dowozu do punktu docelowego, a nie tylko do
stacji kolejowej). Dodatkowa zaleta bytaby integracja taryfowa (przy partycypacji
w kosztach przez przewoznika/operatora kolejowego), co pozwolitoby zbudowac
oferte podobna do funkcjonujacej w sezonie zimowym na Slasku, gdzie podrézny
posiadajacy bilet Kolei Slaskich ma prawo do bezptatnego dojazdu busem ze stacji
kolejowej na stok narciarski i z powrotem.

Linie turystyczne powinny oferowa¢ dowoz do gtownych osi turystycznych regionu,
czyli atrakcji zwigzanych z tradycja przemystu naftowego i szklarskiego oraz do
wybranych obszaréw przyrodniczych i kulturowych. Atrakcyjnos¢ potaczenia mozna
dodatkowo zwiekszy¢ zapewniajac znizki (na podstawie biletu komunikacyjnego) na
bilety wstepu do muzeow i parku narodowego.

Przyktadowe propozycje linii turystycznych:
o Jasto-Karpacka troja,

e Jaslo- Bardejov,

e Krosno- Svidnik- Bardejov- Jasto.
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Nazwa
Starostwo Powiatowe w Krosnie
Podkarpacki Urzad Wojewodzki w Rzeszowie
Delegatura w Krosnie
Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego
w Krosnie
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Krosnie
Powiatowy Urzad Pracy w Krosnie
Sad Rejonowy w Krosnie
Sad Okregowy w Krosnie
Prokuratura Rejonowa w Krosnie
Prokuratura Okregowa w Krosnie
Urzad Miasta w Jasle
Starostwo Powiatowe w Jasle
Powiatowy Urzad Pracy
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie
Powiatowe Centrum Zarzadzania Kryzysowego
Powiatowy Zarzad Drog w Jasle
Sad Rejonowy w Jasle
Prkuratura Rejonowa Jasle
Srodowiskowy Dom Samopomocy w Nowym
Zmigrodzie
Powiatowy Zespot
o Niepetnosprawnosci
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Jasle
Dom Pomocy Spotecznej w Foluszu

ds. Orzekania

internetowych powiatow

Nazwa

Miejski Zespot Szkot Nr 4 / 11 LO w Krosnie
Technikum Nr 6 w Krosnie
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 6 w Krosnie
| Liceum ogélnoksztatcace w Krosnie
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 1 w Krosnie
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 w Krosnie

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Lokalizacja
powiat krosnienski

powiat krosnienski

powiat krosnienski

powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat jasielski
powiat jasielski
powiat jasielski
powiat jasielski
powiat jasielski
powiat jasielski
powiat jasielski
powiat jasielski

powiat jasielski

powiat jasielski

powiat jasielski
powiat jasielski

Lokalizacja

powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski
powiat krosnienski

. *
*

*

*

*
*

*

*
* o x

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych od zamawiajgcego oraz stron
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Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 3 w Krosnie | powiat krosnienski
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 4 w Krosnie | powiat krosnienski
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 5 w Krosnie | powiat krosnienski
Liceum Ogolnoksztatcace im. Marii Konopnickiej
w Jedliczu
Zespot Szkot Gastronomiczno - Hotelarskich
w Iwoniczu Zdroju

Zespot Szkot w lwoniczu powiat krosnienski
Zespot Szkot im. Armii Krajowej w Jedliczu powiat krosnienski
Katolickie Gimnazjum i Liceum Ogédlnoksztatcace | powiat krosnienski
| Liceum Ogolnoksztatcace, im. Krola St.

powiat krosnienski

powiat krosnienski

powiat jasielski

Leszczynskiego
Il Liceum Ogolnoks;tatca;e, im. pptk. J. powiat jasielski

Modrzejewskiego
Zespot Szkot Technicznych, im. Bohaterow e
Wrzedni powiat jasielski

rzesnia
Zespot Szkot Ustugowych i Spozywczych powiat jasielski
Zespot Szkot Nr 3, im. Stanistawa Pawtowskiego powiat jasielski
Zespot Szkot Nr 4 powiat jasielski
Zespot Szkot Budowlanych, im. Krola K. owiat iasielski
Wielkiego P )

Liceum Ogolnoksztatcace w Kotaczycach, im. M.
Sktodowska-Curie
Liceum Ogolnoksztatcace w Nowym Zmigrodzie,
im. Mikotaja Kopernika
Zespot Szkot w Trzcinicy powiat jasielski
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych od zamawiajqgcego oraz stron
internetowych powiatow

powiat jasielski

powiat jasielski

0 rozwoju gospodarczym regionu Swiadczy nie tylko wskaznik przedsiebiorczosci, lecz
takze wielkos¢ firm. Z analizy wynika, iz w miejscowosciach wiejskich o duzym
wspotczynniku przedsiebiorczosci zlokalizowanych jest wiele mikrofirm, ktore
zatrudniaja kilku pracownikow lub sg to przedsiebiorstwa jednoosobowe. Duze firmy
(zatrudniajace powyzej 250 pracownikow), zaréwno z kapitatem krajowym, jak
i zagranicznym, znajduja sie w miastach: Krosno (12 firm), Jasto (7 firm) oraz
w miastach: Iwonicz-Zdroj, Jedlicze i Rymandw, a takze na obszarach wiejskich gmin
Iwonicz-Zdréj i Rymanow. Przedsigbiorstwa sredniej wielkosci, zatrudniajace 50-249
osob, znajduja sie we wszystkich gminach, z wyjatkiem gminy Lipinki, Brzyska
w powiecie jasielskim oraz Jasliska w powiecie krosnienskim. Najwiecej
przedsiebiorstw tego typu znajduje sie w duzych osrodkach miejskich oraz na
obszarze gmin Rymanow (13 firm), Jedlicze (7 firm) oraz Dukla (6 firm). Na catym
badanym obszarze dominuja przedsiebiorstwa mate, ktore zatrudniaja do 50 osdb.
Najwiecej gmin, w ktorych zlokalizowane sg firmy mate, znajduje sie w potnocno-
centralnym pasie gmin wszystkich powiatow. Natomiast firmy bardzo duze,
zatrudniajace powyzej 1000 pracownikow, znajduja sie tylko w Krosnie.
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Najmniej przedsiebiorstw znajduje sie w czesci potudniowej analizowanego obszaru,
szczegblnie w gminie Jasliska, potudniowej czesci gminy Dukla powiatu
krosnienskiego oraz w gminie Krempna powiatu jasielskiego.

] mate
Bl Srednie

Bl duze

Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla
spéjnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosniensko- jasielskiego”

Nazwa Lokalizacja
Muzeum Historyczne-Patac w Dukli powiat krosnienski
Muzeum Marii Konopnickiej w Zarnowcu powiat krosnienski
Mtodziezowy Dom Kultury w Jasle powiat jasielski
Jasielski Dom Kultury w Jasle powiat jasielski
Muzeum Regionalne w Jasle powiat jasielski
Przystanek Kwiatowa powiat jasielski
Park Linowy powiat jasielski

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych od zamawiajgcego oraz stron
internetowych powiatow
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Na ponizszej mapie przedstawiono punktowe rozmieszczenie poradni lekarskich,
(dermatologicznych,  ginekologiczno-potozniczych,  fizjoterapii i rehabilitacji,
okulistycznych, otolaryngologicznych, diabetologicznych, kardiologicznych,
pulmonologicznych i neurologicznych). Z analizy wynika, ze potnocna czes¢ obszaru
krosniensko-jasielskiego wyposazona jest w duza liczbe gabinetow lekarskich
o zroznicowanym charakterze. Poza os$rodkami miejskimi, dobre wyposazenie
w infrastrukture medyczna posiadaja gminy: Kotaczyce, Debowiec (powiat jasielski),
Jedlicze, i Wojaszowka (powiat krosnienski). Mieszkancy potudniowej czesci obszaru
korzystaja z ustug medycznych i porad lekarskich w miastach, a w przypadku powiatu
krosnienskiego - w gminie Dukla, Iwonicz-Zdroj oraz Rymandw. Mozna stwierdzi¢, ze
sie¢ wybranych poradni lekarskich nie odpowiada rozmieszczeniu ludnosci, poniewaz
zlokalizowana jest gtownie potnocnej czesci regionu, gdzie gabinety lekarskie
wzajemnie sie uzupetniaja.

Wybrane poradnie lekarskie:

[ dermatologiczna

08 oooomm [ ginekologiczno-poloznicza
[ fizjoterapii i rehabilitacji
O okulistyczna

[@ otolaryngologiczna

[0 diabetologiczna

M kardiologiczna

[ pulmonologiczna

M neurologiczna

Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla
spdjnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko- jasielskiego”

Z ponizszego wykresu zauwazy¢ mozna wzrost liczby miejsc noclegowych na obszarze
objetym badaniem. Niewielki spadek miejsc noclegowych dotyczy wytacznie powiatu
jasielskiego (6,73 w2010r. do 6,16 w2013r.). Najwiekszy wzrost miejsc
noclegowych zanotowano w powiecie krosnienskim (19,22 w2010r. do 27,31
w 2013 r.).
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Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla
spdjnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko- jasielskiego”
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Na powyzej zaprezentowanej mapie zobrazowany zostat stopien wykorzystania
miejsc  noclegowych w regionie krosniensko-jasielskim. Z punktu widzenia
efektywnosci turystyki istotny jest stopien wykorzystania istniejacej infrastruktury
noclegowej, czyli wskaznik obrazujacy liczbe noclegow udzielonych turystom
w stosunku do liczby miejsc noclegowych. W przypadku obszaru objetego badaniem
najkorzystniej pod tym wzgledem prezentuje sie powiat krosnienski. Gminy
uzdrowiskowe  Rymanow i lwonicz-Zdréj  charakteryzuja  sie  najlepszym
wykorzystaniem infrastruktury noclegowej w ciagu roku (ponad 50%). Korzystna
sytuacja wystepuje rowniez w przypadku gminy Jedlicze (ponad 30%). Najnizsze
wykorzystanie infrastruktury noclegowej dotyczy gmin catego powiatu jasielskiego.
Warto wspomnie¢ o gminie Krempna, ktora cechuje sie znaczng liczbg miejsc
noclegowych, natomiast bardzo stabym jej wykorzystaniem.

Na obszarze objetym planem najwiekszy ruch, w wyniku koncentracji generatorow
ruchu, ogniskuje sie w miastach - Krosnie i Jasle. Zgodnie z badaniami ankietowymi
ruch ten jest przede wszystkim wewnatrzpowiatowy, jednak Krosno i Jasto oddziatuja
na wiekszy obszar. Wyniki badan i komentarz zostaty zawarte w punkcie 6.1.4 Analiza
wynikow badania.

Potrzeby transportowe mieszkancow sa zdecydowanie odmienne w rézne dni
tygodnia. Dni robocze warunkuja podroze z miejsca zamieszkania do zaktadéw pracy
i miejsc nauki, a takze podroze powrotne. Maja one charakter codzienny i cykliczny,
a wiec odbywaja sie o konkretnych godzinach i w statych relacjach. Przewozy te sg
masowe z powodu ogniskowania sie celow podrozy w czasie (godzina rozpoczecia
i zakonczenia zmiany lub zaje¢ szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki). Maja
one rowniez charakter obligatoryjny, a wiec s niezbedne do egzystencji, a brak
mozliwosci ich wykonania skutkowatby niepozadanymi zmianami spoteczno-
gospodarczymi.

W soboty, niedziele i Swieta struktura potrzeb przewozowych jest odmienna. Osob
pracujacych jest znacznie mniej (najmniej w $wieta) niz w dni robocze, a uczniowie
nie dojezdzaja do szkot. W te dni przewazajq podrdoze o charakterze fakultatywnym
i incydentalnym. Sa to przewozy bardziej rozproszone niz w dni robocze, a gtownymi
ich celami sa miejsca handlu i rozrywki. Duza grupa podrozujaca w dni wolne sg
studenci zaoczni, a w popotudnie ostatniego dnia wolnego (czyli najczesciej
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w niedziele) studenci i pracownicy wyjezdzajacy z doméw do wiekszych osrodkéw
(gtownie do Rzeszowa), ktorzy z miasta i gmin osciennych potrzebuja dostac sie do
wezta przesiadkowego, skad kontynuuja podroz komunikacja wojewodzka.

Zgodnie z badaniami opisanymi w punkcie 6.1.4 ankietowani zadeklarowali
wykonanie o 70% wiecej podrozy w ostatni dzien roboczy niz w ostatni dzien wolny.

Potrzeby przewozowe s zmienne rowniez w zaleznosci od pory dnia. W zwiazku
z charakterem wykonywanych podrézy w dni robocze mozna wyrozni¢ dwa szczyty
przewozowe: poranny oraz popotudniowy, a takze tzw. miedzyszczyt i wieczorny
okres, ktory charakteryzuje sie zmniejszonym popytem na ustugi transportowe.
W soboty, niedziele i $wieta zapotrzebowanie rozktada sie bardziej rownomiernie,
bowiem trudniej wyszczegolnic state motywacje podrozy. Nalezy pamietad,
ze w niektorych zaktadach pracy na terenie Krosna utrzymywany jest ciagty
(wielozmianowy) system pracy i w zwiazku z dojazdami i powrotami ze zmiany
tworza sie lokalne szczyty przewozowe. Komunikacja dowozowa do tych zaktadéw
musi uwzgledniac¢ specyfike ich pracy zarowno o nietypowych (w odniesieniu do
klasycznych szczytow) godzinach jak i w dni wolne. Wedtug zadeklarowanych
w badaniach (opis badan - punkt 6.1.4) godzin najczestszych podrozy, szczyty
komunikacyjnie tylko nieznacznie rysuja sie ponad okres miedzyszczytu i okres
wieczorny, natomiast zdecydowanie najmniej podrézy odbywanych jest w nocy.

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej nalezy uwzgledni¢ potrzeby
0s6b niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegélnie
bierze sie pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrdézy osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, jak np. placowki stuzby
zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie nowej lub modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz
ciagow pieszych do niej prowadzacych priorytetami bedzie:

o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet
ruchu (przy jednoczesnym uwzglednieniu wytycznych  zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu drogowego);
e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z ciagami
pieszymi;
¢ maksymalne wyeliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier wystepujacych na drodze dojscia do przystanku
komunikacji zbiorowej;
o likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych;
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e dostosowanie wysokosci peronow przystankéw komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow;

e umozliwienie podjazdu pojazdéw jak najblizej krawedzi przystankowej
(poprzez dostosowana konstrukcje przystankow komunikacyjnych);

e optymalnej gestosci przystankéw komunikacyjnych, z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych iosob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna przedstawione jest
w rozdziale 8.4 niniejszego planu.

Rola miasta Krosno jako centrum spoteczno-gospodarczego regionu rosnie
i w najblizszych latach prognozuje sie utrzymanie tego trendu. W parze rozwojem
miasta rosng zaréwno potrzeby przewozowe w kierunku do i z miasta, jak
i wewnatrzmiejskie. Wiaze sie to z dalszym zageszczaniem ruchu przede wszystkim
w obszarze centrum miasta, gdzie juz obecnie widoczny jest problem przepustowosci
sieci ulicznej, terenochtonnosci transportu oraz wptywu transportu na jakosé
powietrza.

Potrzeby przewozowe mieszkancow gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
skierowane sa przede wszystkim do Krosna, a zabezpieczenie realizacji tych potrzeb
jest niestabilne. W najblizszym czasie prognozuje sie dalsze ograniczanie oferty
przewoznikow prywatnych, co skutkowac bedzie (w przypadku niewprowadzenia
transportu o charakterze uzytecznosci publicznej) niezaspokojeniem potrzeb
mieszkancow oraz (w miare mozliwosci finansowych mieszkancow) zwiekszeniem
ruchu samochodowego. Zastepowanie wycofujacych sie przewoznikow oferta
Organizatora pozwoli na zaspokajanie rosnacych potrzeb transportowych oraz
utrzymanie obecnych (i pozyskanie nowych) pasazerow komunikacji zbiorowej.
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Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegac na:

e pobieraniu przez operatora, ktoremu organizator powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) swiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez samego organizatora optat w zwiazku
z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego
za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym transportem
zbiorowym,

o utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych  przejazdow  w publicznym  transporcie  zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci organizatora, oile zostaty
ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez organizatora s$rodkéw transportu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej moga by¢
w szczegolnosci:

e srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem,
e srodki z budzetu panstwa.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancéw obszaru
krosniensko-jasielskiego zostaty przeprowadzone we wrzesniu 2014 r. Preferencje
dotyczace wyboru srodka transportu zostaty zbadane poprzez bezposrednia rozmowe
ankietera z respondentem z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego
(metoda PAPI). Na formularz ankietowy, sktadajacy sie z 11 pytan, ankieter osobiscie
nanosit odpowiedzi. Jest to jedna z najskuteczniejszych metod przeprowadzania
badan ankietowych, poniewaz wybrany respondent w sytuacji bezposredniej
rozmowy z ankieterem czuje sie bardziej zobligowany do udzielenia rzetelnej
odpowiedzi. Dodatkowym atutem przeprowadzania badan w sposob bezposredni jest
pewnos¢ o poprawnym przeprowadzeniu ankiety. Ankiety byty przeprowadzane w dni
robocze we wszystkich gminach obszaru krosniensko-jasielskiego, gtownie
w okolicach dworcow, przystankow komunikacji zbiorowej, przy centrach
handlowych, placach targowych, na parkingach i stacjach benzynowych. Wybor
miejsca badan nie byt przypadkowy - celem byto zbadanie réznych grup spotecznych
z proporcjonalnym podziatem wedtug ptci i grup wieku.

Badania poprzedzit dobor préby statystycznej, aby uzyskane wyniki ankietyzacji
odzwierciedlaty rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkancow obszaru
objetego  planem. Badanie  przeprowadzono na  probie  statystycznej
2 866 mieszkancow, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie
nie mniejszym niz 95% przy maksymalnym btedzie nie wiekszym niz 5%. Liczba
ankietowanych w poszczegolnych przedziatach wiekowych zostata dobrana na
podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Ptec
ankietowanych: 50,7% kobiet, 49,3% mezczyzn.

Nalezy pamietaé, ze badanie ankietowe polega na zbadaniu preferencji
respondentdw, a nie rzeczywistych potokow, wiec uzyskane wyniki mogg roznic sie
od rzeczywistych danych.

Ponizsze zataczniki przestawiaja formularze ankietowe, na ktorych przeprowadzone
byto badanie. Poza formularzami dedykowanymi wytacznie dla planu obszaru
krosniensko-jasielskiego (dla gmin potozonych poza powiatem jasielskim i MOF
Krosno), w badaniu wykorzystano rowniez formularze z planu dla powiatu jasielskiego
oraz z planu dla miasta Krosno wraz z gminami.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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ANKIETA WYKONYWANA NA ZLECENIE POWIATU JASIELSKIEGO W RAMACH
REALIZACJI ,, ZINTEGROWANEGO PLANU SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

DLA FUNKCJONALNEGO OBSZARU KROSNIENSKO-JASIELSKIEGO”

Numer ankiety:

14/7496/[ ] | | irne)

Data wypetnienia kwestionariusza: |:|:| |:|:| m. 4 |Gmina:
d d m m PrOror
o)

Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wziecia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkaricow obszaru funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego dotyczqcych
wyboru srodka transportu i postulatow transportowych. Zapewniamy,
ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sq anonimowe i zostanq

wykorzystane wytqcznie w celu poznania Paristwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca
nauki lub pracy? 0O TAK O NIE

Pytanie 22 Czy ma Pan/Pani mozliwosc¢
samodzielnego korzystania z samochodu?
0O TAK O NIE
Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani
z ponizszych srodkéw transportu?

¢ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedz w kazdej kolumnie

Czestotliwosc
korzystania

autobus
pozamiejski

nigdy lub b. rzadko
raz w tyg. lub rzadziej
2-3 razy w tygodniu

O O O O samochdd
O o o o| Peciag

Ooooaog

4 lub wiecej razy w tyg.

Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada
Pan/i uprawnienia?
O normalny

O ulgowy
O bezptatny

Pytanie 5. Z jakiego typu biletu przewaznie Pan/i
korzysta?

O jednorazowy

O okresowy

O bezptatny

REFUNDA nalezy do 713717990 faks 717232211 e
IZBY GOSPODARCZE.) i W
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ Siptianibieidattises

Pytanie 6. Do ktérych gmin  obszaru
funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego
(wymienione  ponizej) podrézowat/a  Pan/i

ostatniego dnia roboczego (R) i wolhego (W)?
¢ pomingc gmine, w ktorej przeprowadzana jest ankieta, w
razie nieznajomosci gmin prosze wpisa¢c DRUKOWANYMI
LITERAMI NAZWY MIEJSOWOSCI, ktore byly celem podrozy

R W Lo [w] R w

0| 0| m. Jasto ofo gm. Jaslo
oo Brzyska O | O | Debowiec ojo gm. Kolaczyce
O0[0]|m. Kolaczyce O | O | Krempna 0] 0| . Zmigréd
O | O] osiek Jas. [m] Skolyszyn 0] O Tarnowiec
O]9 | m.Krosno O] O chorkswka

O] O dukia o | o | iwniczzdr. | O] B jastiska

O] 0] Jedticze O | O | Korczyna O] O krokienko W.
oo NEjsce Pis. [= i =] RyMw af o Wo!aszo'wka
O[O gesko O | O | Brzozow ojo Frysztak

O | O [ Haczéw 0O | O | JasienicaR. ojo Szerzyny

Pytanie 7. ¢ DOTYCZY, gdy w pyt. 2 zaznaczono TAK,
a w pyt. 3 dla autobusu lub pociqgu zaznaczono 2 razy w tyg.
lub czesciej Dlaczego, dysponujac samochodem,
korzysta Pan/i w podrézach powiatowych (powiaty
jasielski i krosnienski - obszar funkcjonalny)
z komunikacji zbiorowej?

¢ prosze zaznaczyc DOWOLNA liczbe odpowiedzi

O nizszy koszt podrozy

O zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej

O brak miejsc parkingowych

O zatloczenie drog

O zty stan drég

O obawa przed kradziezg lub uszkodzeniem samochodu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Pytanie 8. a) Ktdry z postulatéw transportowych wymienionych w ponizszej tabeli uwaza Pan/Pani
za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny? ¢ tylko JEDEN postulat moze byc najwazniejszy i tylko JEDEN
postulat moze byc najmniej wazny

Pytanie 8. b) ¢ prosze zaznaczy<, jezeli korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej Prosze oceni¢ w skali od 1 do
5 (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa (w obszarze OF). ¢ prosze ocenic KAZDY postulat

Pytanie 8. C) ¢ prosze zaznaczyc, jesli korzysta Pan/i z ustug komunikacji miejskiej i samochodu lub tylko samochodu
Jakosc realizacji ktorego z postulatow musiataby byc w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat
Pan/zaczeta Pani czesciej korzystac z transportu zbiorowego? « prosze zaznaczyc JEDEN postulat

8a 8b 8c

Postulat

Najwazniejszy

postulat
Najmniej
(skala 1-5)
Poprawa
postulatu

O |of o DDDDDDDDDwainypostulat

Bezposrednio$¢ - podroz do celu bez przesiadki

Czestotliwos¢ - odstepy czasu miedzy odjazdami

Dostepnosc - odleglosc z/do przystanku

Koszt - wysokosc oplaty taryfowej

Niezawodnos¢ - pewnos¢ dojechania do celu
Punktualnos¢ - zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy

Rytmicznos¢ - rownomierny odstep miedzy odjazdami

Czas podrézy- catkowity czas przemieszczenia sie

Wygoda - komfort przebywania na przystankui w pojezdzie
Informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym
w Internecie, w pojezdzie, na przystankach

Bezpieczenstwo -w pojezdzie i na przystanku

Dostosowanie pojazdow do przewozu o0s6b
niepetnosprawnych

Zaden

NNNNNNNNNocena
W W W W W wl wl wl w

B B B S R N (R I N I I N
| vl | v Ll L] L L| |

O |0 O|0Oolooooololo

Of O |0 O |0O0ooooooo

Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych
najczesciej odbywa Pan/i podréze?

¢ prosze zaznaczyc¢ maksymalnie trzy odpowiedzi

Oo5-9 0O9-13 0O13-17 O17-21 O21-5

Pte¢ [ kobieta O mezczyzna
Wiek O ponizej 19 lat O 19 - 26 lat
027 -35lat O 36 - 55 lat
[ 56 - 70 lat 0O 711 wiecej lat
Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla Wyksztatcenie
Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji O wyzsze

zbiorowej? ¢ prosze zaznaczyc jedna odpowied? O policealne oraz srednie zawodowe
O zawsze miejsce siedzace O srednie ogdlnoksztalcace

O przewaznie miejsce siedzace O zasadnicze zawodowe

O miejsce stojace w nieuciazliwych warunkach O gimnazjalne, podstawowe i nizsze

O dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia Aktywnos¢ zawodowa

Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu/Pani rezygnowac O uczer/student
z podrozy w obrebie powiatow krosnieriskiego O pracuje i uczy sie/studiuje

i jasielskiego (OF) z powodu braku potaczen? O pracuje i jest na rencie/emeryturze
O Tak [ Nie O nie pracuje
O pracuje
Uwagi:

O emeryt/rencista
O prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza

www.refunda.pl 2/2

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Numer ankiety:  14/9632 /D]]]{Jasfo )

Data wypetnienia kwestionariusza: | | | | | | |z | ol 1 |4 |Gmina:
d d m m I S S

Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wziecia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkaricow obszaru funkcjonalnego krosnienisko-jasielskiego dotyczqcych
wyboru srodka transportu i postulatow transportowych. Zapewniamy,
ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sq anonimowe i zostanq
wykorzystane wytqcznie w celu poznania Paristwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca Pytanie 6. Do ktorych gmin obszaru
nauki lub pracy? O TAK O NIE funkcjonalnego kro$nienisko-jasielskiego

Pytanie 2. Czy ma Pan/Pani mozliwos¢  (Wymienione  ponizej) — podrozowat/a  Pan/i

samodzielnego korzystania z samochodu? ostatniego dnia roboczego (R) i wolnego (W)?
O TAK O NIE ¢ pomingc gmine, w ktorej przeprowadzana jest ankieta, w

razie nieznajomosci gmin prosze wpisa¢c DRUKOWANYMI

Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani LITERAMI NAZWY MIEJSOWOSCI, ktdre byly celem podrdzy

z ponizszych srodkéw transportu? = o Tw]
, —— . . R W R W
¢ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedz w kazdej kolumnie
010 | m. Jasto ojo gm. Jaslo
- oo Brzyska O | O | Debowiec ojo gm. Kotaczyce
s &2 3= ﬁ O | O] m. Kolaczyce 0O | O | Krempna O] O nw. Zmigréd
Czestotliwosc - i D, : 3 P L
korzystania g 2 @ 3 E o o O | O osiek Jas. O | O | Skolyszyn O] O Tarowiec
E |8 ; SR T 3 olo ol o
5 385383 8 ¢© m. Krosno Chorkéwka
nigdy lub b. rzadko [w] [w] [m] [w] [w] 0] 0 pukia o | o | woniczzdr. | O] O Jjagiiska
raz w tyg. lub O] 0 Jediicze O | O | Korczyna Of O Kkrosienko W.
oy o o o o o £ :
Izadzie) o|o Miejsce Pis. [= i =] Rymno’w o| o Wol‘asiéwka
2-3 razy w tygodniu a m] a m} m} olao , ol o
4 lub wiecej razy w Besko O | O | Brzozoéw Frysztak
tyg. m] =] o m] =] O [ O] Haczow O | O | JasienicaR. ojo Szerzyny

Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada
Pan/i uprawnienia i z jakiego typu przewaznie
Pan/Pani korzysta?

Pytanie 7. ¢ DOTYCZY, gdy w pyt. 2 zaznaczono TAK,
a w pyt. 3 dla odpowiednich odpowiedzi zaznaczono 2 razy w

rodzaj biletu typ biletu tyg. lub czesciej Dlaczego, dysponujac samochodem,
5 g = t‘:?g;:g% N § korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej?
Nr % o g : iz & 2 g 2| ¢ prosze zaznaczyc DOWOLNA liczbe odpowiedzi
E E é 3-3” iBazing g E‘ % E ZMKS | autobus pozamiejski i/lub pociag
1 s | o o O O O o o [m] [m] nizszy koszt podrozy
7 Tinne o o O o o o zadowalajaca jakos¢  komunikacji

zbiorowej

brak miejsc parkingowych

zattoczenie drég

zly stan drog

obawa przed kradzieza lub
uszkodzeniem

Pytanie 5. Ile wykonat/a Pan/i podrdzy miejskich
i podmiejskich ostatniego dnia
0O roboczego O wolnego ?

¢ prosze podac liczbe, podroz dom - praca to jedna podroz,
podroz praca- sklep- dom to dwie podroze

REFUNDA nalezy do t 71371 79 90 faks 71 22 4 v : .
| Z7] 1Z8Y GOSPODARCZE ‘ e N
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ e e i S S S e

O ooo o
O ooo o

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Pytanie 8. a) Ktory z postulatéw transportowych wymienionych w ponizszej tabeli uwaza Pan/Pani
za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny? ¢ tylko JEDEN postulat moze byc najwazniejszy i tylko JEDEN
postulat moze byc najmniej wazny
Pytanie 8. b) ¢ prosze zaznaczyc, jezeli korzysta Panl/i z komunikacji zbiorowej Prosze oceni¢ w skali od 1 do
5 (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry) zaspokojenie poszczegélnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa. ¢ prosze ocenic KAZDY postulat
Pytanie 8. c) ¢ prosze zaznaczyc, jesli korzysta Pan/i z ustug komunikacji miejskiej i samochodu lub tylko samochodu
Jakosc realizacji ktorego z postulatow musiataby byc w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat
Pan/zaczeta Pani czgsciej korzystac z transportu zbiorowego? + prosze zaznaczyc JEDEN postulat
ZMKS Jasto au.tobus po.zamiejslq
i/lub pociag (OF)
=
g E = o
Postulat ‘g s | §_ ! s 2 ! -]
N ® |= s T ] s T R
S3|EE ] 53 £ 5 53
- a |[= N © a % ) B 't
8|25 85 |g8| &8s |88
Bezposredniosc - podroz do celu bez przesiadki m| O 12345 [m] 12345 O
Czestotliwos¢ - odstepy czasu miedzy odjazdami a a 12345 [m] 12345 a
Dostepnosc¢ - odleglosc z/do przystanku [m] [m] 12345 [m] 12345 [m]
Koszt - wysokosc oplaty taryfowej [m] [m] 12345 [m] 12345 [m]
Niezawodnos¢ - pewnos¢ dojechania do celu [m] [m] 12345 [m] 12345 [m]
Punktualno$¢ - zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy [m] [m] 12345 [m] 12345 [m]
Rytmicznos¢ - rownomierny odstep miedzy odjazdami [m] [m] 12345 [u] 12345 [m]
Czas podrézy- catkowity czas przemieszczenia sie a a 12345 a 12345 a
Wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie a a 12345 m] 12345 a
Infa ja - dostep do inf ji o ti i bli
nOI’mBC_]a- OS! e-p, 0'1n ormacji o transporcie publicznym o o 12345 o 12345 o
w Internecie, w pojezdzie, na przystankach
Bezpieczeristwo -w pojezdzie i na przystanku a a 12345 a 12345 a
Df)stosowanie pojazdéw do przewozu os6b . A 12345 o 123465 o
niepetnosprawnych
Zaden ] [m]
Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych Pte¢ O kobieta O mezczyzna
najczesciej odbywa Pan/i podroze? Wiek O ponizej 19 lat [0 19 - 26 lat
¢ prosze zaznaczyc maksymalnie trzy odpowiedzi 27 -35 lat 36 - 55 lat
Oo5-9 0O9-13 O13-17 O17-21 O21-5 O 56 - 70 lat O 71 1 wiecej lat
Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla  |Wyksztatcenie
Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji O wyzsze
zbiorowej? ¢ prosze zaznaczyc jedna odpowied? O policealne oraz srednie zawodowe
O zawsze miejsce siedzace O srednie ogdlnoksztatcace
O przewaznie miejsce siedzace O zasadnicze zawodowe
O miejsce stojace w nieucigzliwych warunkach O gimnazjalne, podstawowe i nizsze
O dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia Aktywnosé zawodowa
Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu/Pani rezygnowac O uczer/student
z podrézy z powodu braku potaczen: O pracuje i uczy sie/studiuje
11.1 W obrebie ZMKS Jasto O pracuje i jest na rencie/emeryturze
0O Tak O Nie O nie pracuje
1.2 W obrgbie powiatéw  krosnierskiego O pracuje
i jasielskiego (OF) O emeryt/rencista
O Tak O Nie O prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza
Uwagi: 212
www. refunda.pl

Zrédto: Opracowanie wiasne
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ANKIETA WYKONYWANA NA ZLECENIE POWIATU JASIELSKIEGO W RAMACH 1Tl I
REALIZACJI ,, ZINTEGROWANEGO PLANU SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
DLA FUNKCJONALNEGO OBSZARU KROSNIENSKO-JASIELSKIEGO”

Numer ankiety:  14/9466 /D]]](Krosno )

Data wypetnienia kwestionariusza: | | | | | | |z | ol 1 |4 |Gmina:
d d m m I S S

Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wziecia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkaricow obszaru funkcjonalnego krosnienisko-jasielskiego dotyczqcych
wyboru srodka transportu i postulatow transportowych. Zapewniamy,
ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sq anonimowe i zostanq
wykorzystane wytqcznie w celu poznania Paristwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca Pytanie 6. Do ktorych gmin  obszaru
nauki lub pracy? O TAK O NIE funkcjonalnego kro$nienisko-jasielskiego

Pytanie 2. Czy ma Pan/Pani mozliwoi¢  (Wymienione  ponizej) — podrozowat/a  Pan/i

samodzielnego korzystania z samochodu? ostatniego dnia roboczego (R) i wolnego (W)?
O TAK O NIE ¢ pomingc gmine, w ktorej przeprowadzana jest ankieta, w

razie nieznajomosci gmin prosze wpisa¢c DRUKOWANYMI

Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani LITERAMI NAZWY MIEJSOWOSCI, ktdre byly celem podrdzy

z ponizszych srodkéw transportu? = o Tw]
¢ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedZ w kazdej kolumnie R LW RIW
010 | m. Jasto ojo gm. Jaslo
v - oo Brzyska O | O | Debowiec ojo gm. Kotaczyce
x ™
Czestotliwosc f§ ﬁ " ;'T O0/0[m. Kolaczyce O | O | Krempna 0] 0 nw. Zmigréd
korzystania g 3 3 E o & O | O osiek Jas. 0O | O | Skolyszyn O] O Tarowiec
E| 8|8 N B 2
S| 328 & |8 O]9 ] m. Krosno O] O] chorkéwka
nigdy lub b. rzadko O O [m] [u] [m] 0] 0 pukia o | o | woniczzdr. | Bf O Jagtiska
razwtyg. lubrzadziej |0 O O m} m} O] 0 Jediicze O | O | Korczyna Of O Kkrosienko W.
2-3 razy w tygodniu o o o [m] o o|o Miejsce Pis. O | O | Rymanow o| o Wojaszowka
4 lub wigcej raz .
WS gce) razy o O a m] m] O [ O gesko O | O | Brzozéw O] O Frysztak
< T = - P O [ O] Haczow O | O | JasienicaR. ojo Szerzyny
Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada
Pan/i uprawnienia iz jakiego typu Przewaznie ... e e e eeanes reeeanes
Pan/Pani korzysta? Pytanie 7. ¢ DOTYCZY, gdy w pyt. 2 zaznaczono TAK,
rodzaj biletu typ biletu aw pyt. 3 dla autobusu lub pociqgu zaznaczono 2 razy w tyg.
) > e e > lub czesciej Dlaczego, dysponujac samochodem,
o = o N , e 3 X : wi o onen i 2
N 2 g ° 4 = S 2 & korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej?
s
E_ E § g’ %’ % E ° % E ¢ prosze zaznaczyc DOWOLNA liczbe odpowiedzi
N a -
MKS autobus podmiejski i pociag
1 |Mks 100 = o o o o [m] nizszy koszt podroz
2 inne |O O o|o o o P P
zadowalajaca jakos¢ komunikacji

zbiorowej

brak miejsc parkingowych

zattoczenie drég

zly stan drog

obawa przed kradzieza lub
uszkodzeniem

REFUNDA nalezy do t 7 90 faks 71 22 o v : ef “: www.refunda
| Z7] 1Z8Y GOSPODARCZE : el e e
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ o s e e e B G T e e s s ey

Pytanie 5. |le wykonat/a Pan/i podrdézy miejskich
i podmiejskich ostatniego dnia
O roboczego O wolnesgo. ?

¢ prosze podac liczbe, podroz dom - praca to jedna podroz,
podroz praca- sklep- dom to dwie podroze

O Oooo o g
O ooo o

Zrédto: Opracowanie wiasne
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®
PROFESJONALNE USLUGI DORADCZE
Pytanie 8. a) Ktdry z postulatéw transportowych wymienionych w ponizej tabeli uwaza Pan/Pani za
najwazniejszy, a ktdry za najmniej wazny? + tylko JEDEN postulat moze byc najwazniejszy i tylko JEDEN
postulat moze byc najmniej wazny
Pytanie 8. b) ¢ prosze zaznaczyc, jezeli korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej Prosze oceni¢ w skali od 1 do
5 (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry) zaspokojenie poszczegélnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa. ¢ prosze ocenic KAZDY postulat
Pytanie 8. c) ¢ prosze zaznaczyc, jesli korzysta Pan/i z ustug komunikacji miejskiej i samochodu lub tylko samochodu
Jakosc realizacji ktdrego z postulatéw musiataby byc w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat
Pan/zaczeta Pani czgsciej korzystac z transportu zbiorowego? « prosze zaznaczyc JEDEN postulat
MKS Krosno autobus pozamiejski
i/lub pociag (OF)
o
g 3 - -
o @ n )
Postulat tEw |T ! s 2 : s 2
N®m [z ' 2 m Q< ]
85 |[E > c m ] c m ]
2% |58 [ 5 % ] &%
22|28 SIC) g8 SIRC) g 8
Bezposredniosc¢ - podroz do celu bez przesiadki a a 12345 a 12345 a
Czestotliwos¢ - odstepy czasu migdzy odjazdami a a 12345 m] 12345 a
Dostepnosc - odleglosc z/do przystanku O (m] 12345 a 12345 ]
Koszt - wysokosc optaty taryfowej a a 12345 a 12345 a
Niezawodnosc¢ - pewnos¢ dojechania do celu a O 12345 a 12345 a
Punktualnos¢ - zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy [m] [m] 12345 e 12345 [m]
Rytmicznos¢ - rownomierny odstep miedzy odjazdami a a 12345 a 12345 a
Czas podrézy- catkowity czas przemieszczenia sie a a 12345 a 12345 a
Wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie a a 12345 m] 12345 a
Informacjé - dostgp’dojnformacn o transporcie publicznym 0 - 12345 a 12345 -
w Internecie, w pojezdzie, na przystankach
Bezpieczernistwo -w pojezdzie i na przystanku a a 12345 a 12345 a
Df)stosowame pojazdéw do przewozu o0s6b o o 12345 o 12345 0
niepetnosprawnych
Zaden [u] [m]
Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych
najczesciej odbywa Pan/i podroze? Ple¢ O kobieta O mezezyzna
¢ prosze zaznaczyc maksymalnie trzy odpowiedzi . L.
05-9 O9-13 O13-17 O17-21 O21-5 Wiek O ponizej 19 lat [ 19 - 26 lat
027 -35lat O 36 - 55 lat
Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla 056 - 70 lat O 711 wiecej lat
Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji Wyksztatcenie
zbiorowej? ¢ prosze zaznaczyc jedna odpowied? O wyzsze
O zawsze miejsce siedzace O policealne oraz srednie zawodowe
O przewaznie miejsce siedzace O srednie ogdlnoksztalcace
O miejsce stojace w nieucigzliwych warunkach [ zasadnicze zawodowe
O dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia O gimnazjalne, podstawowe i nizsze
Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu/Pani rezygnowac  |Aktywnosé zawodowa
Z podrézy z powodu braku potaczen: O uczer/student
11.1 W obrebie MKS Krosno O pracuje i uczy sie/studiuje
O Tak [ Nie O pracuje i jest na rencie/emeryturze
11.2 W  obrebie powiatéw  krosnierskiego O nie pracuje
i jasielskiego (OF) O pracuje
O Tak O Nie O emeryt/rencista
O prowadzi wlasng dziatalnos¢ gospodarcza
Uwagi:
Serdecznie dziekujemy za udziat w ankiecie! 2/2
www.refunda.pl

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6.1.3 Metryka respondentéw

Podziat respondentow w podziale na grupy wiekowe przedstawiony zostat na
ponizszym wykresie.

m ponizej 19 lat
m20-26 lat
1 27-35 lat
m 36-55 lat
m 56-70 lat

m71 i wiecej lat

Wykres 30. Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek
Zrédto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe badanych stanowity osoby w wieku 36 - 55 lat - 27%. Osoby
w wieku 27 - 35 lat stanowity 22% respondentow, 56 - 70 lat - 20%, 20 - 26 lat - 14%,
a osoby ponizej 19 roku zycia - 11%. Najmniej liczna grupa respondentéw byty osoby
majace 71 i wiecej lat - 6% badanych.

Ponizej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie.

B wyzsze

m policealne oraz srednie zawodowe
i $rednie ogolnoksztatcace

m zasadnicze zawodowe

m gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Wykres 31. Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédto: Opracowanie wtasne

pre . % 5
A @
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Najwieksza grupa respondentow - 29% deklaruje posiadanie wyksztatcenia
zasadniczego zawodowego. Niewiele mniej, bo 23%, posiada wyksztatcenie srednie
ogoélnoksztatcace. Wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe i nizsze posiada co piaty
ankietowany, a policealne oraz $rednie zawodowe - 15% badanych. Najmniejsza
grupa respondentow jest reprezentowana przez osoby posiadajace wyksztatcenie
wyzsze -13%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.

muczen / student

m pracuje i uczy sie / studiuje

E pracuje i jest na rencie / emeryturze
M nie pracuje

M pracuje

memeryt / rencista

1 prowadzi wtasna dziatalnos¢
gospodarcza

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejsza grupa respondentow byty osoby pracujace - 47%. 14% ankietowanych
pozostaje bez zatrudnienia, 5% badanych prowadzi wtasna dziatalno$¢ gospodarcza.
13% respondentow uczy sie lub studiuje. Najmniej liczne grupy byty reprezentowane
przez osoby taczace rozne aktywnosci - pracujacy i uczacy sie lub studiujacy - 3%
oraz pracujacy i jednoczesnie przebywajacy na emeryturze lub rencie - 3%. tacznie
osoby pracujace (w tym prowadzace wtasng dziatalnos¢) stanowig ponad 50%
badanych.

Pierwsze z jedenastu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania
przez respondentow czy dojezdzaja do miejsca nauki lub pracy. Wyniki analizy
przedstawiono na ponizszym wykresie.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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mTak

m Nie

Wykres 33. Pytanie 1. Czy dojezdza Pan / Pani do miejsca nauki lub pracy?

Zrodto: Opracowanie wtasne
Wiekszos¢ mieszkancow obszaru krosniensko-jasielskiego (58%) dojezdza do miejsca
nauki lub pracy. Sa to przejazdy obligatoryjne, wykonywane przewaznie dwukrotnie
w dni robocze.

Drugie z pytan dotyczyto wskazania przez respondentow czy maja mozliwosé
samodzielnego korzystania z samochodu. Otrzymane wyniki zostaty przedstawione na
wykresie ponizej.

m Tak

Hm Nie

Wykres 34. Pytanie 2. Czy ma Pan / Pani mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Nieco mniej niz potowa osob badanych (49%) nie ma mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu. Osoby te odbywaja swoje podroze za pomoca komunikacji
zbiorowej, samochodem jako pasazerowie, pieszo lub korzystaja z innych srodkow
transportu. Pozostali respondenci (51%) maja mozliwos¢ samodzielnego korzystania
z samochodu. Dla tych osdb komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla
komunikacji indywidualnej, z ktoérej beda korzystaé, jesli bedzie ona przynosi¢
wymierne korzysci w stosunku do podrézy samochodem. Korzyscig taka moze byc

pre . % 5
A @
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czas, koszt lub wygoda podrozy. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie
skorzystaja ze srodkow komunikacji zbiorowej, tylko, jesli czas dojazdu do miejsca
docelowego bedzie konkurencyjny do czasu dojazdu samochodem. Ponadto
dojezdzanie do pracy za pomoca komunikacji zbiorowej eliminuje podstawowy
problem miast - braku miejsc parkingowych i korki.

W pytaniu trzecim respondenci mieli wskazac¢ jak czesto korzystaja z wymienionych
srodkow transportu - samochodu, autobusu pozamiejskiego oraz pociggu. W kazdym
wypadku ankietowany miat do wyboru jedna sposrod czterech odpowiedzi: nigdy lub
bardzo rzadko, raz w tygodniu lub rzadziej, 2-3 razy w tygodniu i 4 lub wiecej razy
w tygodniu. Procentowy udziat odpowiedzi ankietowanych zostat przedstawiony
ponizej w formie wykresu stupkowego.

0,54
100% _

———1,18
90%
m 4 lub wiecej razy w
80% tygodniu
70% 15,85 |
19,00 2-3 razy w tygodniu
60%
50% 1.5 mraz w tygodniu lub
40% ’ rzadziej
30% m nigdy lub bardzo
. rzadko
20% 6,5 8,7
10%
0% . . .
Samochod  Autobus pozamiejski Pociag

Zrédto: Opracowanie wiasne

W punkcie dotyczacym podrézy samochodem wiecej niz co trzeci ankietowany
(36,54%) wybrat odpowiedz ,nigdy lub bardzo rzadko”, natomiast nieco nizszy
odsetek respondentow (23,76%) podrozuje autem 4 lub wiecej razy w tygodniu.
Odpowiedz ,2-3 razy w tygodniu” wybrato 19% respondentow, natomiast raz
w tygodniu lub rzadziej zdeklarowato 20,7% ankietowanych.

38,73% ankietowanych w punkcie o czestotliwos¢ podrozowania autobusem wskazata
na odpowiedz nigdy lub bardzo rzadko. Co czwarty ankietowany (26,12%) podrozuje
autobusem pozamiejskim raz w tygodniu lub rzadziej, natomiast 19,3% badanych

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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wybrata odpowiedz 4 lub wiecej razy w tygodniu. Osoby podrozujace 2-3 razy
w tygodniu stanowiag najmniej liczng grupe - 15,85% ankietowanych.

Mieszkancy zapytani o czestotliwo$s¢ podrézowania pociagiem w przewazajacej
wiekszosci (91,56%) odpowiedzieli, ze podrozuja tym srodkiem transportu nigdy lub
bardzo rzadko, 6,72% badanych wybiera pociag jako $rodek lokomocji raz w tygodniu
lub rzadziej. Zaledwie 1,18% wybiera pociag 2-3 razy w tygodniu. Najmniejsza grupe
stanowia osoby podrozujace pociggiem 4 lub wiecej razy w tygodniu (0,54%).
Najwiekszg konkurencje dla srodkow transportu zbiorowego stanowia samochody
osobowe. Ponizej przedstawiono wykres obrazujacy czestos¢ korzystania
z samochodu, pociagu i autobusu respondentéw majacych mozliwos¢ samodzielnego
korzystania z samochodu.

0,50
o / ’
100% 1,00
90%
80% 1 m 4 lub wiecej razy w
70% A tygodniu
60% 2-3 razy w tygodniu
50%
2,6
40% 29,99 mraz w tygodniu lub
rzadziej
30%
2,7
20% m nigdy lub bardzo
rzadko
10%
,78
0% T T 1
Samochod  Autobus pozamiejski Pociag

Zrédto: Opracowanie wiasne

44,34% ankietowanych majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
podrozuje nim co najmniej cztery razy w tygodniu. 12,84% respondentow deklaruje,
iz mimo posiadania indywidualnego srodka transportu, podrozuje autobusem czesciej
niz 4 razy w tygodniu, a 0,5% - pociagiem. Z powyzszego zestawienia widac¢, ze czes¢
osob mimo posiadania mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu
sporadycznie wybiera rowniez inne sposoby podrézowania.

Wiekszos¢ mieszkancow, ktorzy w celu dotarcia do planowanego celu podrozy
dokonuja wyboru srodka transportu miedzy komunikacja zbiorowa a samochodem,
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wybiora pojazd indywidualny. Jest to spowodowane gtéwnie wieksza dostepnoscig
oraz brakiem koniecznosci oczekiwania na przystanku na przyjazd srodka transportu.

Pytanie czwarte miato na celu okresli¢, jaki odsetek respondentéw korzysta z biletow
normalnych, ulgowych lub tez jest upowaznionych do przejazdéow bezptatnych.
Otrzymane odpowiedzi zostaty przedstawione ponizej w formie wykresu kotowego.

2%

® normalny
m ulgowy

I bezptatny

Wykres 37. Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada Pan/i uprawnienia?

Zrodto: Opracowanie wtasne
Ponad 3/4 ankietowanych korzystajacych z komunikacji zbiorowej uzywa biletow
normalnych, co piaty respondent jest upowaznionych do ulgi, a jedynie 2% to osoby
posiadajace uprawnienia do przejazdow bezptatnych.

W pytaniu piatym ankietowani okreslali jakiego typu biletow sa uzytkownikami.
Wyniki zostaty zaprezentowane na wykresie ponizej.

| ‘
PR '
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Znaczaca wiekszo$¢ respondentdow korzystajacych z komunikacji zbiorowej uzywa
biletdw jednorazowych. Przeszto co czwarty ankietowany korzysta z biletow
okresowych, a zaledwie 2% - z biletow bezptatnych.

Uzytkownicy biletow okresowych odbywaja podroze na jednej trasie wystarczajaco
czesto, aby bilet okresowy byt tanszy niz kupowane osobno bilety jednorazowe.
Zakupujac bilet okresowy pasazer ,wiaze sie” z przewoznikiem. W przypadku
korzystania z ustug innego przewoznika na tej samej trasie mieszkaniec musi nabyc
osobny bilet.

W pytaniu széstym ankietowani odpowiadali, do jakich gmin obszaru funkcjonalnego
krosniensko-jasielskiego podrozowali ostatniego dnia roboczego i wolnego. Wyniki
przeprowadzonej ankiety zostaty przedstawione w tabeli na kolejnych stronach.

Zdecydowanie najwiecej podrézy zostato odbytych w granicach powiatéw - przede
wszystkim do ich siedzib. W ruchu miedzy powiatem krosnienskim a jasielskim
badanie ankietowe wykazato zaskakujaco stabe cigzenie miedzy miastami Krosno
i Jasto, natomiast znacznie istotniejsze z gmin lezacych na osi Krosno-Jasto, czyli
z gminy Tarnowiec do miasta Krosno i zgminy Jedlicze do Jasta. Pozostate
wyrdzniajace sie kierunki (oscylujace o oraz z gminy Dukla do Jasta.

Bardzo wysokie cigzenie zostato wykazane z gmin objetych planem, a nie lezacych
w granicach powiatéw jasielskiego i krosnienskiego, do tych powiatow - do Jasta
z gmin Szerzyny (az 72,6% wskazan), Frysztak i Jasienica Rosielna, do Skotyszyna
z Szerzyn, do miasta Krosno z gmin: Jasienica Rosielna, Frysztak, Haczow i Besko;
a takze z Beska iHaczowa do Miejsca Piastowego i Rymanowa oraz z Jasienicy
Rosielnej do Miejsca Piastowego. W dzien wolny kierunki podrozy byty podobne,
jednak ze znacznie nizsza liczbg wskazan.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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podréz w dzien 2 =

roboczy do gminy (pow. jasielski) do gminy (pow. krosnienski i Krosno) do gminy

m. Jasto 1,3% 2,0% 6,9% 6,9% 3,05 3,05 1,0% 3,0% 1,6%| 1,05 0,7% 0,3% 3,3% 1,3% 0,3% 2,6% 0,3% 0,3% 1,6% 1,0%| 1,05 3,9% 3,05 0,7% 0,7%
gm. Jasto o|284% 3,06 7,5% 3,7% 3,0% 2,2% 3,05 3,0% 3,0%| 0,7% 1,5% 0,7% 0,7%
Brzyska 2(37,7% 5.7% 5,7% 15,1% 3,8% 9,4%
Debowiec 2120,0% 2,9% 5,7% 57% 2,9% 2,9% 1,4% 2,9% 1,4% 2,9%  2,9% 1,4% 1,4% 1,4% 1,4%
Kotaczyce 3 2,7% 0,9% 1,8% 0,9%
Krempna & 50,0% 5,8% 21,2% 3,8% 1,9%
Nowy Zmigréd 2(51,4% 2,7% 4.1% 10,8% 4.1% 2,7%
Osiek Jasielski € |51,9% 15,4% 1,9% 17,3% 1,9% | 1,9% 3,8%
Skotyszyn N 162,1% 13,6% 3,9% 4,9% 58% 2,9% 2,9% 1,9% 1,0%| 8,7% 3,9% 1,0%
Tarnowiec 32,0% 2,7% 1,3% 1,3% 16,0% 1,3% 1,3% 1,3%
Krosno | 64% 3,8% 05% 05% 05% 03% 0,5% 0,5% 1,3% 4,3% 3,8% 0,8% 4,1% 2,0% 3,1% 4,6% 2,5% 6,1%| 2,05 1,0% 4,6% 1,05 1,0%
Chorkéwka 2 0,9% 82,4% 0,9% 6,5% 1,9% 1,9% 1,9% 0,9%
Dukla 1 83% 0,8% 0,8% 1,7% 0,8% 1,7% 30,0% 3,3% 8,3% 1,7% 2,5% 12,5% 2,5% 0,8% 1,7% 2,5%
Iwonicz Zdréj g 1,1% 2,2% 47,2% 1,1% 7,9% 1,1%  2,2% 4,5% 1,1% 33,7% 16,9% 2,2%
Jasliska 2| 2,0% 40,0% 2,0% 16,0% 6,0% 2,0% 4,0% 8,0% 12,0% 2,0%
Jedlicze £[10,2%  1,6% 3,9% 3,9% 2,4% 2,4% 0,8% 3,1% | 37,8% 0,8% 0,8% 1,6% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8%
Korczyna gl 1,1% 2,2% 62,2% 1,1% 6,7% 4,4% 1,1% 4,4% 5,6% 6,7% 7,8% 3,3% 5,6%
@m?de”'@ Z 2,0% 74,0% 2,0% 2,0% 4,0% 6,0%
yzne 8
m‘ggg@e z| 09% 09% 0,9% 2,7% 0,9% | 60,7% 1,8% 8,0% 5,4% 2,7% 2,7% 4,5% 8,9% 1,8%| 0,9% 2,7% 7,1%
Rymanow §n 3,2% 0,8% 1,6% 0,8% 37,3% 0,8% 2,4% 15,9% 1,6% 2,4% 1,6% 20,6% 3,2% 0,8%
Wojaszéwka 1,3% 1,3% 1,3% 58,7% 1,3% 1,3% 5,3% 8,0% 5,3% 1,3% 1,3% 1,3%
Besko 1,9% 26,9% 3,8% 5,8% 1,9% 1,9% 21,2% 21,2% 3,8% 7,7% 1,9%
Brzozéw 0,9% 1,9% 0,9% 1,4% 2,8% 1,9% 05% 2,3% 1,4% 9,3% 0,5% 0,9% 4,2% 0,9% 0,9% 2,8% 1,4% 6,5% 3,3% 0,9%| 1,4% 0,5% 2,8% 2,3%
Frysztak >471% 7,1% 2,4% 1,2% 471% 1,2% 2,4% 2,4% 5,9% 3,5% 1,2% 4,7% 1,2%
Haczow El 6,8% 1,4% 1,4% 35,1% 2,7% 1,4% 2,7% 1,4% 9,5% 12,2% 1,4% 5,4% 1,4%
éf)ss‘ieerl‘r‘l? “120,6% 1,6% 1,6% 49,2% 4,8% 1,6% 3,2%  3,2% 15,9%  4,8% 3,2% 31,7% 6,3% 6,3% 1,6%
Szerzyny 72,6% 9,7% 6,5% 3,2% 8,1% 4,8% 1,6% 9,7% 14,5% 3,2% 1,6% 1,6% 1,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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podréz w dzien wolny do gminy (pow. jasielski) do gminy (pow. krosnienski i Krosno) do gminy
m. Jasto 0,3% 0,7% 0,7% 0,3% 0,3% 0,3% 1,6% 0,3% 0,7% 0,3% 0,3% 0,7% 1,0% 1,0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
gm. Jasto z 3,0% 0,7% 0,7% 0,7%
Brzyska <| 7,5% 7,5% 1,9% 3,8% 24,5% 5,7% 1,9%
Debowiec 8| 2,9% 1,4% 1,4% 1,4% 1,4% 1,4%
Kotaczyce 3 0,9% 0,9% 1,8% 1,8% 1,8% 2,7% 0,9% 0,9% 2,7% 0,9%
Krempna g 9,6% 9,6% 3,8% 1,9% 36,5% 7,7%
Nowy Zmigréd z 2,7% 2,7% 2,7%
Osiek Jasielski §,, 38,5% 11,5% 1,9% 5,8% 7,7% 1,9% 1,9%
Skotyszyn N113,6% 21,4% 1,9% 2,9% 6,8% 1,0% 1,9% 1,0%
Tarnowiec 10,7% 2,7% 1,3% 12,0% 5,3% 1,3%  1,3%
Krosno § 4,3% 2,3% 1,05 0,8% 1,05 0,5% 0,8% 0,8% 1,0% 1,3% 1,0 1,0% 1,8% 2,06 1,05 2,3% 0,8% 2,8%|0,3% 1,05 3,8% 0,3% 1,0%
Chorkéwka 8 0,9% 2,8% 0,9% 1,9% 32,4% 1,9% 0,9% 3,7% 1,9% 0,9% 5,6% 2,8% 1,9%(0,9% 0,9% 0,9% 0,9%
Dukla x 4,2% 3,3% 1,7% 3,3% 1,7% 0,8% 0,8% 0,8%|11,7% 2,5% 4,2% 2,5% 4,2% 4,2% 0,8% 10,0% 5,0% 0,8% 1,7% 0,8%
Iwonicz Zdréj % 2,2% 1,1% 2,2% 1,1% | 18,0% 5,6% 3,4% 1,1% 5,6% 9,05 7,9% 5,6% 12,4% 1,1%|1,1% 2,2% 5,6% 1,1%
Jasliska .g 2,0% 2,0% 14,0% 18,0% 10,0% 2,0% 14,0% 10,0% 6,0% 24,0% 4,0% 4,0% 8,0%
Jedlicze 8| 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 1,6% 0,8% | 29,1% 0,8% 0,8% 1,6% 0,8% 0,8%
Korczyna : 1,1% 1,1% 2,2% 1,1% 1,1%|28,9% 1,1% 2,2% 3,3% 3,3% 6,7% 6,7% 2,2% 1,1% 1,1%  2,2% 1,1% 1,1%
Kroécienko Wyzne 8| 2,0% 2,0% 2,0% [ 40,0% 2,0% 4,0% 2,0% 4,0% 8,0% 2,0%
Miejsce Piastowe E 0,9% 0,9% 0,9% 0,9% 1,8% 0,9% 25,9% 1,8% 2,7% 8,0% 1,8% 1,8% 5,4% 7,1% 8,0% 0,9%|1,8% 6,3% 12,5%
Rymanow E 0,8% 2,4% 5,6% 15,1% 0,8% 0,8% 11,1% 2,4% 2,4% 3,2% 0,8% 13,5% 0,8% | 4,8% 3,2% 0,8% 0,8%
Wojaszowka o 8,0% 1,3% 1,3% 1,3%
Besko 3,8% 1,9% 19,2% 1,9%  7,7% 58% 7,7% 1,9% 11,5% 15,4% 5,8% 3,8% 3,8%
Brzozow - 0,5% 0,5% 3,7% 1,4% 4,7% 1,4% 0,9% 3,7% 1,9%| 7,9% 0,5% 3,3% 0,5% 1,9% 4,2% 1,9% 7,06 5,1% 1,9%|1,4% 1,9% 2,8% 1,9% 0,9%
Frysztak E 15,3% 5,9% 2,4% 3,5% 3,5% 3,5% 1,2% 1,2%|20,0% 1,2% 2,4% 1,2% 1,2% 2,4% 1,2% 1,2%
Haczow 27% 1,4% 1,4% 1,4% 9,5% 2,7% 4,1% 1,4% 9,5% 9,5% 2,7% 1,4% 1,4% 1,4%
Jasienica Rosielna 1,6% 12,7% 1,6% 4,8% 1,6% 11,1% 1,6% 9,5% 3,2%
Szerzyny 24,2% 8,1% 3,2% 4,8% 9,7% 8,1% 11,3% 4,8%

Zrodto: Opracowanie wtasne
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W pytaniu siodmym respondenci udzielali odpowiedzi, dlaczego, mimo dysponowania
samochodem, korzystaja z komunikacji zbiorowej. Na to pytanie miaty udzieli¢
odpowiedzi osoby, ktére maja mozliwos¢ korzystania z samochodu oraz ktore
zdeklarowaty, ze podrozuja autobusem pozamiejskim lub pociagiem czesciej niz dwa
razy w tygodniu. Do wyboru byto szes¢ odpowiedzi i badany maégt wybrac ich dowolng
liczbe lub nie zaznaczy¢ zadnej. Wyniki zostaty zaprezentowane na ponizszych
wykresach.

70,00

62,89
60,00
50,00
40,00

30,00
30,00
20,00 15,79 14,74
11,84 11,84
10,00 8,68 —
0,00 T T = T = T = T - T - 1
nizszy koszt zadowalajaca brak miejsc  zattoczenie zty stan drég obawa przed brak
podrozy jakos¢ parkingowych drog kradzieza lub odpowiedzi
komunikacji uszkodzeniem
zbiorowej samochodu

Zrédto: Opracowanie wtasne

Osoby spetniajace warunki do udzielenia odpowiedzi na pytanie 7 najczesciej
wskazywaty pierwsza odpowiedz - ,nizszy koszt podrézy” (62,89%). Prawie co trzeci
ankietowany wybierat odpowiedz ,zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej”
(30%). Dwie rownie czesto wybierane odpowiedzi to: ,brak miejsc parkingowych”
i ,,obawa przed kradzieza lub uszkodzeniem samochodu” - 15,79% i 14,74%. 11,84%
0s6b wybiera komunikacje zbiorowa zamiast auta z powodu zattoczenia drég, tyle
samo o0so6b spetniajacych warunki tego pytania nie udzielito na nie odpowiedzi.
Najmniej osob wybrato odpowiedz ,,zty stan drog” (8,68%).

W _pytaniu 8 ankietowani zostali poproszeni o odniesienie sie do postulatow
transportowych. Badanie = obejmowato  obszar  nastepujacych  wnioskow
transportowych:

e bezposrednios¢ (podréz do celu bez przesiadki),

e czestotliwos¢ (odstepy czasu miedzy odjazdami),

e dostepnosc (odlegtos¢ do/z przystanku),

e koszt (wysokosc optaty taryfowej),

e niezawodnos¢ (pewnos¢ dojechania do celu),

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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e punktualnos¢ (zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy),

e rytmicznos¢ (rownomierny odstep czasu miedzy odjazdami w tym samym
kierunku),

e czas podrézy (catkowity czas przemieszczania sie),

e wygoda (komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie),

e informacja (dostep do informacji w Internecie, w pojezdzie, na
przystankach),

e bezpieczenstwo (w pojezdzie i na przystanku),

e dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych.

W _podpunkcie a) pytania 8 respondenci oceniali, ktéry z dwunastu postulatow
transportowych uwazaja za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny. Wyniki
przeprowadzonego badania zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.

25,00
%
19,7
20,00 F
15,0
15,00 13,7
12,7
’_‘ ] 10,8 10,6 9.6 10’3 10’1
10,00 88 | {89881 76— I g4 |
)9 7,1 159
5,2 5,4
5,00 L L 4.0 3.6
1 2,4
( Al fl
0,00 T T T T T T T T Ir_ T T 1
VO VO VO VO VO VO A > D> o &
5 S % 2 S o & O N 3
o o & o o o S C <
S &q\ ng SR SN S8 qﬁog J\@fo é,ﬁ\"’& o“@
& ef’& boé B & 4 C\&\\ s & & ‘;»0‘7
. N
QQ % Q\z Qo & ‘Qé& &

ENajwazniejszy postulat  ENajmniej wazny postulat

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ankietowani za najwazniejsze postulaty uznali czestotliwos¢, ktora zostata wskazana
przez co piatg osobe badang oraz koszt, wybrany przez 15% osob ankietowanych. Na
bezposrednios¢ wskazato 13,7%, czas podrozy - 9,6%, dostepnosc i niezawodnosé - po
8,8%, punktualnos¢ - 7,6% oraz rytmicznos¢ - 7,5%. Pozostate postulaty otrzymaty
ponizej 5% wskazan:

e wygoda - 4,0%,
e dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych - 2,4%,
e bezpieczenstwo - 1,8%,

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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e informacja - 1,1%.

Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancéw obszaru krosniensko-
jasielskiego to dostepnos¢ (12,7%), niezawodnos¢ (10,8%), rytmicznos¢ (10,6%),
wygoda (10,3%) oraz informacja (10,1%). Na koszt wskazato 8,9%, czas podrozy -
8,4%, punktualnos¢ - 7,1% i bezposrednios¢ - 6,9%. Inne postulaty posiadaja mniej niz
6% wskazan i s3 to:

e dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych - 5,4%,
e czestotliwosc¢ - 5,2%,
e bezpieczenstwo - 3,6%.

Zdecydowanie wyrozniajaca sie odpowiedz ,na plus” to czestotliwos¢. Uwage
Zwracaja rowniez postulaty ,,punktualnos¢” i ,,czas podrozy”, ktére byty wskazywane
w rownym stopniu jako najwazniejsze i jako najmniej wazne aspekty.

W podpunkcie b) respondenci oceniali w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” oznaczato bardzo
niskie, a,5” - bardzo dobre) zaspokojenie poszczegolnych potrzeb przewozowych
przez komunikacje zbiorowa (autobus pozamiejski i/lub pociag). Srednie oceny dla
postulatow zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Srednia ocena wystawiona komunikacji zbiorowej na obszarze kro$niensko-jasielskim
to 3,5. Najwyzej ocenianym postulatem jest niezawodnosc¢, ktorej Srednia ocena
wyniosta 3,8, natomiast najnizej ocenione zostaty: dostosowanie pojazdow do
przewozu oséb niepetnosprawnych (3,2), rytmicznos¢ (3,3), czestotliwosc¢ oraz koszt
(3,4). Pozostate postulaty rowniez oscylowaty w poblizu sSredniej i otrzymaty: czas
podrozy - 3,5, bezposrednios¢, dostepnos¢ iwygoda - 3,6 oraz punktualnosc,
informacja i bezpieczenstwo - 3,7.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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W podpunkcie c) respondenci, ktorzy podrézuja samochodem i komunikacja zbiorowa
lub tylko samochodem wskazywali, ktory z wymienionych postulatéw transportowych
powinien byc¢ poprawiony w pierwszej kolejnosci, aby zaczeli czesciej korzystac
z transportu zbiorowego. Ankietowani mieli rowniez mozliwos¢ wybrania odpowiedzi
»zaden - nic mnie nie przekona do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej”.
Wyniki zostaty zaprezentowane na ponizszym wykresie.

K bezposredniosc

E czestotliwosc

K dostepnosc
koszt

K niezawodnos¢

punktualnosc
rytmicznos¢
czas podrozy

E wygoda

Einformacja

E bezpieczenstwo

K dostosowanie

zaden

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najczesciej wymienianym przez respondentdéw postulatem byta czestotliwos¢ - 22%
wskazan. 12% ankietowanych stwierdzito, Zze zmiana Zadnego z postulatow nie
przekonataby ich do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej. Tyle samo osob
zaznaczyto ,koszt”. Kolejne czesto wybierane postulaty to: punktualnosé,
bezposrednios¢, czas podrozy i rytmicznosc - po 8% wszystkich odpowiedzi. Pozostate
postulaty wskazane przez mniej niz 6% ankietowanych, to:

e niezawodnosc - 5%,

e dostepnosc - 5%,

e dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych - 4%,

e wygoda - 4%,

e informacja - 3%,

e bezpieczenstwo - 1 %.

Z powyzszych odpowiedzi wynika, ze mieszkancy wybieraja transport indywidualny
przede wszystkim ze wzgledu na zbyt niska czestotliwos¢ kursowania transportu
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zbiorowego. Az co oOsmy ankietowany stwierdzit, ze nic go nie przekona do
korzystania z komunikacji zbiorowej.

W _pytaniu dziewigtym respondenci okreslali, w jakich godzinach w ciaggu dnia
wykonuja podréze. Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat udzielonych
odpowiedzi.

9% 60,00

52,39 54,01
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43,44
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30,00 -
20,00 -
10,22
10’00 | .
0,00 -
5-9 9-13 13- 17 17 - 21 21-5

Wykres 43. Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych najczesciej odbywa Pan/i podroze?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Podroze najczesciej odbywaja sie w godzinach od 13 do 17 (54,01%) oraz od 5do 9
(52,39%). Jest to poranny i popotudniowy szczyt komunikacyjny (cho¢ wg deklaracji
ankietowanych wyroznia sie on nieznacznie) wynikajacy z podrézy z domu do pracy
lub miejsca nauki i powrotow do niego. Nieco rzadziej respondenci wymieniali
godziny od 9 do 13 - 45,67% wskazan oraz od 17 do 21 - 43,44%. Najrzadziej badani
podrdézuja w godzinach nocnych - od 21 do 5, takiej odpowiedzi udzielit co dziesiaty
ankietowany.

W pytaniu_ dziesigtym respondenci okreslali, jaki standard wygody jest dla nich
akceptowalny w pojazdach komunikacji zbiorowej. Procentowy udziat odpowiedzi
ankietowanych zostat zaprezentowany na wykresie ponizej.
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F zawsze miejsce siedzace
W przewaznie miejsce siedzace

I miejsce stojace w nieuciazliwych
warunkach

m dopuszczam jazde w warunkach
zattoczenia

Wykres 44. Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla Pana / Pani akceptowalny w pojazdach
komunikacji zbiorowej? .
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najwiecej ankietowanych udzielito odpowiedzi ,,przewaznie miejsce siedzace” - 40%,
nieco mniej, bo 29% wybrato odpowiedz ,miejsca stojace w nieuciazliwych
warunkach”, co czwarty respondent chciatby mie¢ zawsze miejsce siedzace.
Najmniej liczna grupa sa badani, ktorzy dopuszczaja jazde komunikacjg zbiorowa
w warunkach zattoczenia - 5% wskazan. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz
w komunikacji zbiorowej nalezy zapewni¢ pasazerom miejsca siedzace.

W pytaniu 11 respondenci pytani byli czy zdarza im sie rezygnowac z podrozy
w obrebie powiatow krosnienskiego i jasielskiego (OF) z powodu braku potaczen.
Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat udzielonych odpowiedzi.

m Tak

H Nie

Wykres 45. Pytanie 11. Czy zdarza sie Panu / Pani rezygnowac¢ z podrézy w obrebie powiatow
krosnienskiego i jasielskiego (OF) z powodu braku potaczen?
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Na kolejnym wykresie przedstawiono odpowiedzi na to pytanie z podziatem na gminy.

Brzozow

Frysztak

Skotyszyn

Rymanow

Chorkowka

Kotaczyce

Jedlicze

Szerzyny

Besko

m. Krosno

Jasienica Rosielna

Iwonicz-Zdroj

Haczow

Jasliska

Debowiec

m. Jasto

Nowy Zmigrod

gm. Jasto

Dukla

Krempna

Korczyna

Miejsce Piastowe

Tarnowiec

Osiek Jasielski
Kroscienko Wyzne 0

Brzyska O i
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mTak ®mNie

Wykres 46. Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu / Pani rezygnowac z podrozy w obrebie powiatow
krosnienskiego i jasielskiego (OF) z powodu braku potaczen?

Zrédto: Opracowanie wiasne
W gminach Brzyska oraz Kroscienko Wyzne nikt z ankietowanych nie rezygnuje
z podrézy z powodu braku potaczen. Wzglednie dobre wyniki osiaggnieto w gminach:

Osiek Jasielski i Tarnowiec (po 8,3% rezygnujacych), Miejsce Piastowe (10,8%),
Korczyna (13,2%), Krempna (13,9%) oraz Dukla (15,3%). Srednio co czwartej osobie

e o ®
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ankietowanej zdarza sie rezygnowad z podrézy w gminach: Jasto, Nowy Zmigrod,
Debowiec oraz w miescie Jasto. W pozostatych gminach uzyskano powyzej 30% takich
odpowiedzi, przy czym najgorzej sytuacja prezentuje sie w gminach Chorkowka
(50%), Rymanow (52,4%), Skotyszyn (54,9%), Frysztak (58,5%) i Brzozow (65,4%). Dwie
gminy z najgorszym wynikiem znajduja sie poza powiatami jasielskim i krosnienskim.

Wyniki badan ankietowych jednoznacznie wskazuja, ze transport autobusowy na
obszarze krosniensko-jasielskim moze stanowi¢ duza konkurencje wobec transportu
indywidualnego. Najatrakcyjniejszymi celami podrézy na obszarze sa przede
wszystkim najwieksze miasta: Jasto oraz Krosno, atakze gminy: Nowy Zmigrdd,
Miejsce Piastowe oraz Rymanow. Wiekszos¢ przejazdow odbywa sie w ramach
powiatow, jednak miasta Krosno i Jasto majg tak duze ciazenie na obszarze, ze
przyciagaja rowniez mieszkancow z gmin spoza powiatu krosnienskiego i jasielskiego.

Transport zbiorowy wybierany jest przez mieszkancow przede wszystkim ze wzgledu
na nizszy koszt podrézy, jednak narzekaja oni na czestotliwos¢ przejazdow,
szczegblnie w godzinach porannego i popotudniowego szczytu, gdyz wtedy
najczesciej podrézuja. Ponadto ankietowani czesciej decydowaliby sie na podroz
komunikacja zbiorowa, gdyby ceny przejazddéw byty nizsze. Mimo tego statystycznie
co dziewiaty mieszkaniec obszaru nie zamierza zrezygnowa¢ z komunikacji
indywidualnej na rzecz zbiorowej bez wzgledu na poprawe warunkéw.

Systematyczne  wdrazanie  postulatow  wynikajacych  zrealnej  potrzeby
zrownowazenia catego systemu transportowego obszaru bedzie wptywa¢ na
zachowania komunikacyjne mieszancéw, w szczegoélnosci na wybor rodzaju sSrodka
transportu jakim mieszkancy beda podrézowac oraz przyczyni sie do wzrostu liczby
podrozy odbywanych publicznym transportem zbiorowym.
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Forma organizacyjno-prawna organizatora transportu publicznego i miejsce jego
usytuowania

Rynek regionalnego transportu drogowego na terenie obszaru funkcjonalnego
z wytaczeniem komunikacji miejskiej jest w zasadzie rynkiem zderegulowanym.
Zakres regulacji przez jednostki samorzadu terytorialnego jest stosunkowo niewielki
i sprowadza sie do minimum, ktore mozna uznac¢ za niezbedne z punktu widzenia
dazenia wtadz publicznych do zapewnienia standardu obstugi komunikacyjnej
akceptowanego przez mieszkancow.

W chwili obecnej brak podmiotu wyspecjalizowanego w sferze organizacji utatwia
dostep do rynku. Pozwala na stosunkowo tatwe spetnienie wymagan zwiazanych ze
sfera organizacji, ktore sprowadzaja sie do przeprowadzenia natozonej przez prawo
analizy sytuacji rynkowej, zaprojektowania rozktadu jazdy, udostepnienia
w odpowiedni sposéb informacji rozktadowych i taryfowych pasazerom oraz
uzgodnienia zasad korzystania z przystankow. Zwiazane ztymi wymaganiami
zaangazowanie kapitatowe nie stanowi bariery dostepu do rynku. Zaplanowana oferta
przewozowa moze wymagac do jej realizacji tylko jednego autobusu. Kosztem, ktory
nalezy rowniez ponies¢, jest zakup urzadzen do fiskalizacji sprzedazy, ktorych
stosowanie pozwala ubiegac sie o doptaty od regulatora rynku w zwiazku
z honorowaniem ustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Istotnym mankamentem takiej formy rynku jest ograniczona mozliwos¢ tworzenia
atrakcyjnej dla pasazerow oferty przewozowej. Duza liczba stosunkowo niewielkich,
konkurujacych ze soba przewoznikow powoduje dezintegracje i znaczne
zroznicowanie asortymentu oferowanych ustug. Do podstawowych negatywnych
nastepstw zderegulowanego rynku regionalnego transportu drogowego w odniesieniu
do poszczegolnych czastkowych rynkow regionalnych zaliczy¢ nalezy:

1) brak wspdlnych biletow jednorazowych i okresowych, ktére bytyby
honorowane przez poszczegolnych przewoznikow na okreslonych liniach
(w okreslonych relacjach) lub zespotach linii,

2) rbzne ceny i bilety obowiazujace w tych samych relacjach stosowane przez
poszczegolnych przewoznikow,

3) brak biletéw sieciowych (przesiadkowych),

4) podziat zadan przewozowych nieodpowiadajacy racjonalnej potencjalnej roli
poszczegolnych srodkow przewozowych,

5) brak lub niepetna synchronizacje rozktadow jazdy roznych przewoznikow,

6) niewystepowanie zintegrowanego systemu informacji o funkcjonowaniu
regionalnego transportu zbiorowego (rozktady, taryfy),

7) brak odpowiednich weztoéw transportowych oraz rozwigzan organizacyjnych
w zakresie systemu P&R.
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W zwiazku z powyzszym wskazane jest regulowanie rynku izwiekszenie
zaangazowania wtadzy publicznej w kreowanie atrakcyjnego rynku transportu
regionalnego poprzez utworzenie regionalnego (obszarowego) organizatora
transportu zbiorowego. Rola regulatora rynku powinna koncentrowa¢ sie na
ksztattowaniu oferty przewozowej w oparciu o analize potrzeb transportowych
ipopytu oraz na wykorzystaniu mechanizmu konkurencji do uzyskania ustug
0 pozadanym poziomie jakosci. Rynek uzyskuje dzieki temu okreslong przejrzystos¢
zarowno z punktu widzenia pasazerdow, jak i przewoznikow. Ponadto mozna
realizowac okreslone cele polityki spotecznej i gospodarczej przyczyniajac sie do
rozwoju danego regionu. Przedsiebiorstwa transportowe traktowane w réwnorzedny
sposob, w jednakowym stopniu i na rownych zasadach moga aplikowaé o doptate
z pieniedzy publicznych redystrybuowanych przez regionalny zarzad transportu.
Problemem przestaje by¢ rowniez sprawiedliwe traktowanie przewoznikow
w momencie koordynowania rozktadow jazdy iwydawania zezwolen, gdyz
wykonywanie tych czynnosci pozostaje w gestii regionalnego zarzadu transportu
ksztattujacego spdjng oferte przewozowa. Przedsiebiorcy walcza o mozliwosci
obstugi danej linii, koncentrujac sie na efektywnym wykonywaniu dziatalnosci
przewozowej, a wyspecjalizowane funkcje marketingowe, planistyczne
i koordynacyjne realizuje regionalny zarzad transportu.

Biorac jednak pod uwage poszczegdlne rozwiazania organizacyjno-prawne, ktorych
celem jest integracja publicznego transportu zbiorowego na terenie obszaru
funkcjonalnego nalezy zwrdcic uwage, ze ze wzgledu na ograniczone s$rodki
finansowe bedace w dyspozycji jednostek samorzadu terytorialnego, ktére sa
przeznaczane na publiczny transport zbiorowy i ograniczona mozliwosci zwiekszenia
tych srodkow, konieczne jest wdrozenie rozwiazania umozliwiajacego otrzymywanie
refundacji z budzetu panstwa z tytutu honorowania ustawowych uprawnien do
przejazdow bezptatnych iulgowych. Dodatkowe oszczednosci moga wynikac
z przyjecia rynkowej formuty organizacji regionalnych przewozéw drogowych.
Wystepowanie na rynku komercyjnych przewoznikow i zjawiska konkurencji pozwala
na ograniczenie zaangazowania finansowego jednostek samorzadu terytorialnego
iroli wyspecjalizowanego organizatora. W rezultacie nalezy nada¢ przewozom
charakter miedzygminny, a integracja powinna nastepowac na szczeblu powiatow.

W zwiazku z powyzszym optymalne formy organizacyjno-prawne w tym zakresie to:
wariant nr 1) - jeden z powiatdéw na podstawie porozumien powiatowych

wariant nr 2) - zwiazek powiatow,

wariant nr 3) - spotka powiatow.

Ze wzgledow funkcjonalnych nalezy postulowa¢ w kazdym z wariantow centralng
lokalizacje regionalnego zarzadu transportu na terenie jednego z dwodch gtownych
miast powiatowych obszaru funkcjonalnego.
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Struktura organizacyjna regionalnego zarzadu transportu jako jednostki budzetowej
lub biura zwiazku powinna zosta¢ uksztattowana w nawigzaniu do zadan
przekazanych temu podmiotowi do realizacji. Zarzad ten w celu kompleksowej
integracji funkcjonowania transportu regionalnego powinien wykonywac¢ co najmniej
nastepujace zadania:

1) analiza rynku transportu regionalnego,

2) planowanie i koordynowanie rozwoju transportu regionalnego,

3) ksztattowanie oferty przewozowej, w tym aktualizacja i koordynacja
rozktadow jazdy,

4) okreslanie zakresu ustug dofinansowywanych przez wtadze publiczne ze
wzgledu na cele polityki transportowej i spotecznej,

5) zawieranie z operatorami umow na dofinansowywane ustugi przewozowe,

6) realizacja ptatnosci za zamawiane ustugi przewozowe,

7) ocena i kontrola realizacji przez operatorow i przewoznikéw ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, emitowanie i dystrybuowanie biletow
zintegrowanych,

8) okreslanie niezbednego poziomu dotacji do ustug transportu regionalnego,

9) przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu transportu
regionalnego.

Zrodta finansowania organizatora oraz systemy rozliczen

Niezaleznie od wybranej formuty prawnej funkcjonowania organizatora publicznego
transportu zbiorowego zrédtami jego finansowania zawsze by¢ powinny:

1) budzety gminne i powiatowe jednostek samorzadu terytorialnego na ktérym
organizowany bedzie publiczny transport zbiorowy,

2) wptywy z biletow (o ile nie zostanie wybrany model w ktorym wptywy
z biletow stanowia przychod operatora).

W szerszej perspektywie mozna przedstawic zrodta finansowania catego publicznego
transportu zbiorowego na terenie obszaru funkcjonalnego.

Regionalny transport drogowy finansowany jest z:

1) przychodow ze sprzedazy biletow,
2) refundacji utraconych przychodoéw, wynikajacych ze stosowania ulg.

Poziom przychoddéw ze sprzedazy biletow jest zdeterminowany przez dwa czynniki:

1) wielkos¢ popytu na ustugi przewozowe regionalnego pasazerskiego transportu
drogowego,
2) poziom cen biletéw.

W przypadku powotania organizatora regionalnego transportu drogowego dla obszaru
funkcjonalnego podstawowe zrédto finansowania stanowic beda:

1) przychody ze sprzedazy biletow,
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2) refundacja utraconych przychoddéw w rezultacie stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych,

3) doptaty z budzetéow jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegoélnosci
gmin, do zamawianych ustug.

Taki sposob finansowania nawiazuje do struktury rynku, w ktorej po stronie podazy
funkcjonuja:

1) przewoznicy dziatajacy na zasadach komercyjnych,
2) operatorzy na podstawie umoéw netto lub brutto.

W sytuacji petnienia przez organizatora regionalnego transportu drogowego
ograniczonego zakresu zadan, na co wptyw moze miec¢ brak srodkéw w budzetach
integrujacych sie jednostek samorzadu terytorialnego na dofinansowanie ustug
publicznego transportu zbiorowego, na rynku beda wystepowaé wytacznie
przewoznicy dziatajacy na zasadach komercyjnych, ktoérzy beda otrzymywac:

1) przychody ze sprzedazy biletow,
2) refundacje utraconych przychodow w rezultacie stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Natomiast w przypadku rozpoczecia przez organizatora regionalnego transportu
drogowego zamawiania ustug iich finansowania na rynku wystepowa¢ beda
operatorzy powiazani z organizatorem umowa oraz ewentualnie komercyjni
przewoznicy. W skrajnym przypadku przy kompleksowej, zintegrowanej i atrakcyjnej
ofercie komunikacji finansowanej przez jednostki samorzadu terytorialnego
przewoznicy moga na rynku nie wystepowaé, ze wzgledu na brak popytu na ich
komercyjne ustugi. Operatorzy do obstugi beda wybierani z wykorzystaniem procedur
opisanych w Prawie zamowien publicznych i/lub na podstawie bezposredniego
powierzenia, o ktorym jest mowa w UPTZ. Zatrudnianie do obstugi operatorow
umozliwi oddziatywanie na oferte przewozowa w zakresie rozktadu jazdy, cen,
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Niezbedne jednak beda doptaty
z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego do zamawianych przez te jednostki
ustug.

Jezeli organizator zawrze umowe netto z operatorem, to operator bedzie ponosit
ryzyko rynkowe zwiazane z brakiem pewnosci uzyskania zaplanowanych przychodéw.
Otrzyma on bowiem doptate do obstugiwanej linii, ktéra z gory zostanie okreslona
w ofercie na obstuge tej linii, oraz przychody ze sprzedazy biletow i refundacje
utraconych przychodow w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do
przejazdow bezptatnych i ulgowych - uzaleznione od liczby i struktury przewozonych
pasazerow.

Zawarcie umowy brutto oznacza, ze ryzyko rynkowe ponosi organizator
reprezentujacy jednostki samorzadu terytorialnego. Operator otrzymuje w tym
przypadku wytacznie zaptate za $wiadczone ustugi przewozowe, a organizator
gromadzi przychody ze sprzedazy biletéw. Atutem kontraktow netto, z punktu
widzenia jednostek samorzadu terytorialnego, jest pewnos¢, ze kwoty zaplanowane
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na zaptate za ustugi przewozowe, wynikajace z zawartych uméw nie zmienig sie.
Ryzyko niezrealizowania przychodow ponosi bowiem operator. W kontraktach brutto,
w przypadku braku realizacji zaplanowanych przez organizatora przychodow,
niezbedne bedzie wyasygnowanie z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego
dodatkowych kwot na sfinansowanie powstatego deficytu. Nalezy zwréci¢ uwage na
koniecznos¢ uwzglednienia mozliwosci wystagpienia takiej sytuacji w dokumentach
sankcjonujacych zasady finansowania zintegrowanego drogowego transportu
regionalnego.

Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Co do zasady zgodnie z art. 19 UPTZ wyboru operatora transportu organizator moze
dokona¢ na trzy sposoby, przy czym dwa znich zwigzane sa z uruchomieniem
odpowiedniej procedury przetargowej a jeden stanowi wyraz harmonizacji prawa
krajowego z zapisami Rozporzadzenia 1370/2007 i wprowadzenie do krajowego
porzadku prawnego po raz pierwszy mozliwosci bezposredniego zawierania umow
pomiedzy organizatorem transportu (gmina, powiat, zwiazek gminny lub powiatowy)
a operatorem transportu posiadajacym status operatora wewnetrznego w rozumieniu
przepisow Rozporzadzenia 1370/2007. Pierwsza czynnoscia do jakiej zobligowany jest
kazdy organizator transportu jest dokonanie procedury ogtoszenia o zamiarze
zawarcia umowy, ktora jest obligatoryjna niezaleznie od wybranego trybu jej
zawierania.

Doktadniejszej analizie poddana zostanie mozliwos¢ zawierania umowy pomiedzy
organizatorem a operatorem. Zgodnie z art. 23 ust. 1 UPTZ Organizator publikuje
ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdwienia
w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i2 UPTZ (PZP lub koncesja), lub
bezposredniego zawarcia umowy, o ktorym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminie
nie krotszym niz:

1) jeden rok,

2) sze$¢ miesiecy - w przypadku gdy umowa o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢ sSwiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie.

Organizator zamieszcza ogtoszenie, o ktorym mowa powyzej w Biuletynie Informacji
Publicznej, a takze w publikatorze UE, co jest wynikiem bezposredniego stosowania
przepisow Rozporzadzenia 1370/2007 Niezwtocznie po zamieszczeniu ogtoszenia
w BIP i publikatorze wspolnotowym organizator zamieszcza takze odpowiednie
ogtoszenie w miejscu powszechnie dostepnym w swojej siedzibie oraz na swojej
stronie internetowej.

Ogtoszenie winno zawierac przynajmniej:

1) nazwe i adres wtasciwego organizatora,
2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamoéwienia,
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3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda wykonywane przewozy,

4) przewidywana date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamowienia
w trybie, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 UPTZ (PZP lub koncesja),
lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3
UPTZ.

Podmiot dokonujacy ogtoszenia jest uprawniony najpozniej na 6 miesiecy przed ww.
terminem dokonac zmian w zamieszczonym ogtoszeniu.

Zgodnie z art. 22 ust. 1 UPZT Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1) sSrednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie
albo

2) sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu Rozporzadzenia
1370/2007, powotany do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego albo

3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc
wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystapi zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréowno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna
zachowa¢ terminow okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art.
19 ust. 1 pkt 112 UPTZ.

Zgodnie z art. 22 ust. 4 w przypadku, gdy przedmiotem umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawartej w trybie, o ktérym mowa
w ust. 1, ma by¢ $wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej, umowa
powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi. Przepisu nie stosuje sie w przypadku
bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym, w ktorym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspolnie zinng jednostka samorzadu
terytorialnego posiada 100% udziatow lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Reasumujac  w przypadku przewozow realizowanych na terenie obszaru
funkcjonalnego rozpatrzy¢ mozna co najmniej 2 sytuacje, zwigzane z istniejacym
stanem faktycznym w zakresie przewoznikéw iich struktury wtascicielskiej, ktore
umozliwiatyby bezposrednie zawarcie umowy, tj. dla Miasta Krosno i Miasta Jasta
i ich obecnych operatorow wewnetrznych.

W zwiazku z powyzszym mozna wskaza¢ na 4 mozliwe warianty wyboréw operatoréw
w zaleznosci od tego kto jest organizatorem transportu na terenie obszaru:

1) Wariant nr 1 - zamawiajacym/organizatorem jest Miasto Krosno organizujace
przewozy na terenie obszaru w oparciu o porozumienie powiatowe:
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a) mamy do czynienia z powiatowym transportem pasazerskim,

b) Miasto Krosno moze zleci¢ swojemu podmiotowi wewnetrznemu bezposrednio
swiadczenie ustug w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich,

c) zlecenie ustug pozostatym przewoznikom musiatoby odbywac sie zgodnie
z PZP lub ustawa o koncesji, chyba ze Miasto Krosno objetoby co najmniej
1 udziat w operatorze wewnetrznym Miasta Jasto.

2) Wariant nr 2 - zamawiajacym/organizatorem jest jeden z powiatow ziemskich
obszaru organizujacy przewozy na terenie obszaru w oparciu o porozumienie
powiatowe:

a) mamy do czynienia z powiatowym transportem pasazerskim,

b) powiat ziemski/organizator transportu na terenie obszaru moze zleci¢
operatorom transportu ustugi powiatowego przewozu pasazerskiego zgodnie
Z PZP lub ustawa o koncesji.

3) Wariant nr 3 - zamawiajacym/organizatorem przewozow jest zwiazek powiatow (2
powiaty ziemskie i 1 powiat grodzki):

a) mamy do czynienia z powiatowym transportem pasazerskim,

b) zwiazek powiatow moze zleci¢ operatorom transportu ustugi powiatowego
przewozu pasazerskiego zgodnie z PZP lub ustawa o koncesji, chyba ze
dosztoby do nabycia min. 1 udziatu w spotkach bedacych wtasnoscia Miasta
Jasto i Miasta Krosno.

4) Wariant nr 4 - zamawiajacym organizatorem jest jedno z miast obszaru w oparciu
o porozumienie miedzygminne lub tez zwigzek miedzygminny:

a) mamy do czynienia z gminnym przewozem pasazerskim lub komunikacja
miejska jedynie tylko wtedy, gdy porozumienie miedzygminne/zwiazek
miedzygminny obejmowac bedzie gminy sasiadujace ze sobg - w przeciwnym
wypadku bedziemy mieli do czynienia z przewozem wojewddzkim,

b) niniejszy wariant wymaga zaangazowania de facto wiekszosci gmin obszaru
funkcjonalnego, na ktorych terenie miataby by¢ organizowana komunikacja
gminna,

¢) dana gmina/organizator transportu/zwigzek miedzygminny na terenie obszaru
funcjonalnego moze zleci¢ operatorom transportu ustugi gminnego przewozu
pasazerskiego zgodnie z PZP lub ustawa o koncesji, chyba ze dosztoby do
nabycia min. 1 udziatu w spotkach wskazanych w Wariancie nr 3.

Zasady organizacji i finasowania przewozow transgranicznych

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym za strefe
transgraniczng uznaje sie obszar co najmniej jednej gminy, powiatu lub co najmniej
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jednego wojewoddztwa, na ktéorym operator publicznego transportu zbiorowego
Swiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, potozony
bezposrednio przy granicy Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki
administracyjnej potozonej poza granica Rzeczypospolitej Polskiej na terytorium
sasiedniego panstwa.

Powyzsze oznacza, iz przewozy w strefie transgranicznej moga miec charakter:

e przewozow gminnych,
e przewozow powiatowych,
e przewozow wojewodzkich

Obecnie nie przewiduje sie uruchomienia regularnych potaczen transgranicznych ze
Stowacja w ramach publicznego transportu zbiorowego.

Mozliwe jest uruchomienie linii turystycznych w okresach wakcyjnych jednak takie
rozwigzania beda sie wiazaty pokrywaniem wszystkich kosztéw zwiazanych
z funkcjonowaniem takich linii.
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Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru
objetego planem transportowym oraz mozliwosciom finansowym organizatora.
Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementdéw wptywajacych na
popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia
mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiagzane
gtownie z realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy.
Sa to pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak
i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali
z wtasnych, indywidualnych pojazdéw.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich
realizacji.

Postulat transportowy Sposob realizacji

Dostosowanie  uktadu sieci komunikacyjnej do
najczesciej wystepujacych relacji w podrozach.
Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi
odjazdami autobusow do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania
w drodze z/do przystanku poprzez budowe nowych
dostepnos¢ przystankow lub zatrzymywanie autobusow powiatowej
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach
np. na zadanie.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez

bezposrednios¢

czestotliwosc

niezawodnos$¢ . . i ) -
wymiane wystuzonych pojazdow na nowe, nieawaryjne.
k Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do
oszt o 2
realnych potrzeb pasazerow.
redkosé Dazenie do uzyskania Czasow przejazdow
pre konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow
punktualnos¢ przejazdu, ograniczenie ilosci odjazdow przed czasem
i po czasie.
Poprawianie standardu podrdézowania i oczekiwania na
wygoda iy
podroz.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w przewozach
pasazerskich nalezy pamietac i uwzgledniac rowniez:

e ochrone srodowiska naturalnego,
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e zwiekszanie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
e zwiekszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej.

Transport, a w szczegélnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie
na srodowisko naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko
naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze
standard taboru. Obecnie przewoznicy nie sg zobligowani do przestrzegania jakiegos
standardu w zakresie zwiazanym z ochrona srodowiska naturalnego. W przypadku,
gdy bedzie nastepowat wybdr operatora $wiadczacego ustugi przewozowe
w przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru aspektow
zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego bedzie jednym z wymagan
postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich
jak:

e tlenek azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzsza normga jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac¢ te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstaja miedzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy (w tym
réwniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego) posiadajace
silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.
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Podobnymi obostrzeniami powinni kierowac sie organizatorzy transportu i zarzadcy
drég na obszarach szczegolnie cennych z przyrodniczego punktu widzenia - parkach
krajobrazowych, parkach narodowych czy obszarach Natura 2000. Wprowadzanie
wyzszych standardow w zakresie czystosci spalin bedzie zaczyna¢ sie od linii
przebiegajacych przez wymienione obszary.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

Dopuszczalne normy hatasu okreslane sa w drodze rozporzadzenia Ministra
Srodowiska. Wybierajac operatora dla linii przebiegajacych przez obszary cenne
przyrodniczo mozna zaostrzyc te normy badz wprowadzac tam tabor elektryczny lub
hybrydowy. Innym rozwigzaniem pozytywnie wptywajacym na redukcje hatasu jest
poprawa i utrzymanie dobrego stanu nawierzchni drog (co wptywa na emisje hatasu
nie tylko przez operatorow, ale wszystkich uzytkownikow drog).

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybdr operatora $wiadczacego ustugi
przewozowe, uwzglednienie w standardzie ustugi taboru niskoemisyjnego z silnikami
o odpowiednio wysokiej normie EURO bedzie jednym z wymagan postawionych
wybranemu operatorowi.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora Swiadczacego ustugi
przewozowe, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb osob niepetnosprawnych
oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym z wymagan postawionych
wybranemu operatorowi. Na dostep powyzszych grup oséb do publicznego transportu
zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegolnosci w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

e wyposazenia w ruchoma platforme lub inne rozwigzanie techniczne
utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,

e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

e liczby drzwi iich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla
pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek
jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrézy nastepny
przystanek oraz przystanek, na ktorym autobus sie aktualnie znajduje,
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e wyposazenia w system informacji wizualnej (statycznej badz dynamicznej)
utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja pozytywnie na odbior ustug
w zakresie dostepu o0sob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na
ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu
zbiorowego, a wszczegdlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz
Z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podréozy
odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrozowac samodzielnie komunikacja indywidualng -
dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku
komunikacyjnego. W obszarze zurbanizowanym, przy gestej sieci gtowna
determinanta czasu dotarcia staje sie liczba przeszkod (przekroczen jezdni,
sygnalizacji $wietlnych, schodow), w obszarach niezurbanizowanych czas dotarcia
wynika przede wszystkim z odlegtosci. Zasieg oddziatywania przystankow mozna
zwiekszac poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingow typu bikeé&ride.
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Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012r., poz. 451) okresla:

e tresc rozktadow jazdy,

e tryb zatwierdzania rozktadéw jazdy,

e sposob i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,

e warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji
dotyczacych rozktadéw jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do
publicznej wiadomosci.

Ksztatt systemu informacji dla pasazeréw, ktory powinien zosta¢ zapewniony (jako
minimum) przez organizatora.

Czes¢ sktadowa

systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

1) Rozktady jazdy na przystankach.

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
(przynajmniej wyciag z regulaminu) na wiatach
przystankowych.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow jazdy
dla operatordow i przewoznikow komunikacji regionalnej
korzystajacych z przystankow publicznego transportu
zbiorowego.

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych
na wiatach.

5) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy innym
srodkiem transportu.

1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne

Zintegrowana
informacja
na przystankach

Informacja w lub inne).

pojazdach 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.
3) Wewnetrzne tablice prezentujace petna trase przejazdu.

Zintegrowana

informacja na stronie

internetowej 1) Informacja o rozktadach jazdy.

organizatora dostepna | 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.

rowniez w telefonach | 3) Wyszukiwarka potaczen.

komérkowych 4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

(smartfonach) oraz

tabletach

Zrédto: Opracowanie wiasne

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy
dostep do szczegotowych informacji niezbednych z punktu widzenia podroznego.
Nalezy réwniez pamietaé, ze elementem utatwiajacym odbiér informacji oraz
identyfikacje elementéw sieci transportowej jest wspolna szata graficzna. Logo
i stosowana kolorystyka powinny by¢ jednolite zarowno na stronie internetowej, jak
ina przystankach (rozktady jazdy, schematy sieci) i pojazdach. Dalsze kierunki
rozwoju zostaty zaprezentowane w rozdziale 10.5 Rozwiazania z zakresu informacji
pasazerskiej.
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Planuje sie podjecie dtugofalowych dziatan zmierzajacych do integracji ustug
publicznego transportu zbiorowego w zakresie stworzenia sieci zintegrowanych
weztow przesiadkowych na terenie obszaru naturalnie predestynowanych do
integracji komunikacji miejskiej iregionalnej. Integracja w tych weztach
przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu,
bedzie dotyczyc¢ integracji rozktadéw jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej.

W przysztosci organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze
krosniensko - jasielskim wraz z organizatorami miejskiego transportu zbiorowego
powinni dazyc¢ do:

e w pierwszej kolejnosci stworzenia wspolnych punktéw dystrybucji
biletow,
e w pdzniejszym etapie wprowadzenie wspdlnego biletu.

Pozwoli to pasazerom korzystac =z oferty wszystkich organizatorow, bez
koniecznosci posiadania odrebnych biletow. Integracja biletowa poszerzy oferte
przewozowa oraz wptynie korzystnie na rozwdj transportu zbiorowego w obszarze
krosniensko - jasielskim.

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integruja miedzy soba rézne srodki
transportu: transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B+R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
z przystankiem komunikacyjnym. Lokalizacja dogodnego, bezpiecznego miejsca
parkingowego dla rowerow zwieksza zasieg oddziatywania przystanku.

System K+R (Kiss&Ride - pocatuj ijedz) polega na wysadzeniu/odebraniu
z przystanku komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu. Zorganizowanie
dostepnego i legalnego miejsca parkingowego do bardzo krotkiego parkowania
utatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej a takze zwieksza napetnienie
w samochodzie, czyli poprawia wykorzystanie transportu indywidualnego.

W systemie P+R (Park&Ride - parkuj ijedz) podrozny zostawia samochdd na
parkingu zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta
przy przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podroz sSrodkami transportu
zbiorowego.

Linie komunikacyjne przekraczajace obszar krosniensko-jasielski istnieja i beda
istnie¢ po wejsciu w zycie wszystkich zapiséw Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Pozwalajg one dosta¢ sie mieszkancom regionu do miejsc potozonych
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poza obszarem objetym planem i odwrotnie. Niezwykle istotna bedzie wspotpraca
z sasiadujacymi (i pokrywajacymi sie obszarowo) organizatorami transportu
w sprawie organizacji tych linii. Jednostkami tymi beda przede wszystkim:

e powiat sanocki,

e powiat brzozowski,

e powiat strzyzowski,

e powiat debicki,

e powiat tarnowski,

e powiat gorlicki,

e wojewodztwo podkarpackie,
e wojewodztwo matopolskie.

Prowadzone beda rozmowy z wymienionymi organizatorami w celu wykorzystania
istniejacych (i tych, ktore powstana) potaczen wykraczajacych poza obszar
krosniensko-jasielski, dzieki czemu mozliwe bedzie osiagniecie efektu skali
i eliminacja zjawiska negatywnej konkurencji na wspolnych odcinkach sieci.

Okresla sie dwa podstawowe cele prowadzonych we wspétpracy z wymienionymi
jednostkami dziatan:

e maksymalne udostepnienie i utatwienie podrdézy z obszaru objetego planem do
Rzeszowa,

e minimalizacja negatywnych skutkow przebiegajacej na granicy, a czesciowo
przez obszar granicy miedzy wojewddztwami.

Wojewodztwo podkarpackie, jako organizator, jest odpowiedzialne za potaczenie
powiatu jasielskiego i krosnienskiego ze stolica wojewddztwa - Rzeszowem. Wedtug
Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
podkarpackiego potaczenie to bedzie realizowane transportem kolejowym,
a w ,bogatszych” wariantach takze autobusowym. Czestotliwos¢ jazdy pociagow
obecnie jest dalece niesatysfakcjonujaca, a ponadto czas podrozy z miasta Krosno do
Rzeszowa, ze wzgledu na koniecznos¢ jazdy przez Jasto, jest bardzo nieatrakcyjny.
Prowadzac rozmowy z organizatorem wojewddzkiego transportu zbiorowego nalezy
lobbowac za jak najlepsza oferta dla relacji Krosno - Rzeszow i Jasto - Rzeszow, a ze
swojej strony zadbac¢ o skomunikowania na weztach przesiadkowych znajdujacych sie
na obszarze objetym planem.

Potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej z miejscowosciami potozonymi
w bliskim sasiedztwie powiatu jasielskiego, ale w wojewodztwie matopolskim,
prawdopodobnie nie beda w ogole istnie¢ badz oferta bedzie szczatkowa.
Marszatkowie wojewodztw matopolskiego i podkarpackiego nie planuja prowadzenia
przewozow kolejowych miedzy Strézami (Gorlicami) a Jastem, nie planuja takze
organizowania zadnej miedzywojewddzkiej linii autobusowej na tej trasie. Krajowy
plan transportowy co prawda przewiduje prowadzenie potaczen kolejowych miedzy
Strozami i Jastem, jednak (jezeli w ogble te zapisy zostana zrealizowane) oferta
prawdopodobnie nie bedzie atrakcyjna z punktu widzenia ruchu regionalnego.
W zwiazku z powyzszym konieczne jest dazenie do porozumienia przede wszystkim
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Z powiatem gorlickim (badz poszczegdélnymi gminami tego powiatu) i utworzenie linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej co najmniej na trasie Gorlice
- Biecz - Jasto - Krosno; w dalszej kolejnosci sie¢ potaczen powinna by¢ zageszczana
(np. o potaczenie taczace Gorlice z potudniowa czesciq obszaru: Gorlice - Nowy
Zmigrod - Dukla).

Obecnie z dwoch podstawowych przewoznikéw powiatowych - PKSu Krosno i PKSu
Jasto, tylko ten drugi stosuje nosnik elektroniczny (,,EM-karta”). Podstawowa
funkcjonalnoscia jest przyspieszenie sprawdzania biletow podczas wsiadania do
pojazdu. Pasazer zobowiazany jest posiada¢ ze soba, oprocz karty, tradycyjny
(papierowy) bilet. Rozwiazanie to jest jednak prowadzone przez przewoznika na
potrzeby wtasne. Wprowadzenie elektronicznego nosnika biletu przez organizatora
bedzie przedsiewzieciem szerszym, wymagajacym wprowadzenia odpowiednich
narzedzi do wszystkich pojazdow operatorow.

System e-biletu bedzie pozwalac¢ na:

e dystrybuowanie biletdbw przez punkty Sieci Punktow Dystrybucji
i Dotadowan oraz Internet,
e kontrolowanie biletéw i przekazywanie wynikow kontroli do jednej bazy.

Dodatkowo system bedzie dla organizatora komunikacji zbiorowej, wszechstronnym
zrodtem informacji umozliwiajacych analize ruchu pasazerskiego na sieci
komunikacyjnej, miedzy innymi w zakresie:

e napetnien pojazdow na poszczegoélnych wykonywanych kursach,
e struktury biletdw uzywanych przez pasazerow na poszczegolnych
wykonywanych kursach.

Mobilny, wieloobszarowy system informacji pasazerskiej

Internet stat sie jednym z gtownych zrodet informacji, a nowoczesne komputery
(W tym urzadzenia mobilne) staty sie nieodzownym elementem zycia wiekszosci
spoteczenstwa. Publiczny transport zbiorowy moze wykorzystywac zalety wyzej
wymienionych poprzez udostepnianie w Internecie informacji utatwiajacych
planowanie podrézy.

Istnieje wiele serwisow internetowych oraz aplikacji dedykowanych urzadzeniom
mobilnym pozwalajacych na szczegétowe zaplanowanie podrézy np. platforma
jakdojade.pl czy mozliwos¢ prezentowania rozktadow jazdy w najpopularniejszym
serwisie mapowym - Google Maps. Cze$¢ z dostepnych narzedzi oferuje dane
aktualizowane w czasie rzeczywistym.
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Organizator rozwazy mozliwos¢ udostepnienia danych rozktadowych
najpopularniejszym wsrad internautéw i uzytkownikéw urzadzen mobilnych serwisow
zbierajacych i prezentujacych je.

System dynamicznej informacji pasazerskiej

System dynamicznej informacji pasazerskiej to system tablic informacyjnych
umieszczonych przede wszystkim w obrebie dworcow i przystankow komunikacyjnych
majacy na celu informowanie pasazerow:

e 0 rzeczywistych czasach przyjazdu autobusu, a w szczegolnosci
o opdznieniach w stosunku do rozktadu jazdy,

e 0 biezacym rozktadzie jazdy autobusu i o innych zdarzeniach w ruchu
autobusow,

e w zakresie innych komunikatow zwiazanych z bezpieczenstwem
pasazerow.

System dynamicznej informacji pasazerskiej wymaga zamontowania w pojazdach
realizujacych przewozy na sieci komunikacyjnej modutéow GPS oraz stworzenia
specjalnego systemu informatycznego zarzadzajacego catym systemem.

System identyfikacji wizualnej

W miastach Europy Zachodniej ogromng wage przywiazuje sie do czytelnosci sposobu
prezentacji danych. Srodki komunikacji miejskiej wyposazone sa w specjalne tablice
informujace o przebiegu trasy czy mozliwosci zrealizowania przesiadki na kolejnych
przystankach. Schematy sieci komunikacyjnych i tabliczki z rozktadami jazdy sa
ujednolicone i przejrzyste. Systemy projektowane sa tak, aby byty estetyczne
i spojne.

System monitoringu w pojazdach

Coraz czesciej powszechne staje sie montowanie monitoringu w pojazdach
komunikacji (przede wszystkim miejskiej). Poprzez monitorowanie wnetrza pojazdu
wzrasta bezpieczenstwo podroznych, a takze komfort podrdzy, poniewaz autobusy
wyposazone w takie systemy, rzadziej niz autobusy niewyposazone w system
monitoringu, sa niszczone przez wandali. Dzieki temu, Zze monitoring moze byc
czynny 24 h, pojazd jest chroniony catg dobe. Podczas pory wieczornej w kamerach
automatycznie uruchamia sie system podczerwieni, a wszystko to odbywa sie przy
niskim poborze pradu. Nowoczesne dyski twarde systemdw monitoringu pozwalaja na
ciagte nagrywanie i archiwizowanie obrazu przez 7 dni w tygodniu.

Promocja, obok ceny ustugi i jej dostepnosci, jest jednym z gtéwnych elementow
ksztattujacych popyt. Podstawowym celem promocji jest pozyskanie konsumentow.
Promocja jest pozacenowa forma konkurencyjnosci, powinna zwieksza¢ wiedze
o systemie transportowym regionu. Organizator planuje promowac transport
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zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i wptywanie na decyzje dotyczace
wyboru rodzaju srodka transportu za pomoca nastepujacych narzedzi:

e reklamy w lokalnych srodkach masowego przekazu,
e organizacji konferencji i seminariow,
e wspieraniu akcji spotecznych promujacych transport zbiorowy.

Dziatania promocyjne publicznego transportu izmiany w transporcie publicznym
powinny byc¢ realizowane jednoczes$nie i w Scistej korelacji ze soba.

Oprécz dziatan promujacych komunikacje zbiorowa wsrdd dorostych mieszkancow,
beda prowadzone takze programy edukacyjne wsrod dzieci i mtodziezy. Grupa
docelowa objeta programem edukacyjnym powinny zostac¢ dzieci i mtodziez w wieku
7- 18 lat, do ktorych kierowane beda bezposrednie dziatania edukacyjne. Programy
powinny mie¢ charakter cykliczny, z czynnym udziatem ekspertow, urzednikéw,
przedstawicieli organizatora oraz mtodziezy. Programy moga by¢ realizowane
w formie:

e spotkan,

e seminariow,

e wyktadow,

e dyskusji,

e zadan do wykonania,

o wycieczek edukacyjnych,
e konkursow z nagrodami.

Programy edukacyjne kieruje sie bezposrednio do dzieci i mtodziezy, ale posrednio
takze do ich rodzin, przyjaciot i znajomych.

Innowacyjnos¢ rozwiazan daje nowe mozliwosci ima pozytywny wptyw na
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, atym samym podwyzsza
standard oferowanych ustug w publicznym transporcie zbiorowym. Nowoczesne
rozwiazania, takie jak wymienione: bilet elektroniczny, system wewnetrznego
monitorowania pojazdow, system informacji pasazerskiej dostepny przez urzadzenia
mobilne czy interaktywna mapa z rozktadem jazdy dostepna w Internecie $wiadcza
o innowacyjnym i propasazerskim podejsciu organizatora i operatora publicznego
transportu zbiorowego do realizowanych zadan.
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Legnicko-Gtogowski Okreg Przemystowy (LGOM), poczynit juz starania w celu
organizacji wspolnego systemu transportowego, ktory zaktada, funkcjonowanie
w oparciu o porozumienia powiatow lub zwiazek powiatéw.

Na wyzej wymienionym obszarze planuje sie miedzy innymi, iz w przysztosci kupujac
jeden bilet w atrakcyjnej cenie pasazer bedzie mdgt swobodnie podrézowac réznymi
srodkami transportu na obszarze pomiedzy Gtogowem u poétnocy a Legnica
i Chojnowem na potudniu.

Ma dojs¢ réwniez do integracji roznych form transportu zbiorowego na obszarze
LGOM, czyli scistego zespolenia oferty przewoznikdéw kolejowych i autobusowych.
Przewiduje sie m.in. powstanie zintegrowanych weztow przesiadkowych w Gtogowie,
Polkowicach, Rudnej, Lubinie, Scinawie Chojnowie i Legnicy.
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Monitorowanie rezultatow w zakresie stopnia realizacji celow postawionych przed
transportem  publicznym to  proces zbierania  obiektywnych  dowoddéw
potwierdzajacych zgodnos$¢ realizacji planu z postawionymi celami. W przypadku
transportu publicznego mierniki stopnia realizacji celow podzieli¢ mozna na:

1) mierniki spoteczne,
2) mierniki statystyczne,
3) mierniki finansowe.

Do miernikdw spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szeroko
rozumianej opinii publicznej ireagowanie na zmieniajace sie zapotrzebowanie
mieszkancow obszaru. Poznanie opinii mozna realizowac poprzez np.:

1) przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu
kontrolowanie zmian nastrojow - poznanie subiektywnej oceny standardu
i poziomu jakosci swiadczonych ustug,

2) udostepnienie pasazerom platformy utatwiajacej zgtaszanie uwag.

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed i w trakcie organizowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegoélnosci dotyczace:

1) liczby przewozonych pasazerow,

2) wspotczynnikdw gestosci sieci transportowej, na ktorej wykonywane sa
zadania z zakresu transportu publicznego,

3) liczby wykonanych wozokilometrow,

4) szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowej.

Mierniki ekonomiczne pozwalaja na kontrolowanie kosztow transportu publicznego
i obejmuja obszary zwiazane z:

1) kosztem wozokilometra,

2) kosztem pasazerokilometra,

3) przychodami ze sprzedazy biletow,

4) stopniem pokrywania deficytu przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidziec ani
wymieni¢ wszystkich czynnikdéw, ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji
o aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
niemniej pierwsza weryfikacja powinna zosta¢ podjeta jednoczesnie z powotaniem
wspolnego organizatora dla obszaru objetego dokumentem.
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Zatacznik 1

1. Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu jasielskiego

d::gi Nazwa ciagu drogi Diugﬂf:‘? rogi 5:2595;
1313 R | Jasto - ul. Mickiewicza / Btazkowa - gr. wojew.-(Jodtowa) 17,516 G
1314 R Czermna - Debowa 0,752 VA
1321 R Bfazkowa - gr. wojew. -(Skérowa) 1,170 L
1826 R Swiecany - gr. wojew. - (Czermna) 2,046 G
1827 R Siepietnica - Swiecany - gr. wojew. -(Szerzyny) 5,455 G
1828 R Swiecany - Liséw 4,585 V4
1829 R Jareniéwka-Jabtonica-gr. wojew. - (Czermna) 12,239 G
1830 R Lipnica Gérna - Liséw - Skotyszyn 4,723 L
1831 R Lisdwek - Liséw 2,222 L
1832 R Baczal - Skotyszyn 4,120 L
1833 R Lipnica Gérna-Wrdéblowa 3,090 G
1834 R Droga przez wies Lipnica Gorna 1,160 L
1835R Kotaczyce - Brzyska - Brzyska przez wies 8,812 G
1836 R Droga przez wies Nawsie Kotaczyckie 1,700 G
1837 R Kotaczyce - Siekléwka - (Lubla) 9,368 G
1838 R BieZdziedza — Sowina - (Januszkowice) 5,241 yA
1839 R Siekléwka - Lublica 3,070 L
1840 R BieZdziadka - Gorajowice - Jasto [ Jasto - ul. Na Kotline 6,540 VA
1841 R Siekléwka - Warzyce 3,033 VA
1843 R Zimna Woda - Bieréwka-Szebnie 3,064 G
1844 R Chrzagstéwka - Niepla - Przybdwka 3,400 VA
1845 R Szebnie - Chrzgstdwka - Przybdwka 4,700 Z
1846 R Chrzastéwka - do drogi Nr 28 0,600 G
1847 R Szebnie - Tarnowiec - Jedlicze 8,546 G
1848 R Droga przez wies Zimna Woda 2,219 VA
1849 R Wolica - Gliniczek — Sagdkowa - Dobrucowa 6,012 Z
1850 R Jasto - ul. Floriariska / tajsce - Zrecin 15,350 G
1851R Jasto - ul. Sobniowska /[fla;’:;(Sobmow) - kaski-Glinik 5,527 G
1854 R Jasto - ul. Niegtowicka / Debowiec-Folusz 17,626 G
1855 R Jasto - ul. Graniczna 1,560 G
1856 R Jasto - ul. Chopina 1,042 G
1857 R Jasto - ul. Jagietty 0,820 G

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ -
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

1858 R Jasto - ul. Kraszewskiego 0,470 G
1860 R Trzcinica-Jarenidwka 3,523 VA
1861 R Droga przez wies Przysieki 2,543 VA
1862 R Skotyszyn - dojazd do stacji kolejowej Skotyszyn 0,677 G
1863 R Skotyszyn — Harklowa — Wéjtowa - Lipinki 4,900 VA
1864 R Grudna - Kunowa - Pusta Wola 3,282 VA
1865 R Kunowa - Harklowa 2,296 VA
1866 R Harklowa - Pagorzyna 2,526 VA
1867 R Harklowa - Osobnica 5,135 L
1868 R Trzcinica — Osobnica - Cieklin - Dobrynia 13,707 G
1869 R Osobnica - Pagérek 3,471 L
1870 R Lipinki — Pagorzyna - Rados¢ 2,343 VA
1871 R Jasto - Brzyscie - Osobnica 4,799 L
1873 R Osobnica - Debowiec 4,508 G
1874 R Debowiec - Kopaniny 1,949 VA
1875 R Jézeféw - Dulabka 2,012 G
1876 R Dulgbka - Cieklin 1,523 G
1877 R Cieklin - Wola Cieklirska 2,831 G
1878 R Dobrynia-Zawadka Osiecka - do dr. Nr 1881R 6,000 L
1879 R Zawadka Osiecka - Pielgrzymka 2,950 VA
1880 R Zateze - Wola Debowiecka - Debowiec 4,330 Z
1881 R Debowiec — Zateze - Osiek Jasielski 6,377 VA
1882 R Droga przez wies$ Debowiec 1,274 G
1883 R Debowiec - Zarzecze 1,221 z
1884 R tezyny - kajsce 4,382 Z
1885 R Glinik Nowy - Glinik Polski 2,750 Z
1886 R Czelusnica - Umieszcz 2,354 G
1887 R Czelusnica - Tarnowiec 2,735 yA
1888 R Umieszcz - Tarnowiec 3,038 G
1889 R Tarnowiec - Sadkowa 1,711 L
1890 R Gliniczek - Czelusnica 1,188 L
1891 R Tarnowiec - Brzezéwka 3,344 Z
1892 R Tarnowiec — Wrocanka - Piotrowka 4,950 yA
1893 R Osiek Jasielski - Nowy Zmigrdéd 4,265 G
1894 R Swierchowa - Osiek Jasielski - Samokleski 6,290 G
1895 R Samokleski - Brzezowa - do dr. Nr 992 6,889 Z
1896 R Krosno - Kobylany - Toki 5,987 G
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1897 R Droga przez wies Sadki 1,061 Z
1898 R Chorkéwka - Faliszéwka - Nienaszéw 1,655 G
1900 R Nowy Zmigréd — Makowiska - Sulistrowa 5,900 VA
1901 R Nienaszdw - Makowiska 1,282 G
1902 R Nowy Zmigréd - Stary Zmigrdd - tysa Géra 4,568 L
1903 R Skalnik - Desznica 3,500 L
1904 R Desznica - Jaworze 2,568 VA
1905 R Katy — Desznica - Swigtkowa WIk. - Swigtkowa Mata 11,662 L
1906 R Droga przez wies$ Kotan 2,300 L
1907 R Katy — Myscowa - Ostryszne 9,023 L
1908 R Krempna - Polany 5,714 G
1909 R Krempna - Zydowskie - Grab 13,185 L
1910 R Grab - Wyszowatka 1,587 Z
1911 R Iwla - Polany - Huta Polariska 7,389 VA
1912 R Zarzecze - kajsce 5,206 yA
2410 R tubno Szlacheckie - tubienko 2,435 L
2411 R Nowy Zmigréd - Mytarz 2,622 Z
2412 R Droga przez wies Czekaj 1,094 VA
2506 R Majscowa - do drogi Nr 1851R 2,644 L
2507 R Bajdy - Majscowa 0,947 L
Jasto - ul. Szajnochy 0,131 G

Jasto - ul. Kasprowicza 0,200 G

SUMA: 390,511
Legenda do tabeli:

L - droga lokalna
Z - droga zbiorcza
G - droga gtéwna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle
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2. Wykaz drdog powiatowych na terenie powiatu krosnienskiego

Nr Dtugos¢ drogi

drogi Nazwa ciagu drogi [km] Klasa drogi

P1844R | Chrzastowka-Niepla-Przybowka 1,953 L
P1845R | Szebnie-Chrzastowka-Przybowka 2,530 L
P1846R | Chrzastowka do drogi nr 28 0,744 L
P1847R | Szebnie-Tarnowiec-Jedlicze-Potok 5,029 Z
P1850R | Jasto-tajsce-Zrecin 8,225 G
P1892R | Tarnowiec-Wrocanka-Piotrowka 1,453 L
P1896R | Krosno - Kobylany - Toki 12,621 G
P1898R | Chorkowka-Faliszowka-Nienaszow 7,976 Z
P1900R = Nowy Zmigrod-Makowiska-Sulistrowa 1,442 L
P1911R | Iwla-Polany-Huta Polanska 7,759 YA
P1924R | Kobyle-teki Strzyzowskie-Bratkowka-Odrzykon 13,404 G
P1927R | Weglowka-Wysoka Strzyzowska 5,056 L
P1940R | Przybowka-Pietrusza Wola-Rzepnik-Bratkowka 11,132 L
P1941R | Wojaszowka-Laczki Jagiellonskie 1,364 L
P1942R ' Chrzastowka-Bajdy 2,362 L
P1943R | Jaszczew-Wojaszowka 4,541 YA
P1944R | Jaszczew-Ustrobna-Bratkowka 5,395 L
P1945R | Jaszczew-Jedlicze 2,625 L
P1946R | Jedlicze-Potok 2,963 L
P1947R | Jedlicze-Dobieszyn-Krosno 5,464 YA
P1948R | Dobieszyn-Krosno(Turaszowka) 1,655 L
P1949R | Jedlicze-Zarnowiec-Zrecin 5,266 Z
P1950R | Chlebna-Kopytowa-Faliszowka 6,342 yA
P1951R | Chlebna-tubno Szlacheckie 5,408 Z
P1953R | Chorkdwka-Zeglce 1,956 L
P1954R | Chorkowka-Bobrka do dr. nr 1956R 4,459 L
P1955R | Nizna taka-Bobrka 4,641 L
P1956R | Zrecin-Wietrzno-Zboiska 11,073 G
P1957R | dr. Przez wies Machnowka 0,983 L
P1958R | Dobieszyn-Swierzowa Polska-Szczepancowa 4,994

P1959R | Szczepancowa-Gtowienka 4,052 L
P1960R | Krosno-Odrzykon 3914 L
P1961R | Odrzykon-Sporne 2,405 L
P1962R | Krosno-Gtebokie-Czarnorzeki-Jasienica Rosielna 8,069 Z
P1963R | Korczyna-Sporne 3,101 L
P1964R | Korczyna-Korczyna Zawisle 2,591 L
P1965R | Korczyna-Kombornia-Budy Komborskie 7,31 VA
P1966R | Korczyna-Kombornia-Jabtonica Polska 6,135 VA

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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P1967R | Korczyna-Kroscienko Wyzne 3,847 L
P1969R | Kombornia(dét)-Kombornia 0,856 L
P1971R | Kroscienko Wyzne-Iskrzynia 2,83 yA
P1972R | Iskrzynia-Haczow-Trzesniow 1,565 Z
P1973R | Krosno-Iskrzynia 4,304 yA
P1974R | Krosno-Targowiska-Wroblik Szlachecki 7,859 yA
P1975R | Miejsce Piastowe -Wrocanka Gorna 7,006 Z
P1976R | Krosno-Rogi-lwonicz(wies) 9,992 VA
P1992R | Kobylany-Wietrzno 4,723 yA
P1993R | Sulistrowa-Draganowa-Gtojsce 5,738 L
P1994R | Iwla-Teodorowka-Dukla 4,484 L
P1995R | Ropianka-Olchowiec 3,39 L
P1996R | Chyrowa-Mszana-Tylawa 7,369 Z
P1997R | Tylawa-Zyndranowa 5,312 L
P1998R | Trzciana-Zawadka Rymanowska 3,086 L
P1999R | Dukla-Lubatowa 6,889 L
P2000R | Rowne-Lubatowka 2,985 L
P2001R | Rogi-Lubatowka-Lubatowa 10,57 VA
P2002R | Iwonicz Wies-lwonicz Zdréj 5,206 Z
P2003R | od dr. Nr 1956R-Rowne (kopalnia) 1,051 L
P2004R | st. Kolejowa Targowiska 1,353 L
P2005R | Haczow-Wroblik Szlachecki 2,093 L
P2006R | Haczow-Bzianka-Besko 4,333 L
P2007R | Milcza-Besko 1,78 yA
P2008R | Wroblik Krolewski-Ladzin 2,304 L
P2009R | dr. przez wies Klimkowka 2,86 L
P2010R | Milcza-Rymanow 4,135 Z
P2027R | Wola Jasienicka-Budy Komborskie 3,517 L
P2062R | Olszyny-Jabtonica Polska 2,781 yA
P2111R | Rymanow-Sieniawa-Gtebokie 7,763 Z
P2112R | Krolik Polski-Batucianka 1,937 L
P2113R | Pastwiska-Putawy 6,875 L
P2114R | Rudawka Rymanowska - Wistoczek 4,362 L
P2115R | dr. przez wie$ Putawy 2,829 L
P2116R | Jasliska-Czeremcha-Granica Panstwa 9,373 VA
P2117R | Wola Nizna-Wola Wyzna 4,949 L
P2413R  Jedlicze-Dtugie-Zarnowiec 4,563 L

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



Legenda:

L - droga lokalna
Z - droga zbiorcza

G - droga gtowna

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych na stronie internetowej Powiatowego

3. Wykaz drog powiatowych na terenie miasta Krosno

Nr drogi

119601R
1896R
1947R
1948R
1962R
1973R

1974R

1976R

1977R
1978R
1979R
1980R

1982R
1983R

1986R
1987R
1988R
1989R
1990R

2450R
2451R
2452R
2453R

2605R
1986R

Zarzqdu Drég w Krosnie

Nazwa ulicy

Stoneczna
Zrecinska
Baczynskiego
Wyspianskiego
Biatobrzeska
Bursaki
Chopina
Sikorskiego
Wojska Polskiego
Grodzka
Suchodolska
Wyszynskiego
Popietuszki Ks.
Puzaka
Krakowska
Konopnickiej
Moniuszki
Okrzei
Podwale
Tkacka
Legionow
Wieniawskiego
Zotkiewskiego
Decowskiego Ks.
Grunwaldzka
Reymonta
Lwowska Il
Niepodlegtosci
Kolejowa
Mielczarskiego
Tysiaclecia
Staszica

Legiondw

taczna dtugosc [km]

0,460
2,746
2,162
1,855
2,584
3,108

4,073

3,557

1,879
1,693
3,153
1,352

2,395
0,761

1,320
0,686
0,877
1,37

1,441

0,610
0,697
2,002
0,349

1,980
0,321

SUMA: 43,431
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zezwolenia

38

39

40

41

42

43

44

45

47

48

50

51

52
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-
* o *

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Zatacznik 2

1. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Krosna

Nazwa linii

Krosno - Rymanow
- Krolik Polski

Krosno - Iwonicz

Zdroj

Linia 1020

Linia 1038

Linia 1105

Linia 1106

Linia 1112
Linia 1126

Linia 1131

Linia 1019

Linia 1021

Linia 1025
Linia 1027

Linia 1028

Przebieg linii

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkdéwka - Rymanow - Posada Gorna -
Rymanow Zdraj - Krolik Polski - Szklary -

Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola
Nizna

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Iwonicz Zdréj

Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Gasienice -
Bajdy - Wojaszowka - taczki Jagiellonskie -
teki Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik

Krosno - Korczyna - Krosno

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkowka - Rymanéw - Posada Gérna -
Rymanoéw Zdroj - Krolik Polski - Szklary -

Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola
Nizna

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkowka - Rymandw - Posada Gérna -
Rymanow Zdroj - Krolik Polski - Batucianka -
Krolik Polski

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Iwonicz Zdroj

Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Miejsce
Piastowe - Rogi - Lubatéwka - Lubatowa

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne -
Zboiska - Dukla

Krosno - Rzepnik - Odrzykon - Ustrobna -
Gasienice - Bajdy - Wojaszowka - taczki
Jagiellonskie - Leki Strzyzowskie - Pietrusza
Wola - Rzepnik

Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Bratkéwka -
Wojkowka - Laczki Jagiellonskie - Leki
Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik

Krosno - Odrzykon - Krosno
Krosno - Sporne - Gtebokie - Odrzykon

Krosno - Sporne - Gtebokie - Odrzykon

Nazwa
przewoznika

Adam Pudlik
Firma
Handlowo-
Ustugowa

Adam Pudlik
Firma
Handlowo-
Ustugowa

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

Dtugos¢ linii
[km]

18

33

13

40

18

32

25

33

34

29

-

Liczba
kursow

32

17

39

49

25

22

17

40

24

20

Czas
przejazdu

0:45

0:30

0:58

0:20

01:06

0:31

0:58

0:35

01:04

0:58

0:45

0:17
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i

§ G
E o Nazwa linii

33

Z N

[}

N
53 Linia 1033
54 Linia 1039
55 Linia 1040
57 Linia 1035
58 Linia 1043
59 Linia 1046
61 Linia 1053
62 Linia 1054
63 Linia 1055
64 Linia 1056
65 Linia 1072
67 Linia 1099
69 Linia 1107
70 Linia 1113
71 Linia 1114
72 Linia 1121
73 Linia 1122
75 Linia 1124
76 Linia 1127

Przebieg linii

Krosno - Korczyna - Czarnorzeki - Weglowka
- Krasna

Krosno, Sikorskiego - Korczyna, tazy
Krosno - Korczyna
Krosno - Korczyna - Czarnorzeki - Odrzykon
Krosno - Korczyna

Krosno - Korczyna

Krosno - Kroscienko Wyzne - Iskrzynia -
Kombornia - Korczyna - Krosno

Krosno - Kroscienko Wyzne - Pustyny -
Iskrzynia - Wola Kombroska - Iskrzynia -
Kroscienko Wyzne - Krosno

Krosno - Kroscienko Wyzne - Iskrzynia -
Pustyny - Zalesie

Krosno - Kroscienko Wyzne - Pustyny -
Zalesie

Krosno - Miejsce Piastowe - Lezany -
Targowiska - Zalesie - Pustyny - Iskrzynia -
Wola Komborska

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkéwka - Rymanow - Lazy - Sieniawa -
Gtebokie

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkowka - Rymandw - Posada Gérna -
Rymanow Zdroj - Krolik Polski - Szklary -

Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola
Nizna
Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Motdawa - Rogi

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Motdawa - Rogi - Réwne - Zboiska - Dukla -
Lipowica - Nowa Wies - Trzciana - Tylawa -

Mszana

Krosno, Huta Techniczna - Krosno, D.A. -
Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatéwka -
Lubatowa

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi -
Lubatéwka - Lubatowa

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi -
Lubatéwka - Lubatowa

Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Nizna taka
- Wrocanka - Miejsce Piastowe

UNIA EUROPEJSKA

EUROPEJSKI FUNDUSZ *

ROZWOJU REGIONALNEGO

Nazwa
przewoznika

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

Dtugos¢ linii
[km]

18

15

33

22

18

13

26

28

44

16

23

25

23

** ok
.

-
* o *

.
*
.

Liczba
kursow

8

30

12

11

35

13

Czas
przejazdu

0:30

0:37

0:30

01:00

0:45

0:35

0:27

0:43

0:45

1:28

0:28

0:48

0:58

0:41
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zezwolenia

83

97

103

110

111

119

127

130

131

132

134
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Nazwa linii

Linia 1136

Linia 1146

Linia 1133

Krosno - Lubatowa

Linia 1201

Krosno, Huta
Techniczna -
tezany

Linia 1050

Krosno - Rymanow
Zdroj

Krosno - Wola
Komborska

Krosno -
Piotrkowka

Krosno - Gtebokie

Krosno -
Faliszowka

Przebieg linii

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne -
Zboiska - Dukla - Zakluczyna - Cergowa -
Jasionka - Cergowa - Zakluczyna - Dukla -
Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -Tylawa -
Stasiana - Spalona - Daliowa - Jasliska

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne -
Zboiska - Dukla - Nadole - Teodorowka - Iwla
- Gtojsce

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne -

Zboiska - Dukla - Zakluczyna - Cergowa -

Jasionka - Cergowa - Zakluczyna - Dukla -

Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -Tylawa -
Barwinek

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi -
Lubatowka - Lubatowa

Krosno - Korczyna - Kombornia - Wola
Komborska

Krosno, Huta Techniczna - tezany

Krosno, Sikorskiego - Korczyna - Kombornia

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkoéwka - Rymanéw - Posada Gérna -
Rymanéw Zdroj

Krosno - Zateze - Korczyna - Kombornia -
Wola Komborska

_Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin -
Zarnowiec - Jedlicze - Dtugie - Poreby -
Podniebyle - Piotrkowka

Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz -
Klimkowka - Rymanow - tazy - Sieniawa -
Gniewoszowka - Sieniawa - Gtebokie

Krosno - $wierzowa Polska - Zrecin -
Chorkowka - Zeglce - Kopytowa - Faliszowka

EUROPEJSKI FUNDUSZ *
ROZWOJU REGIONALNEGO

Nazwa
przewoznika

Dtugos¢ linii
[km]

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie
S.A.

PKS w Krosnie

S.A. 5

Robert
Wotczanski
Przewoz Osob
"DROMADER"

PKS w Krosnie
S.A.
Ustugi
Autokarem s.c.
"WIKI" Adam
Witkowski, Piotr
Uliasz
PKS w Krosnie
S.A.
Adam Pudlik
Firma
Handlowo-
Ustugowa

26,5

13,6

Firma Ustugowo
- Przewozowa
"JACEK" Jacek

Lega

17

Fornal Jozef
Firma
Handlowo-
Ustugowa
Kazimierz
Niemiec Firma
Transportowo -
Ustugowa BESKID

Wielgos Robert
"MIS" Firma
Przewozowo- 21
Handlowo-
Ustugowa

21,3

27

-
* o *

*

UNIA EUROPEJSKA SR

.

Liczba
kursow

38

32

27

10

24

16

10

16

Czas
przejazdu

01:04

0:45

0:25

0:35

0:35

0:42

0:38

0:42
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135

136

138

139

140

142

144

145

146

147
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Nazwa linii

Krosno - Miejsce
Piastowe -
Targowiska -
Milcza - Bzianka

Krosno, Huta
Techniczna -
Widacz

Krosno - Wrocanka
- Leki Dukielskie

Krosno - Barwinek

Krosno - Kobylany

Nr 178

Krosno - Lubatowa

Krosno - Rowne

Krosno - teki
Strzyzowskie

Krosno - Miejsce
Piastowe - Dukla

Przebieg linii

Krosno, Szpital Wojewodzki - Krosno, Huta
Techniczna - Krosno, Dworzec - Miejsce
Piastowe - tezany - Targowiska - Widacz -
Wrablik Krolewski - Wroblik Szlachecki -
Milcza - Bzianka

Krosno, Huta Techniczna - tezany -
Targowiska - Widacz

Krosno, Wyspianskiego Szkota - Gtowienka -

Wrocanka - Nizna taka - Wietrzno - teki
Dukielskie

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne -
Zboiska - Dukla - Lipowica - Nowa Wies -
Trzciana - Tylawa - Barwinek

Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Rowne -
Wietrzno - teki Dukielskie - Kobylany

Odrzykon, Szkota - Krosno, Turaszowka

Szkota - Odrzykon - Wojkowka - Ustrobna -

Bajdy - teki Strzyzowskie

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi -
Lubatéwka - Lubatowa

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi -
Lubatowka - Rowne

Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Bratkdwka -

Wojkowka - Laczki Jagiellonskie - Leki
Strzyzowskie

Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne -

Zboiska - Dukla

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ *

ROZWOJU REGIONALNEGO

Nazwa
przewoznika

Danuta
Ziemianska

Przedsiebiorstwo

Handlowo-
Ustugowe
"ROMEX"

Ustugi
Autokarem s.c.
"WIKI" Adam
Witkowski, Piotr
Uliasz

Kazimierz
Niemiec Firma
Transportowo -

Ustugowa BESKID

Wilusz Bogdan
FTUH "BODEK"

Wilusz Bogdan
FTUH "BODEK"

ARRIVA Sp.
Z 0.0. ul.
Dabrowskiego
8/24, 87-100
Torun Oddziat
w Sanoku

Robert
Wotczanski
Przewo6z Osob
"DROMADER"

Robert
Wotczanski
Przewoz Osob
"DROMADER"

Lucyna Blok
Firma
Przewozowo -
Handlowo -
Ustugowa
"KUBUS"

Wilusz Bogdan
FTUH "BODEK"

Dtugos¢ linii
[km]

N

9,8

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

-
* o *

.

Liczba
kursow

28

24

Czas
przejazdu

0:45

0:31
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2. Wykaz linii kursujacych na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste
Krosnienskiego

- PKS w Kroénie SA 16 1 0 0:22 35,5
- PKS w Kroénie SA 15 1 1 0:26 34,5
Przewdz Osob 23 4 4 0:39 37,3
"Dromader"
Przewoz Osob 20 19 19 0:34 34,8
"Dromader"
Firma Ustugowo- 19 2 2 0:32 38
Przewozowa
"JACEK"
_ B . ; R §
_ PKS w Krognie SA 23 2 1 0:22 36
Firma Handlowo- 28 7 0 0:44 52
Ustugowa Jozef
Fornal
_ PKS w Kroénie SA 15 3 2 0:29 31
Pawet Nycz Trans- 18 30 30 0:33 33
Ustugi
Firma Handlowo- 24 8 8 0:35 41
Ustugowa Jozef
Fornal

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Krosnie

e L ®
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3. Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Jasielskiego

Jasto -
%?g' 3210]§ Harklowa - 3 (1) 20 3 - 15120,00
Kunowa
Jasto - tezyny
30"1‘2 321(33 - Nienaszow - 8 (3) 34 22 5 - 196656,00
Nowy Zmigrod
Jasto -
2001‘11 321012 Krempna - 5 (2) 70 7 - 2 131880,00
Grab
Jasto -
300154 321615 Krempna- 5 (3) 50 12 4 - 160800,00
Polany
Jasto - -
Sou aore Ko 3@ 16 4 - - 16128,00
Biezdziadka =
Jasto - go
30.10.  31.12.  Debowiec - 32 .
2012 2016 Nowy Zmigred @ 28 % 4 36288,00
- Lysa Gora CE>8
Jasto - Nowy 8 g
Zmigrod - =™
O 3ie Skalnk-  5@3) 8 37 19 - - 17715600
Brzezowa - z g
I Jaworze gg
Jasto - SE
236?‘2{ 321(312' Tarnowiec - 5 (2) o g 19 16 4 - 80256,00
Wrocanka 2 a
Jasto - .§_::
P04 I kolacyee- 6 B 19 20 4 - 99408,00
Sowina Z
Jasto - "E’
336?:' 321612' Kotaczyce - 7(2) = 19 20 2 -  97584,00
Sieklowka
Jasto -
07.05. 31.12. Debowiec - _ _
2014 2016  Osiek Jasielski © 3318 149688,00
- Mrukowa
Jasto -
09.05. 31.12. Debowiec -
2014 2016 Cieklin - 6 (2) 25 17 2 - 109500,00
Folusz
Jasto -
030(1)3 321012 Debowiec - 4 (2) 21,5 14 - 75852,00
Dobrynia

- —1
W
o

——
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NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO
Jasto - Nowy
09.05. 31.12. Zmigrod -
2014 2016 Folusz - 3(1) 355 3 - - 26838,00
Cieklin
Jasto -
Debowiec -
0210(1)§ 321012 Osobnica - 3(1) 245 2 - - 12348,00
Wola
Cieklinska,
Jasto - Nowy
23(3?‘2{ 321(;% Zmigrod - tysa 7 (3) 30 16 2 - 123840,00
Gora
Jasto - Osiek
27.02. 31.12. Jasielski -
2012 2016 Zawadka > 185 4 - - 18648,00
Osiecka
Jasto - Brzyska
22(3?‘2{ 31612'2 (Nagorze) - 5(2) 40 14 5 - 150720,00
Jasto
Jasto -
19.03. 31.12. Skotyszyn -
2014 2016 Lisow - 52 20 14 - - 70560,00
Jabtonica
- 2286% 321612' Jasto - Niepla 2 (1) 158 24 5 - 99350,40
28.02. 31.12. Jasto -
- 2013 2016 Jabtonica > @ N 17,9 36 6 - 167544,00
NG
29.04.  31.12.  Jasto - Nowy Sy N
- 2014 2016  Zmigrdd - Katy 4@ g-g 6 29 190008,00
= O
Jasto - s
2296?:. 321615' osobnica - 4 (2) (@] g 19’25 39 _ - 189189,00
Rados¢ 3N
R Jasto - & o
2;)0?;1 321012 Nienaszow - 3(1) 2 E‘% 23,5 12 - - 71064,00
Makowiska %’ o
Jasto - =2 )
. o v
wik | sl | e =
2614' 2616. Zateze - Osiek 4 (3) g g 25,7 36 - - 233150,40
Jasielski - ﬁ i
Mrukowa £
Jasto - Nowy i
Z;O?j 321012 Glinik - Ltajsce 2 (1) 20,1 13 - - 65847,60
- tubno Opace
Jasto - Wolica
o aors -Umieszcz-  3(1) 146 24 - -  88300,80
tajsce

‘e = ©
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i POMOC TECHNICZNA EUROPEISKI FUNDUS? -
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Brzvsk z 8
rzyska - § U3B

2256?2' 321612' Wréblowa-  2(1) & .22 1565 14 - - 5521320
Jasto SE:ER
. ON Ll 0
-2 slag]
=35 s “f
R
09.05.  31.12. Jabtonica - 2T

= . ;

2014 2016 Opacie-Jasto (D §F 5o ln |0 35784,00

r &3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

4, Wykaz linii kursujacych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka
Wojewoddztwa Podkarpackiego

Lezajsk Iwonicz Zdroj 3:2 1,8 5 5P, 7 €10
w Lezajsku
- Jasliska Rzeszow 147 4 3:55 Vel TS 23
- Brzozow Jadliska 44 15 112 349 VeouaTransportsp.
331 Dukla Rzeszow 78 8  1:35 54 PKSw Krosnie S.A.
- sanok Rymanéw 28 5  0:51 355 YeouaTransportsp.
- Rymanow Zdroj Odrzechowa 23 2 0:35 PKS w Krosnie S.A.
| 868 Rymandw Zdroj Putawy Gorne 38 3 1:03 47,5  PKSw Krodnie S.A.
- Krosno Putawy Gorne 53 7 1:10 43,5 PKS w Krosnie S.A.
1928 Rymanéw Putawy Gérne 27 1 0:37 42 PKSw Krosnie S.A.
- Brzozow Rymanéw 24 2 0:40 46,5 PKS w Krosnie S.A.
- Rymanoéw Zdroj Warszawa 379 27  6:55 FHU Czurczak
- Rymanow Krosno 36 1 1:06 PKS w Krosnie S.A.
974 Ryman6w Zdroj Krakow 196 6 3:43 57,5  PKSw Krodnie S.A.
1052 Debica Kowalowa 36 10  1:07 41,1  PKSw Debicy S.A.
1054  Krosno Krolik Polski 41 2 1:18 42 PKSw Krosnie S.A.
Lezajsk lwonicz Zdréj 137 2 3:20 52 RKSISpZio
w Lezajsku

e < °

PrOJekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europerkq z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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1115 Wroblik Rzepedz 51 6 140 51 |ransBusMariusz

Krolewski Szymanski
1147 Rymanow Zdréj  Rzeszow 101 17 2:15 Eurores Domaradzki
Ryszard
1169 Dukla Mszana 24 2 0:35 51,2 PKS w Krosnie S.A.
1282 sanok Jadliska 70 2 1:56 tienlE Tzrsngp”t 2
1341 Barwinek Rzeszow 106 1 2:30 60,6 PKS w Krosnie S.A.
1347 Rymanow Zdroj Lublin 267 6 5:05 49,8 Progres-bus s.c.
1407 Polanczyk Niebylec 88 18 2:00 FHU Czurczak
1431 Jasto Jedlicze 23 11 0:41 PKS Jasto S.A.
1438 Wroblik Szlach. Warzyce 435 6 0:59 PHU Romex
1442 Niebylec Wroctaw 477 6 6:40 62,4 FHU Czurczak
21 Krosno Rzeszow 56 54 1:23 60 Marcel
153 Brzozow Krosno 31 32 0:55 FU-P Jacek
170 Brzozéw Krosno 28 6 0:51 3,9 VeouaTransportsp.
171 Brzozow Krosno 38 4 1:02 37,2 teeiha ';r?)n; it 2.
173 Htudno Krosno B | 7 | e ] EEE Tzringp”t 2
176 Dynéw Krosno 87 3 228 teeiha Tzrgngpmt 2
178 Brzozow Krosno 27 2 0:47 Veolia 'irzngport Sp-
187 Krosno Krakow 165 24 3:25 TD Barbara
273 Krosno Wisniowa 45 3 0:49 57 PKS w Krosnie S.A.
303 Krosno Besko 30 4 0:56 41,4 PKS w Krosnie S.A.
462 Krosno Rzeszow 68 6 1:30 Bodek FTH-U
477 Krosno tubno Szlach. 32 22 0:46 49 PKS w Krosnie S.A.
505 Krosno Sanok 46,5 67 1:01 57 FP-H-U Kubus
767 Krosno tubienko 23 14 0:42 PKS w Krosnie S.A.
768 Krosno Nowy Zmigrod 30 23 1:00 PKS w Krosnie S.A.
769 Krosno Moszczaniec 47 7 1:15 PKS w Krosnie S.A.
771 Krosno Strzyzow 39 26 0:47 PKS w Krosnie S.A.
772 Krosno Brzozow 36 14 1:05 PKS w Krosnie S.A.
774 Krosno Zmiennica 22 17 0:56 PKS w Krosnie S.A.
775 Krosno V.VOl.a 44 2 1:13 PKS w Krosnie S.A.
Jasienicka

776 Krosno Besko 26 7 0:48 PKS w Krosnie S.A.
793 Krosno Nowy Zmigrod 41 20 0:49 PKS w Krosnie S.A.
794 Krosno tubienko 25 2 0:40 PKS w Krosnie S.A.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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795 Krosno Zmiennica 36 24 1:01 PKS w Krosnie S.A.
797 Krosno Brzozow 52 7 1:10 PKS w Krosnie S.A.
798 Krosno Rzeszow 69 26 1:49 PKS w Krosnie S.A.
827 Krosno Wysoka Strzyz. 28 23 0:48 44 PKS w Krosnie S.A.
828 Krosno Makowiska 32 2 0:49 PKS w Krosnie S.A.
884 Krosno Ustrzyki Gorne 132 2 3:50 50,2 PKS w Krosnie S.A.
885 Krosno Ustrzyki Gorne 134 6 3:49 49 PKS w Krosnie S.A.
909 Krosno Sanok 46 8 1:15 52 PKS w Krosnie S.A.
911 Krosno Putawy Gorne 53 7 1:10 43,5 PKS w Krosnie S.A.
913 Krosno Odrzechowa 36 40 0:54 52 PKS w Krosnie S.A.
915 Krosno Makowiska 25 11 0:52 37 PKS w Krosnie S.A.
392 Lublin Krynica 346 3 7:29 bd PKS w Rzeszowie S.A.
1020 Rzeszow Jasto 70 4 1:46 48  PKS w Rzeszowie S.A.
758 Gorlice Warszawa 379 7 7:25 bd  Robert Wielgos Mis
1006 Jasto Lipinki 33 11 1:00 bd PKS Jasto S.A.
1009 Jasto Krakow 150 10 3:00 50 PKS Jasto S.A.
1063 Jasto Bugaj 35 6 0:58 bd PKS Jasto S.A.
1134 Jasto Skurowa 27 14 0:47 bd PKS Jasto S.A.
1136 Jasto Strzyzow 55 25 1:18 bd PKS Jasto S.A.
1142 Jasto Brzozow 56 2 1:46 bd PKS Jasto S.A.
1160 Jasto Tarnow 104 2 1:31 bd PKS Jasto S.A.
1165 Gorlice Rzeszow 379 6 2:46  bd PKS Jasto S.A.
1167 Jasto Warszawa 32 4 7:00 bd PKS Jasto S.A.
1176 Jasto Gorlice 25 9 0:56  bd PKS Jasto S.A.
1178 Jasto Krosno 72 40 0:43 bd PKS Jasto S.A.
1180 Jasto Rzeszow 25 15 1:49 bd PKS Jasto S.A.
1212 Jasto Jodtowa 37 33 0:47 bd PKS Jasto S.A.
1223 Jasto Czermna 33 20 1:03 bd PKS Jasto S.A.
1231 Jasto Zurowa 64 26 0:59 bd PKS Jasto S.A.
1305 Jasto Jasto 22 3 0:48 bd PKS Jasto S.A.
1401 Jasto Frysztak 48 6 0:31 bd PKS Jasto S.A.
1403 Jasto Debica 18 4 1:17 bd PKS Jasto S.A.
1430 Jasto Grudna Kepska 23 5 0:34 bd PKS Jasto S.A.
1431 Jasto Jedlicze 35 11 0:41 bd PKS Jasto S.A.
1434 Jasto Bugaj 23 6 0:53 bd PKS Jasto S.A.
1435 Jasto Pagorzyna 22 11 0:43 bd PKS Jasto S.A.
1436 Jasto Lubla 30 21 0:35 bd PKS Jasto S.A.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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zezwolenia

-
D
w
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265
825
961
974
1168
1379

1451

993
1356
1390

503
1131
1145

187
1137
1193
1139
1409
1410
1267
1422
1298
1388
1389

768

793

21

117
153
163

166

170

171

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Jasto

Ustrzyki Gorne

Jasto
Krosno

Rymanow-Zdroj
Ustrzyki Gorne

Krosno
Przemysl

Warzyce
Debowa
Lubla
Sanok
Krosno
Sanok
Krosno
Krosno
Sanok
Jasto
Polanczyk
Polanczyk
Jasto
Jasto
Wetlina

Ustrzyki Gorne
Ustrzyki Dolne

Krosno
Krosno
Krosno

Lezajsk
Brzozow

Jasliska
Brzozow
Brzozow

Brzozow

Relacja

Biecz
Wroctaw
Brzozow

todz

Krakow
Warszawa
Warszawa

Zakopane

Debowa
Jasto
Jasto

Warszawa

Krakow

Krakow

Krakow
Jasto

Wroctaw
Krosno
Bytom

Krakow
Lubla

Debowa

Krakow

Krakow

Krakow

Nowy Zmigrod
Nowy Zmigrod

Rzeszow

Iwonicz Zdroj

Krosno

Rzeszow

Jasliska

Krosno

Krosno

119
448

18,9
23,2
48
175
48
104
44,5
483
73
24
251
101
21,9
215
36,8
258
39
47
25
56

137
31
147

44
28

38

23
20
54

32

15

Czas
przejazdu

=
(9]
N

12:45
1:49
9:25
3:43
11:50
8:20

9:05

0:51
0:35
0:51
7:00
3:00
4:15
3:25
0:34
8:10
0:59
7:00
4:56
0:43
0:34
5:30
6:05
4:40
1:00
0:49
1:23

3:20
0:55
3:55

0:51

1:02

Predkos¢

51,2
bd

bd

bd
bd
bd
60
51
54
bd
bd
54
bd
57
bd
bd
60
bd
60
bd
bd
bd
60

51,8

34,9
32,9

37,2

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Przewoznik

PKS Jasto S.A.
PKS w Krosnie S.A.
PKS w Krosnie S.A.
PKS w Krosnie S.A.
PKS w Krosnie S.A.
PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.

PKS Sp. z o.0.
w Przemyslu

F.U.P. HESTA s.c.
F.U.P. HESTA s.c.
F.U.P. HESTA s.c.
AIR BUS
AIR BUS
AIR BUS
TD Barbara
P.H.U. Kubus
P.H.U. Kubus
Max-Trans

F.H.U. Okarma Rafat
F.H.U. Okarma Rafat
Santur SP. z o.0.
F. P. SANBUS
F. P. SANBUS
PKS w Krosnie S.A.
PKS w Krosnie S.A.

Marcel
PKS Sp. z o0.0.

w Lezajsku
FU-P Jacek
Veolia Transport Sp.
Z 0.0.

Veolia Transport Sp.
Z 0.0.

Veolia Transport Sp.
Z 0.0.

Veolia Transport Sp.
Z 0.0.
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173 Htudno Krosno 65 7 1:56 33,4 Veolia ';rgn;.port P
176 Dynéw Krosno 87 3 228 eelie ot 2
178 Brzozow Krosno 27 2 0:47 teale ';rgn;.port 2
187 Krosno Krakow 165 24 3:25 TD Barbara
273 Krosno Wisniowa 45 3 0:49 57 PKS w Krosnie S.A.
303 Krosno Besko 30 4 0:56 41,4 PKS w Krosnie S.A.
331 Dukla Rzeszow 78 8 1:35 54 PKS w Krosnie S.A.
462 Krosno Rzeszow 68 6 1:30 Bodek FTH-U
477 Krosno tubno Szlach. 32 22 0:46 49 PKS w Krosnie S.A.
505 Krosno Sanok 46,5 67 1:01 57 FP-H-U Kubus
654 sanok Rymanéw 28 5  0:51 355 Yeoua Tzrzngp”t 2
767 Krosno tubienko 23 14 0:42 PKS w Krosnie S.A.
768 Krosno Nowy Zmigrod 30 23 1:00 PKS w Krosnie S.A.
769 Krosno Moszczaniec 47 7 1:15 PKS w Krosnie S.A.
771 Krosno Strzyzow 39 26 0:47 PKS w Krosnie S.A.
772 Krosno Brzozéw 36 14 1:05 PKS w Krosnie S.A.
773 Rymandw Zdroj Odrzechowa 23 2 0:35 PKS w Krosnie S.A.
774 Krosno Zmiennica 22 17 0:56 PKS w Krosnie S.A.
775 Krosno Jas\:.‘(’;]li . 4 2 113 PKS w Krosnie S.A.
776 Krosno Besko 26 7 0:48 PKS w Krosnie S.A.
793 Krosno Nowy Zmigrod 41 20  0:49 PKS w Krosnie S.A.
794 Krosno tubienko 25 2 0:40 PKS w Krosnie S.A.
795 Krosno Zmiennica 36 24 1:01 PKS w Krosnie S.A.
797 Krosno Brzozow 52 7 1:10 PKS w Krosnie S.A.
798 Krosno Rzeszow 69 26 1:49 PKS w Krosnie S.A.
827 Krosno Wysoka Strzyz. 28 23 0:48 44 PKS w Krosnie S.A.
828 Krosno Makowiska 32 2 0:49 PKS w Krosnie S.A.
868 Rymanow Zdréj  Putawy Gorne 38 3 1:03 47,5 PKS w Krosnie S.A.
884 Krosno Ustrzyki Gorne 132 2 3:50 50,2 PKS w Krosnie S.A.
885 Krosno Ustrzyki Gorne 134 6 3:49 49 PKS w Krosnie S.A.
909 Krosno Sanok 46 8 1:15 52 PKS w Krosnie S.A.
911 Krosno Putawy Gorne 53 7 1:10 43,5 PKS w Krosnie S.A.
911 Krosno Putawy Gorne 53 7 1:10 43,5 PKS w Krosnie S.A.
913 Krosno Odrzechowa 36 40 0:54 52 PKS w Krosnie S.A.
915 Krosno Makowiska 25 11 0:52 37 PKS w Krosnie S.A.
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928 Rymanow Putawy Gorne 27 1 0:37 42 PKS w Krosnie S.A.
932 Brzozow Rymanow 24 2 0:40 46,5 PKS w Krosnie S.A.
956 Rymanow Zdréj Warszawa 379 27 6:55 FHU Czurczak
958 Rymanow Krosno 36 1 1:06 PKS w Krosnie S.A.
974 Rymandw Zdroj Krakow 196 6 3:43 57,5 PKS w Krosnie S.A.
1052 Debica Kowalowa 36 10 1:07 41,1 PKS w Debicy S.A.
1054 Krosno Krolik Polski 41 2 1:18 42 PKS w Krosnie S.A.
1075 Lezajsk lwonicz Zdr6j 137 2 3:20 52 LS B 2 610,
w Lezajsku
1115 vl Rzepeds = | 6 | gmm | mg | TEEELELENTES
Krolewski Szymanski
1147 Rymanow Zdroj Rzeszow 101 17  2:15 ETEES EemERekAT
Ryszard
1169 Dukla Mszana 24 2 0:35 51,2 PKS w Krosnie S.A.
1282 Sanok Jasliska 70 2 1:56 Veolia Transportiop.
1341 Barwinek Rzeszow 106 1 2:30 60,6 PKS w Krosnie S.A.
1347 Rymanow Zdroj Lublin 267 6 5:05 49,8 Progres-bus s.c.
1407 Polanczyk Niebylec 88 18 2:00 FHU Czurczak
1431 Jasto Jedlicze 23 11 0:41 PKS Jasto S.A.
1438 Wroblik Szlach. Warzyce 43,5 6 0:59 PHU Romex
1442 Niebylec Wroctaw 477 6 6:40 62,4 FHU Czurczak
1004 Rzeszow Huta 64 7  1:49 47,5 PKSw Rzeszowie S.A.
Gtogowska
1041 Rzeszow Gogotow 59 2 1:40 bd PKS w Rzeszowie S.A.
236 Strzyz6w Wlelolpol‘e 41 4 1:07  bd Veolia Transport Sp.
Skrzynskie Z 0.0.
1294  Rzeszow Lubla 5 4  0:40 bd | lrmaTransportowa
Skorpion S. Kurdziel
1099  Rzeszow Frysztak 49 16 126 bd = Ustuei \TNrar}‘(prtormwe
1061 Frysztak Rzeszow s | o6 | g |age|  EEUSUEEGE
Przewoz osob
117 Lezajsk lwonicz-Zdréj 137 2 3:20 51,8 KOW ';eoz‘zls"” el
1075 Lezajsk lwonicz-Zdréj 137 2 3:20 52 KW ';eozils"” e
462 Krosno Rzeszow 68 1:30 bd BODEK FTH-U Wilusz
273 Krosno Wisniowa 30 0:49 41,4 PKS w Krosnie S.A.
771 Krosno Strzyzow 36 26 0:47 bd PKS w Krosnie S.A.
798 Krosno Rzeszow 56 26 1:49 bd PKS w Krosnie S.A.
1341 Barwinek Rzeszow 75 1 2:30 52 PKS w Krosnie S.A.
521 Rzeszow Polanczyk 120 4 3:06 45,8 PKS w Rzeszowie S.A.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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522 Rzeszow Ustrzyki Dolne 120 13 3:08 bd PKSw Rzeszowie S.A.
841 Rzeszow Bukowiec 127 2 3:06 bd PKS w Rzeszowie S.A.
153 Brzozow Krosno 31 32 0:55 bd FU-P Jacek
1396 Brzozow Krosno 38 20 1:02 bd FU-P Jacek
772 Krosno Brzozow 23 14 1:05 bd PKS w Krosnie S.A.
797 Krosno Brzozow 69 7 1:10 bd PKS w Krosnie S.A.
825 Jasto Brzozow 28 26 1:49 44 PKS w Krosnie S.A.
931 Krosno Brzozow 24 1 1:02 46,5 PKS w Krosnie S.A.
932 Brzozow Rymanow 36 2 0:40 bd PKS w Krosnie S.A.
1012 Krosno Brzozow 41 16 0:57 42 PKS w Krosnie S.A.
605 Stalowa Wola Polaficzyk 29,4 2 454 66 KOW St;l/fweJ Ui
82 Sanok Golcowa 50 6 1:07 bd Przewoz Osob
Kudta P.
1114 Sanok Golcowa 121 16 1:26 492 Przewoz Osob
Kudta P.
1124  Ustrzyki Dolne Rzeszow 49 13 2:55 42,5 P CEoe
Kudta P.
1407 Polanczyk Niebylec 477 18 2:00 62,4 FHU Czurczak
1392  Jawornik Polski Mielec 62 2 207 437 TP TR’I‘_':ih CPZESTER
162 Lesko Rzeszow 147 13 2:35 bd VEOLIA TRANSPORT
Sp. z 0.0.
163 Jasliska Rzeszow 44 4 355 349 VEOL&‘) TxNOSPORT
166 Brzozéw Jasliska 100 15  1:42 38,5 VEOL;‘F‘) TxNOSPORT
167 Koriskie Rzeszow 28 6 2:34 32,9 VEOL&‘) TxNOSPORT
170 Brzozéw Krosno 38 | 6 | 051 37,2 VEOLATRANSRORT
Sp. z 0.0.
171 Brzozéw Krosno 65 | 4 |l 1:02 | 334 YEOLATRANSRORT
Sp. z o.0.
173 Htudno Krosno 42 | 7 | 1:56 || 36 | YEOLIATRANSPORT
Sp. z o.0.
174 Brzozow Dynéw | o [ e | e | VAL UEREHOS
Sp. z o.0.
175 Brzozow Huta Poreby 87 9  1:24 bd VEO'—&‘) Tf’;NOSPORT
176 Dynéw Krosno o | | e | g | RO TRLEEREDY
Sp. z o.0.
178 Brzozow Krosno g | 2 | aum |z | VECHER LELERORY
Sp. z o.0.
388 Sanok Rzesz6w 36 16 2:09 35 VEOL&?‘) TZRQNOSPORT
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N o
585 Sanok Brzozow 30 14 1:06 435 VEO",;‘) TZRQNOSPORT
588 Wetlina ey 39 2 400 345 VEO"&‘) TZRﬁNOSPORT
628 Sanok Nozdrzec 67 7 1:48 45,5 VEOLéAp TxNOSPORT
629 Brzozow Polanczyk 44 6 1:52 bd VEOL,_I;AP T;’gNOSPORT
842  Polanczyk Rzeszow 49 4 3:10 bd VEO",;‘) TZRQNOSPORT
857 Brzozéw Lalin 94 | 2 |[0:20 392 YEOLATRANSRORT
Sp. z o0.0.
954 Sanok Nozdrzec 171 4 143  bd VEO"&‘) TxNOSPORT
966 Wolosate Rzeszow 49 14 424 33,8 VEO'—;\) TxN:PORT
972 Sanok Golcowa 19 4 1:28 40,9 VEO'—éﬁ T;ﬁNOSPORT
975 Brzozéw Jaémierz 21 4 0:37 36,6 VEO";\) TxN:PORT
1177 Sanok Luteza 540 I e NN IR VEGEIATIRANSEORT
Sp. z o0.0.
1268 Sanok Nozdrzec 119 3 1:34  bd VEO'—;\) TxN:PORT
1269 Polanczyk Rzeszow 44 5 3:10 35,4 VEOL,_I;'; T;ﬁNOSPORT
570 Sanok Jabtonica 65 22 15 389 VEOLIATRANSPORT
Polska Sp. z o.0.
1287 il e 32| 2 | 049 | pd | VYEOLIATRANSRORT
Sp. z 0.0.
, . Przewoz Osob
1446 Brzozow Sanok 215 28 0:44 49,5 GUSTEKTRANS Supel
, , , HDK TRANS - BUS
1129 Rzeszow Polanczyk 45 22 2:15 45 LOGISTIC Sp. Z 0.0.
1175  Polafczyk Warszawa 39 18  7:25 bd ELIRORES
Domaradzki R
1291 Sanok Krakéw 275 12 345 bd FH-UIMARKGS
Markowski t.
1338 Krosno Strzyzow 48 12 0:50 bd FU-H BUSIK Krupa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zamieszczonych w Planie zréwnowazonego rozowéju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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5. Wykaz linii kursujacych na obszarze krosiensko - jasielskim na podstawie
zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego

Nazwa linii Przebieg linii Nazwa przewoznika

Numer
zezwolenia

ZAGORZANY - KLECZANY - LIBUSZA
- BIECZ - SIEPIETNICA - SKOLYSZYN
- SIEDLISKA StAWECINSKIE -
PRZYSIEKI - TRZCINICA - JASLO -
WARZYCE - LUBLA - TWIERDZA -  NOWAK JOZEF F.P.U.P.
FRYSZTAK - CIESZYNA - WISNIOWA NOWEX
- KALEMBINA - KOZUCHOW -
DOBRZECHOW - STRZYZOW -
ZARNOWA - GLINIK CHARZEWSKI -
ZABOROW - CZUDEC
SZYMBARK - ROPICA POLSKA -
GORLICE - ZAGORZANY -
KLECZANY - LIBUSZA - BIECZ -
SIEPIETNICA - SKOLYSZYN - PRZEWOZ 0SOB
SLAWECIN - SIEDLISKA ANDRZEJ SMOLKOWICZ
SLAWECINSKIE - PRZYSIEKI -
TRZCINICA - JASLO - WARZYCE -
BABICE - BOGUCHWALA

TRZCINICA - PRZYSIEKI - SIEDLISKA
SLAWECINSKIE - SLtAWECIN -
SKOLYSZYN - SIEPIETNICA -

SWIECANY - SZERZYNY - OLPINY

MYSLOWICE - JAWORZNO -
CHRZANOW - KRAKOW - BRZESKO -

0529 GORLICE - RZESZOW

1644 ROPA - RZESZOW

1740 JASLO - ZUROWA MARIUSZ PIEKARZ

, DEBNO - WOUNICZ - TARNOW - PRZEV{&ZS I-Z%V;{/SZOWO -
1787  KATOWICE - INONICZ ZDROJ ~ POGORSKA WOLA - MACHOWA - o (D b e
PILZNO - BIELOWY - BRZOSTEK - BORGULA

KOLACZYCE - JASLO - SZEBNIE -
KROSNO - MIEJSCE PIASTOWE
SWIECANY - SIEPIETNICA -
SKOLYSZYN - SLAWECIN -

1812 CZERMNA - JASLO S EDLIHA SAWECIRSKIE - MARIUSZ PIEKARZ
PRZYSIEKI - TRZCINICA
BOCHNIA - BRZESKO - TARNOW -
PILZNO - BRZOSTEK - KOLACZYCE - PRZEDSIEBIORSTWO
) , JASLO - SZEBNIE - KROSNO - KOMUNIKACJI
1886 KRAKOW - POLANCZYK MIEJSCE PIASTOWE - IWONICZ SAMOCHODOWES |

ZDROJ - RYMANOW - SANOK - SPEDYCJI OSWIECIM S.A.
ZAGORZ - LESKO - SOLINA
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na www.bip.malopolska.pl.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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Zatacznik 3

1. Wykaz pojazdow PKS Jasto S.A.

Norma

Liczba | Rok | Norma | paliwa Przystosowanie dla

Lp. Marka i typ miejsc | prod Euro | na 100 . 0s.
Kkm niepetnosprawnych
1 IVECO EUROBUS 41 2006 3 16 brak danych*
2 IVECO EUROBUS 41 2005 3 16 brak danych*
3 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
4 A-SAN H9 21 51 1996 0 20 brak danych*
5 A-SAN H10. 11.21 77 1997 2 27 brak danych*
6 A-SAN H9 21 51 1996 0 20 brak danych*
7 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 brak danych*
8 A-SAN H9 21 51 1991 0 20 brak danych*
9 Renault SFR 112 56 1992 1 27 brak danych*
10 A-SAN H9 35 50 1991 0 20 brak danych*
11 IVECO Otoyol 29 1998 2 16 brak danych*
12 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 brak danych*
13 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 brak danych*
14 Mercedes 814 D 28 1993 1 17 brak danych*
15 Jonckheere MA18N 48 1992 0 20,5 brak danych*
16 A-SAN H10.10.02 41 1997 2 21,5 brak danych*
17 A-SAN H10.10.02 41 1997 2 21,5 brak danych*
18 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 brak danych*
19 Renault Carrier 46 1995 0 18 brak danych*
20 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 brak danych*
21 Renault Carrier 46 1995 0 18 brak danych*
22 A-SAN A10.11.21 63 2001 3 27 brak danych*
23 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 brak danych*
24 Man A13 50 1999 2 29 brak danych*
25 A-SAN H9 21 41 51 1994 0 20 brak danych*
26 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
27 Renault SI50 27 1991 0 18 brak danych*
28 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
29 A-SAN H9 21 41 51 1996 0 20 brak danych*
30 A-SAN H9 20 42 1987 0 20 brak danych*
31 A-SAN H9 35 47 1991 0 20 brak danych*
32 Renault SFR110 50 1986 0 26,5 brak danych*
33 Bova FHM12209 54 1992 1 28 brak danych*
34 Renault Obrados 81 1997 1 29,5 brak danych*

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Norma

Liczba | Rok | Norma | paliwa Przystosowanie dla

Lp. Marka i typ miejsc | prod Euro | na 100 . 0s.
Kkm niepetnosprawnych

35 Mercedes416CDI 19 2005 3 11,5 brak danych*
36 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
37 Bova FLD 12300 54 1995 2 26 brak danych*
38 Bova FLD 12300 54 1995 2 26 brak danych*
39 A-SAN H9 21.41 51 1996 0 20 brak danych*
40 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
41 Renault SFR112 56 1991 0 27 brak danych*
42 Renault SFR110 56 1984 0 26,5 brak danych*
43 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
44 Renault SFR110 56 1987 0 26,5 brak danych*
45 Renault SFR112 56 1989 0 26,5 brak danych*
46 Setra S215RL 99 1994 2 26,5 brak danych*
47 A-SAN H92 041 51 1992 0 20 brak danych*
48 A-SAN A10.10T 0401 57 2004 2 21,5 brak danych*
49 A-SAN A09 09L 51 2004 2 21,5 brak danych*
50 A-SAN A10.10T 57 2001 2 21,5 brak danych*
51 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
52 A-SAN H9 21 51 1986 0 20 brak danych*
53 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 brak danych*
54 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
55 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 brak danych*
56 A-SAN H9 35 47 1991 0 20 brak danych*
57 A-SAN A10-10T 57 2001 2 21 brak danych*
58 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 brak danych*
59 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 brak danych*
60 A-SAN H9 21.41 51 1992 0 20 brak danych*
61 A-SAN A09.09L 51 2001 2 20 brak danych*
62 Jelcz T120 49 1999 2 27,5 brak danych*
63 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 brak danych*
64 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
65 A-SAN H9 35 47 1993 0 20 brak danych*
66 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
67 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
68 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
69 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
70 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 brak danych*
71 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 brak danych*
72 A-SAN H9 21 51 1997 0 20 brak danych*

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Norma

Liczba | Rok | Norma | paliwa Przystosowanie dla

Lp. Marka i typ miejsc | prod Euro | na 100 . 0s.
Kkm niepetnosprawnych

73 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 brak danych*
74 IVECO DAILY 50C15 28 2004 3 11,5 brak danych*
75 IVECO DAILY 50C13 25 2002 3 11,5 brak danych*
76 IVECO DAILY 50C15 26 2002 3 11,5 brak danych*
77 IVECO DAILY 50C13B 26 2004 3 11,5 brak danych*
78 Mercedes416CDI 17 2005 3 11,5 brak danych*
79 IVECO MAGO 5912 30 1998 brak danych*

brak danych* - dane nie zostaty udostepnione przez przewoznika
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

2. Wykaz pojazdow Firmy Handlowo-Ustugowej Okarma Rafat

Przystosowanie dla

Lp. | Marka i typ Liczba Rok Norma Spalanie os
’ miejsc | produkcji Euro w 1/100km niepe’mosp'rawnych

1 Mercedes 9 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

2 Mercedes 29 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

3 Mercedes 28 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

4 Mercedes 28 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

5 Mercedes 28 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

6 Mercedes 28 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

7 Mercedes 2 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

8 Mercedes 28 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

9 Mercedes 27 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

10 Mer;edes 28 brak brak brak nie
Sprinter danych* danych* danych*

11 Mercgdes 33 brak brak brak nie
Vario danych* danych* danych*

12 Mercgdes 32 brak brak brak nie
Vario danych* danych* danych*

. brak brak brak .
13 | Iveco Daily 25 danych* danych* danych* nie
brak brak brak .
14 | Iveco 49-10 29 danych* danych* danych* nie
15 | Iveco49-10 | 22 brak brak brak nie

danych* danych* danych*
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Przystosowanie dla

Lp. | Marka i typ Li.cz.ba Rok 3 Norma Spalanie os
’ miejsc | produkcji Euro w [/100km niepe’mosp'rawnych

Volkswagen brak brak brak .

16 LT : 28 danych* danych* danych* me

17 Mercgdes 32 brak brak brak nie
Vario danych* danych* danych*

18 Mergedes 29 brak brak brak nie
Sprinter danych® danych* danych*

19 Autosan Hé6- 32 brak brak brak nie
20.03 danych® danych* danych*®

20 Autosan Hé6- 32 brak brak brak nie
20.04 danych* danych* danych*

21 Autosan Hé6- 33 brak brak brak nie
20.05 danych® danych* danych*®

22 Volkswagen 19 brak brak brak nie
LT danych* danych® danych®

23 Ive;o Turbo 17 brak brak brak nie
Daily 49-10 danych* danych® danych®

24 Iveco 23 brak brak brak nie
A40.10 danych* danych® danych®

Iveco Dail brak brak brak .

= 50C18 ¢ 9 danych* danych* danych* me

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

3. Wykaz pojazdow "HESTA" S.C.

.| Markarop | babe Rk torma iy | Prtcevarie da
1 Mercedes Travego 51 2002 4 25 nie
2 Bova 51 1995 1 26 nie
3 Bova Futura 53 1999 2 26 nie
4 Man UEL 50 1990 1 28 nie
5 Renault Ponticelli 55 1999 2 22 nie
6 Autosan H-9 40 1989 0 22 nie
7 Autosan H-9 34 1988 0 22 nie
8 Renault Carrier 32 1992 1 18 nie
9 Renault Carrier 36 1993 1 18 nie
10 'Vecf(acpa:;gma“ 29 | 2003 | 3 14 nie
11 lveco Mago 28 1998 2 13 nie
12 Iveco Mago 26 1994 2 13 nie
13 lveco Mago 26 1997 2 13 nie
14 Iveco 21 1999 2 12 nie
15 Iveco 20 2001 2 12 nie
16 Iveco 21 2004 3 12 nie
17 Iveco 20 1997 2 12 nie
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. Spalanie .
Lp. Marka i typ LIFZPa Rok | Norma w 1/100k Prz_ystosowame dla
miejsc | prod. Euro m os. niepetnosprawnych
18 Iveco 21 1998 2 12 nie
19 Iveco 20 1997 2 12 nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle

4. Wykaz pojazdéw ZMKS Jasto

Lp. bogzrny Nr rej. Marka/typ Rok rl;:lceZJI:ca: NI;:rIEa Ph?eopZ’;.o .
1. 118 KSJ 744D AUTOSAN H9-35 1985 70 0
2. 125 KSJ 223 E AUTOSAN H9-35 1987 70 0
3. 126 KSJ 224 E AUTOSAN H9-35 1987 70 0
4, 128 KSJ 249 E AUTOSAN H9-35 1988 70 0
5. 131 KSJ 252 E AUTOSAN H9-35 1988 70 0
6. 142 KSY 4999 AUTOSAN H9-35 1993 70 0
7. 143 KSY 5911 AUTOSAN H9-35 1993 70 0
8. 144 KSY 9930 AUTOSAN H9-35 1994 70 0
9. 145 KUJ 2586 AUTOSAN H9-35 1995 70 0
10. 146 KUJ 6288 AUTOSAN H9-35 1996 70 0
11. 147 KUJ 6289 AUTOSAN H9-35 1996 70 0
12. 148 KUO 0344 AUTOSAN Hé 1997 35 0
13. 150 KUO 4203 AUTOSAN Hé 1998 35 0
14, 151 KUO 4201 AUTOSAN Hé6 1998 35 0
15. 152 KUO 8481 AUTOSAN H-21-41 | 1999 52 0
16. 153 KUO 8523 AUTOSAN H-21-41 | 1999 52 0
17. 154 KUJ 5299 AUTOSAN H-21 1988 52 0
18. 155 RJS 21HC AUTOSAN H-21 1988 52 0
19. 157 RJS 21CF IVECO Daily 49-12V | 1998 22 0
20. 158 RJS 69C1 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
21. 159 RJS 70C1 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
22. 160 RJS 71C2 AUTOSAN SANCITY | 2010 57 5 tak
23. 161 RJS 72C2 AUTOSAN SANCITY | 2010 57 5 tak
24, 162 RJS 73C2 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
25. 163 RJS 74C2 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
26. 164 RJS 75C2 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
27. 165 RJS 20C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
28. 166 RJS 21C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
29. 167 RJS 46C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
30. 168 RJS 47C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
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Nr . Liczba | Norma | P. do p.o.
Lp. boczny Nr rej. Marka/typ Rok miejsc Euro niepet.
31. KUO 6330 FORD Transit 1998 14 0 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Jasle

5. Wykaz pojazdow PKS w Krosnie S.A.

(9] (O] — '8 e §

¥ w5 | 2 | £33

Lp. Wiasciciel Marka Model s ﬁ E § 'é g 2 :‘,-

2% |88 £ gL g

5% 8% & 38%

a .°E’
1 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1989 N
2 PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2003 N
3 | PKSw Kroénie S.A. M‘_eg‘;i‘;es Sprinter 20 0 1998 N
4 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1999 N
5 PKS w Krosnie S.A. Autosan A404T Cezar 49 2002 N
6 PKS w Krosnie S.A. Solbus LH 35 2006 N
7 PKS w Krosnie S.A. | Mercedes 303 41 1988 N
8 PKS w Krosnie S.A. Solbus C-10,5 43 34 2006 N
9 PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1995 N
10 | PKS w Krosnie S.A. Autosan | A1112T.03.01 47 0 2004 N
11 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1996 N
12 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 40 12 1997 N
13 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1992 N
14 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1989 N
15 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1994 N
16 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2004 N
17 | PKS w Krosnie S.A. IVECO 50C13V 19 3 2003 N
18 PKS w Krosnie S.A. Autosan Cezar 49 0 2002 N
19 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 25 46 1991 N
20 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1986 N
21 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1998 N
22 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989 N
23 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1999 N
24 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1998 N
25 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1997 N
26 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 2000 N
27 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1989 N
28 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1995 N
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%} 9] = '8 o -g

§8 @5 £ | £33

Lp. Wiasciciel Marka Model E ﬁ E E ?é g £ é

83 88 2 252

39037 8 228

a 'OE)
29 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1997 N
30 | PKSw Krosnie S.A. | Mercedes 303 1 0 1988 N
31 PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.11 47 30 1997 N
32 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1996 N
33 PKS w Krosnie S.A. Autosan H7.10.02 28 7 2004 N
34 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-20/35 33 33 1992 N
35 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986 N
36 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 2000 N
37 | PKS w Krosnie S.A. Solbus SL-11-47 43 34 2008 N
38 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1998 N
39 | PKS w Krosnie S.A. IVECO 50C13V 19 3 2003 N
40 | PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11 47 30 1997 N
41 PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1998 N
42 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1999 N
43 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1996 N
44 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T San 47 0 2000 N
45 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1996 N
46 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-20 40 12 1986 N
47 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H7.10.02 28 7 2004 N
48 PKS w Krosnie S.A. Solbus c,9,5 35 28 2007 N
49 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1988 N
50 | PKS w Krosnie S.A. Solbus SL 11-47 43 34 2008 N
51 PKS w Krosnie S.A. Solbus Solbus C-9,5 35 28 2006 N
52 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1999 N
53 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1995 N
54 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 2001 N
55 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 40 12 2003 N
56 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986 N
57 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 2000 N
58 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2001 N
59 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1996 N
60 PKS w Krosnie S.A. | Mercedes 303 48 0 1983 N
61 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1990 N
62 | PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.10.02 42 0 1998 N
63 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1992 N
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64 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1996 N
65 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1995 N
66 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1996 N
67 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1989 N
68 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986 N
69 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H10.10.02 47 0 1997 N
70 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989 N
71 PKS w Krosnie S.A. | Mercedes 303 48 0 1985 N
72 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1997 N
73 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.12T 52 25 2001 N
74 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1995 N
75 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.11 42 35 1996 N
76 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1992 N
77 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1993 N
78 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2001 N
79 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan A09.09.02.01 39 16 2005 N
80 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11B 21 35 2000 N
81 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1994 N
82 | PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1994 N
83 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1986 N
84 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H10.12T 52 25 1997 N
85 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | A1010T.06.02 43 32 2005 N
86 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1997 N
87 | PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1997 N
88 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1996 N
89 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.10.02 42 0 1996 N
90 | PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1987 N
91 PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9.20 40 12 1986 N
92 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1992 N
93 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1989 N
94 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2005 N
95 | PKS w Krosnie S.A. Solbus C-9,5 35 28 2005 N
96 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | H10.11.11BS1 47 30 1999 N
97 | PKS w Krosnie S.A. Solbus C-9,5 35 28 2006 N
98 | PKS w Krosnie S.A. M?Eﬁges Sprinter 20 0 2004 N
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99 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 2000 N
100 | PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-21 40 12 1991 N
101 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1990 N

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Krosnie

6. Wykaz taboru jakim dysponuje operator publicznego transportu zbiorowego -
Miejska Komunikacja Samochodowa Spétka z 0.0. w Krosnie

WYKAZ AUTOBUSOW MKS SP. Z 0.0. KROSNO

- Rok zrédio Norma
Lp. Wiasciciel Marka Typ produkcji zasilania ems
spalin
1 MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN H9 1987 olc
NAPEDOWY
2 | MKS Sp. z o.0. Krosno | AUTOSAN H9 1987 N AF%L[%WY
3 | MKS Sp. z o.0. Krosno | AUTOSAN H9 1987 N AgiLl)IE(;WY
4 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1988 NA;)I-:L[:ECJ)WY
5 | MKS Sp. zo.o. Krosno | AUTOSAN H9 1988 N AF(’)l-:L[E(")JWY
6 | MKSSp. zo.o. Krosno | AUTOSAN H9 1988 N AF(,)I_:LDEC‘;WY
7 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1988 N Alg)ELDE(;WY
8 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1993 NAl’OliLIDIE(;WY
9 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1994 N Alg)EL[%WY
10 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 N AF(,)I_:LDEC‘;WY
11 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 N Alg)ELDE(;WY
12 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 NAl’OliLIDIE(;WY
13 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 N Alg)EL[%WY
14 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 N Alg)[gL[f(;WY
15 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN A10 1998 N AF(,)l_:LDEéWY EURO 2
16 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H7 2003 N AF(,)l_:LDEéWY EURO 3
17 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H7 2003 N A%DE(;WY EURO 3
18 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN A10 2004 N A,?[_:LDE;WY EURO 3
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WYKAZ AUTOBUSOW MKS SP. Z 0.0. KROSNO

. Rok 2rédto Norma
Lp. Wiasciciel Marka Typ produkeji Zzasilania emisji
spalin
19 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN A0 2004 OLE] EURO 3
NAPEDOWY
20 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN |  A10 2004 . AF?ELDEéWY EURO 3
21 | MKS Sp. 2 0.0. Krosno | AUTOSAN A0 2005 N A%DE(;WY EURO 3
22 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN A0 2005 . A&LlféWY EURO 3
23 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN A0 2005 . AF?ELDEéWY EURO 3
24 | MKS Sp. 2 0.0. Krosno | AUTOSAN H7 2006 . AF?ELDEéWY EURO 3
25 | MKS Sp. z0.0. Krosno | MAN 22 1998 N A%DESWY EURO 2
26 | MKS Sp. z0.0. Krosno | MAN 223 1999 \ AIS)ELIZI)ECJ)WY EURO 2
27 | MKSSp. z0.0. Krosno | MAN 22 1997 . AF%LDE(;WY EURO 2
28 Gmina Krosno AuTosAN | ANV 2010 . AF%LD%WY EURO 5
29 Gmina Krosno autosan | SHNCTY T 2010 . A%DESWY EURO 5
30 Gmina Krosno AuTosan | ARSI 2010 \ AIS)ELIZI)ECJ)WY EURO 5
31 Gmina Krosno AUTOSAN | >ANCITY 1 2010 . AF%LDE(;WY EURO 5
32 Gmina Krosno AuTosAN | ANV 2010 . AF%LD%WY EURO 5
33 Gmina Krosno AuTosAN | SANETY T 2011 . A%DESWY EURO 5
34 Gmina Krosno AUTOSAN SA:\AIE\IO%TEY 2011 N Al’oliLIDIE(;WY EURO 5
35 Gmina Krosno AUTOSAN SA';\FO%IEQ( 2011 N AI?ELL%WY EURO 5
36 Gmina Krosno AUTOSAN | >ANCITY T 011 . AF%)%WY EURO 5
37 | MKSSp. z0.0. Krosno | AUTOSAN | ot 2012 . A%DESWY EURO 5
38 | MKS Sp. z0.0. Krosno | RENAULT | ROHILL 2005 . APOE"DE(;WY EURO 3
39 | MKSSp. z0.0. Krosno | RENAULT | ROHILL 2006 . A%DESWY EURO 3
40 | MKS Sp. z0.0. Krosno | MERCEDES | SPRINTER | 2013 \ AF%)%WY EURO 5
41 | MKSSp. z 0.0. Krosno | MERCEDES | SPRINTER | 2013 N A%DE(;WY EURO 5
42 | MKS Sp. z 0.0. Krosno RENAULT ROHILL 2007 NAF’OliLIJIE(;WY EURO 4
43 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Shf\‘LNng'LTg 2014 . A%DE;WY EURO 5
44 | MKSSp. zo.0. Krosno | AUTOSAN | STV | 2014 . A%DE;WY EURO 5

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
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