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.  DANE OGOLNE

.1 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Powiatem Jasielskim w imieniu, ktorego
dziata Zarzad Powiatu w Jasle, a Pracownig Planowania i Projektowania Systemdw Transportu
reprezentowang przez Pana Stanistawa Albrichta.

Opracowanie zostato wykonane z uwzglednieniem m.in:
¢ dokumentdw planistycznych o zasiegu krajowym: koncepcji przestrzennego zagospodarowania

kraju 2030, strategii rozwoju kraju 2020,

» projektu Strategii Rozwoju Wojewddztw: Podkarpackiego, Matopolskiego i Swietokrzyskiego
do 2020 roku,

e Plandw Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztw: Podkarpackiego, Matopolskiego
i Swietokrzyskiego,

e obowigzujgcych dokumentdw planistycznych obejmujgcych gminy, przez ktére bedzie przebiegata
planowana droga: studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin,
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju.

Opracowanie zostato wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami, wymaganiami
technicznymi i zasadami wiedzy technicznej, a w szczegdlnosci:
e Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pozn. zm.)

e Ustawg z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 80
poz. 717 z pdin. zm.)

¢ Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogipubliczne iich usytuowanie
(Dz.U. 21999 ., Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.)

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 22000 r., Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

e Ustawaq z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229 z pdzn. zm.)

e Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627
z pdin. zm.)

e Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa i ochronie srodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.
2008 nr 199 poz. 1227 z pdin. zm.)

Niniejsze opracowanie stanowi opracowanie czgstkowe opracowane w ramach projektu ,Dla spéjnosci
i dostepnosci —analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko — jasielskiego” wspotfinansowanego ze
Srodkéw Uni Europejskiej, z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu panstwa z Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

W roku 2011 Zarzagd Wojewddztwa Matopolskiego, w ramach prac nad zmiang Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego, przystgpit do opracowania koncepcji przestrzennej drogi
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Kielce — Nowe Brzesko — Gorlice —Barwinek (S19). W jego ramach znalazta sie szczegétowa analiza
mozliwosci prowadzenia drogi ekspresowej na terenie matopolski oraz kierunkowo wskazane przebiegi
na terenie wojewddztw swietokrzyskiego i podkarpackiego. Ze wzgledu na brak akceptacji proponowanego
przebiegu na terenie Podkarpacia zaistniata koniecznos¢ jego zmiany. Niniejsze opracowanie zawiera
uszczegétowienie przebiegu drogi Kielce — Nowe Brzesko — Gorlice —Barwinek na odcinku Tarnéw — Jasto —
Krosno —S19.

.2 Cele

Podstawa dla wyznaczenia krosnierisko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego jest ekspertyza wykonana
w ramach prac nad aktualizacjg i uzupetnieniem Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego -2007-
2020 zatytutowana ,,Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacjg
biegundéw wzrostu oraz wyrdznieniem obszaréw funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym”
autorstwa dr hab. Tomasza Komornickiego, dr hab. Przemystawa Sleszyriskiego i dr Piotra Sitka (pazdziernik
2012). Opracowanie to, na bazie przeprowadzonych badani dla catego wojewddztwa podkarpackiego,
zawiera analize podziatu wojewddztwa na obszary funkcjonalne, wraz z analizg ich biegundw wzrostu.
Wsrdd wymienionych obszaréw wyrdznione zostaty miejskie obszary funkcjonalne (MOF) Krosno (biegun
rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz Krosno-Jasto-Gorlice (potencjalna o$ rozwoju).
Przedstawiona analiza brata pod uwage rdinorodne czynniki pozwalajgce na dokonanie powyziszych
podziatéw, m.in. ocene stopnia rozwoju systemu osadniczego (w tym cigzenia grawitacyjne i rzeczywiste),
dostepnos¢ komunikacyjng, trendy demograficzne, rynek pracy, kapitat ludzki i spoteczny, uwarunkowania
ekonomiczne. Przedstawiona analiza wskazuje wyraznie na istnienie bliskiego i naturalnego powigzania
pomiedzy Jastem i Krosnem, co wiecej, rekomenduje podjecie dziatan na rzecz integracji duopolu Krosno-
Jasto. Wazinym wskazaniem jest takze przedstawienie, jako potencjalnej osi rozwojowej obszaru
funkcjonalnego Krosno-Jasto-Gorlice, co w oczywisty sposéb prowadzi do zmodyfikowanego podejscia do
identyfikacji obszaréw funkcjonalnych z pominieciem podziatéw wynikajgcych ze struktury administracyjnej
(przekroczenie granicy wojewddztwa podkarpackiego i matopolskiego). Wstepnie zidentyfikowane
W powyzszym opracowaniu oraz dostrzezone przez JST obszaru krosniensko-jasielskiego problemy
rozwojowe obejmujg m.in. zjawisko depopulacji, monocentrycznego charakteru rozwoju aktywnosci
gospodarczej (przemyst) przy jednoczesnym duzym odsetku ludnosci rolniczej, niedostatkdw w zakresie
modernizowania rynku pracy, w tym dostosowywania szkolnictwa zawodowego, powazne utrudnienia
wynikajgce z jednej strony z peryferyjnosci terytorialnej (dtugi czas dojazdu do Warszawy i Rzeszowa),
a zdrugiej nierozwigzane problemy w zakresie komunikacji wewnetrznej obszaru, czy zintegrowanego
transportu publicznego.

Powiat Jasielski (Partner Wiodacy) wspélnie z miastem Jastem, miastem Krosnem, Powiatem
Kro$nienskim ztozyli projekt pn. "Dla spéjnosci i dostepnosci- analiza mozliwosci rozwojowych obszaru
kros$nienskiego- jasielskiego”. Zasadniczym celem projektu, ktérego elementem jest analiza jest wdrozenie
mechanizméw zintegrowanego planowania inwestycyjnego i przestrzennego na obszarze krosniensko-
jasielskim ze szczegdlnym uwzglednieniem podejscia funkcjonalnego. Poprzez realizacje projektu
ugruntowane zostanie wykorzystanie nowego modelu podejscia do polityki regionalnej promujgce
wykorzystywanie efektu synergii, kooperacji pomiedzy JST i wykorzystywania dobrych praktyk.

Zapisy projektu wskazujg, ze zaréwno opracowanie ,koncepcji programowo- przestrzennej” jak

i ,Strategii rozwoju Beskidu Niskiego wraz z zintegrowany planem dziatan w zakresie rozwoju rynku pracy
oraz dywersyfikacji dziatalnosci gospodarczej” dla funkcjonalnego obszaru krosniensko-jasielskiego
powinien odnosi¢ sie do trzech poziomoéw biegundw wzrostu, czyli dla miejskiego obszaru funkcjonalnego
(MOF) tj.: MOF Krosno (biegun rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz MOF Krosno-Jasto-
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Gorlice (potencjalna o$ rozwoju) zidentyfikowanych w dokumencie ,Charakterystyka systemu osadniczego
wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacja biegundw wzrostu oraz wyrdznieniem obszaréw
funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym” oraz w dokumencie opracowanym w ramach projektu
pn. ,,Analiza dla funkcjonalnego obszaru kro$niensko-jasielskiego”.

Celem opracowan jest wdrozenie mechanizméw zintegrowanego planowania inwestycyjnego
i przestrzennego na obszarze krosnienisko-jasielskim ze szczegdlnym uwzglednieniem podejscia
funkcjonalnego. Powyzszemu celowi ogdlnemu bedzie realizacja nastepujgcych celdw szczegétowych:

e wzmocnienie wspotpracy miedzy JST koniecznej do realizacji wspdlnych dziatan na terenie obszaru

funkcjonalnego krosniensko- jasielskiego;

¢ przygotowanie dokumentéw planistycznych pozwalajgcych na systemowe rozwigzanie wspdlnych
kluczowych zagadnien dotyczgcych celéw tematycznych funduszy europejskich na lata 2013-2020;

¢ budowanie zaplecza spotecznego identyfikujgcego sie z planami strategicznymi i wigczanie
spotecznosci do procesu planowania poprzez konsultacje spoteczne;

e wdrazanie strategicznego podejscia do przeciwdziatania problemom rozwojowym obszaru
krosnienisko- jasielskiego pozwalajgcego na prowadzenie dtugoterminowej polityki ograniczajgcej
utrate funkcji gospodarczych;

¢ realne wzmocnienie wspotpracy miedzy powiatem kros$nienski i jasielskim oraz miastami Krosno i
Jasto na rzecz wspdlnego rozwigzywania problemdéw charakterystycznych dla obszaru
funkcjonalnego.

Opracowanie sktada sie ze szczegdtowych koncepcji programowo-przestrzennych wybranych
kluczowych dla rozwoju obszaru funkcjonalnego inwestycji:

I. drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarnéw — Barwinek na odcinku Tarndw-Jasto-Krosno- wezet S-19,
Il. tacznicy kolejowej pomiedzy linig nr 108 Stréze — Kroscienko a linig nr 106 Jasto — Rzeszéw,

lll. drogi faczacej planowang droge szybkiego ruchu ,Kielce-Barwinek” (na odcinku ,Jasto — obwodnica
potnocna”) z drogg krajowaq nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle,

IV. sieci sciezek rowerowych na terenie obszaru funkcjonalnego

Niniejszy tom obejmuje zagadnienia koncepcji programowo-przestrzennej budowy drogi Kielce —
Nowy Korczyn — Tarnéw — Barwinek na odcinku Tarnéw - Jasto - Krosno - wezet $-19,

Celem strategicznym planowanej inwestycji drogowej jest przedstawienie potgczen drogowych,
zwiekszajgcych dostepnosé komunikacyjng dla obszaréw powigzanych z tg inwestycjg, zidentyfikowanie
nowych mozliwosci gospodarczych, kulturowych i spotecznych w obszarze oddziatywania drogi. Zadaniem
opracowania jest zbadanie zasadnosci inwestycji w potgczeniu z uktadem istniejgcym i innymi projektami
drogowymi bedgcymi przedmiotem opracowania.

Celem opracowania jest takze identyfikacja ewentualnych problemoéw realizacyjnych, oszacowanie
kosztow inwestycyjnych oraz negatywnych oddziatywan (konfliktdw) dla proponowanych wariantéw
inwestycji. Opracowanie zawiera optymalny wariant inwestycji drogowej minimalizujgcy powyzsze konflikty.

Ponadto poprzez realizacje drogi mozliwe bedzie pobudzenie rozwoju gospodarczego, wzmocnienie
mozliwosci kulturowych i spotecznych obszaréw z nig zwigzanych. Realizacja powyzszego celu jest mozliwa
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dzieki zwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnej subregionu jasielskiego i kro$nieriskiego w zachodniej czesci
wojewoddztwa podkarpackiego z kierunku autostrady A4 oraz z kierunku Republiki Stowacji i potudnia
Europy.

Jako cel operacyjny nalezy wskaza¢ konieczng integracje zaréwno istniejgcego jak i planowanego
systemu drogowego terenéw wojewddztwa podkarpackiego oraz Stowacji, w odniesieniu do drég wyzszych
klas technicznych (autostrady A4, drég ekspresowych, drég GP) jak rowniez systemdédw komunikacji
kolejowej.

.3  Zadania koncepgji

Opracowanie niniejszej koncepcji stanowi pierwszy etap doprowadzenia do realizacji zdefiniowanych
celéw. Jej gtdwnym zadaniem jest wskazanie optymalnego przebiegu drogi pomiedzy Tarnowem a drogg
ekspresowg S19.

Zakresem opracowania objete sg analizy uwarunkowan dotyczgcych stanu obecnego oraz funkcjonowania
obszaru funkcjonalnego powiatow jasielskiego i krosnienskiego w pieciu podstawowych grupach:
— analiza spoteczno-gospodarcza
0 system transportowy regionu i powigzania komunikacyjne
0 uwarunkowania gospodarcze
0 uwarunkowania demograficzne regionu

— analiza kierunkéw rozwoju regionu
0 strategie rozwoju
0 kierunki zagospodarowania przestrzennego
0 uwarunkowania zewnetrzne (Stowacja, woj. podkarpackie)

— analiza zasobdéw przyrodniczych
0 charakterystyka analizowanego regionu
0 potozenie geograficzne
0 analiza elementéw S$rodowiska (wody, klimat, geologia, parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, natura 2000, pomniki przyrody, uzytki ekologiczne, zespét
przyrodniczo — krajobrazowy, korytarze ekologiczne)

— analiza zasob6w kulturowych
0 formy ochrony dziedzictwa kulturowego (rejestr zabytkéw, ewidencja zabytkéw, parki
kulturowe, obiekty chronione planem zagospodarowania przestrzennego gmin)

— analiza infrastruktury transportowej (istniejacej i planowanej wraz z mozliwoscig integracji) w
trzech podsystemach :drogowym, kolejowym i lotniczym:
0 charakterystyka istniejgcego uktadu
0 ocena infrastruktury (parametry, stan techniczny, przepustowos¢, powigzania
komunikacyjne, stopien zaspokojenia potrzeb transportowych, struktura ruchu drogowego)

Analizy przeprowadzono dla obszaru:

¢ zachodniej cze$ci wojewddztwa podkarpackiego (powiat debicki, jasielski i krosnienski),
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¢ wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego (powiat tarnowski i gorlicki),

Ponadto zakresem objete sg analizy ruchowe istniejgcej i planowanej sieci drogowej oraz prognozy
ruchu, okreslenie modelu ruchu, okreslenie modelu rozktadu ruchu na sie¢ drogowg, kolejowa, dokonanie
oceny przepustowosci istniejgcej sieci drogowej oraz planowanej.

Opracowanie zawiera zestawienie parametrow technicznych drogi zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami, a w szczegdlnosci przekrdj drogi, liczbe jezdni i paséw ruchu, liczbe oraz lokalizacje skrzyzowan
i weztéw w zaleznosci od przyjetej klasy technicznej. Przebieg drogi, zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okresla sposéb powigzania z innymi drogami.

W opracowaniu uwzglednione zostaty potgczenia inwestycji z obszarami petnigcymi rézine funkcje
(aktywnosci gospodarczej, lokalne osrodki administracyjne, obszary przemystowe, handlowo-ustugowe,
turystyczne, centra logistyczne) potgczenia z weztami kolejowymi, potaczenia z lotniskami oraz parkingi
przesiadkowe Park&Ride.

Opracowane warianty klas drogi oraz jej przebiegu poddane zostaty wielokryterialnej ocenie w pieciu
grupach: funkcjonalnych, ruchowych, ekonomicznych, przestrzennych oraz srodowiskowo - spotecznych.
Przeprowadzone analizy uwarunkowan, zaproponowane koncepcje wariantowych rozwigzan przebiegu
trasy wraz z prognozami oraz ocena poszczegdlnych wariantow postuzyty wskazaniu wariantu optymalnego
realizujgcego w najwyzszym stopniu zatozone cele, a jednoczesnie minimalizujgcego negatywne
oddziatywanie przedsiewziecia.
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Il.  ANALIZA AKTUALNYCH UWARUNKOWAN

.1 System transportowy regionu i powigzania komunikacyjne

Analiza systemu transportowego i dostepnosci komunikacyjnej Podkarpacia i wschodniej czesci
Matopolski zostata wykonana w odniesieniu do drég istniejgcych oraz potaczen ujetych w planach rozwoju
sieci drogowej. Analizie powigzan komunikacyjnych zostaty poddane drogi w kategoriach drdg krajowych
oraz wojewoddzkich.

Dostepnos$¢ wojewddztwa podkarpackiego z kierunku zachodniego — granica z wojewddztwem
matopolskim

Miedzy wojewddztwem podkarpackim, a wojewddztwem matopolskim funkcjonuje 6 potaczen
drogowych w tym 3 w klasie drogi krajowej oraz 3 w klasie drogi wojewddzkiej. Drogi krajowe tgczace oba
wojewoddztwa:

e autostrada A4 — granica panstwa — Jedrzychowice — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Tarnéw —

Debica — Rzeszow — Korczowa

e droga krajowa nr 94 (wspdlny przebieg z DK 73) — Krzywa — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom —
Sosnowiec — Dgbrowa Gérnicza — Olkusz — Krakow — Tarnéw — Rzeszéw - Jarostaw

e droga krajowa nr 73 — Wisnidwka — Kielce — Morawica — Busko Zdréj — Szczucin — Dgbrowa
Tarnowska — Tarnéw — Pilzno - Jasto

e droga krajowa nr 28 — granica panstwa — Medyka — Przemys| — Bircza — Sanok — Krosno — Jasto —
Gorlice — Nowy Sgcz — Limanowa — Rabka — Wadowice — Zator

taczng przepustowosc potaczen drogowych z wojewddztwem matopolskim, w kategorii drég krajowych,
okresla sie na poziomie ok. 140000 pojazdéw w ciggu doby.

Drogi wojewddzkie tgczace wojewddztwo podkarpackie z wojewddztwem matopolskim:
¢ droga wojewddzka nr 982 — Jaslany — Sadkowa Gdéra — Szczucin

e droga wojewddzka nr 984 — Mielec — Radomys| Wielki — Lisia Gora
» droga wojewddzka nr 993 — Dukla — Nowy Zmigréd — Gorlice

taczng przepustowos¢ potaczen drogowych z wojewddztwem matopolskim, w kategorii drég
wojewddzkich, okresla sie na poziomie ok. 66000 pojazddéw w ciggu doby, co razem z drogami krajowymi
wynosi 206000 pojazddw w ciggu doby.

Dostepnos$¢  wojewddztwa podkarpackiego z kierunku poétnocnego — granica z wojewoddztwem
Swietokrzyskim i lubelskim

Miedzy wojewddztwem podkarpackim, a wojewddztwem swietokrzyskim i lubelskim funkcjonuje 14
potgczen drogowych wtym 3 w klasie drogi krajowej oraz 11 w klasie drogi wojewddzkiej. Drogi krajowe
taczace oba wojewddztwa:

 droga krajowa nr 9 — Radom — Ostrowiec Swietokrzyski — Tarnobrzeg — Kolbuszowa - Rzeszéw

e droga krajowa nr 19 — KuZnica — Biatystok — Lublin — Krasnik — Nisko — Sokotéw Matopolski —
Rzeszéw - Barwinek
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¢ droga krajowa nr 77 — Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Nisko — Lezajsk — Jarostaw — Radymno -
Przemysl

taczng przepustowosé potaczen drogowych z wojewddztwem Swietokrzyskim i lubelskim,
w kategorii drog krajowych, okresla sie na poziomie ok. 66000 pojazdéw w ciggu doby.

Drogi wojewddzkie tgczgce wojewddztwo matopolskie z wojewddztwem swietokrzyskim:
¢ droga wojewddzka nr 764 — Kielce — Sukdw — Rakdw — Staszow — Potaniec — Tuszow Narodowy

e droga wojewddzka nr 835 — Lublin — Sieniawa — Przeworsk — Kaniczuga — Dynéw — Grabownica
Starzenska

¢ droga wojewddzka nr 854 — Annopol — Antonidéw - Gorzyce

e droga wojewddzka nr 855 — Olbiecin — Zaklikow — Stalowa Wola

¢ droga wojewddzka nr 857 — Zaklikow - Modliborzyce

e droga wojewddzka nr 858 — Zarzecze — Bitgoraj — Zwierzyniec - Szczebrzeszyn

¢ droga wojewddzka nr 863 — Kopki — Krzeszdw — Tarnogrod - Cieszandéw

e droga wojewddzka nr 865 — Jarostaw - Oleszyce — Cieszandw - Betzec

e droga wojewddzka nr 871 — Tarnobrzeg — Grebdow — Stalowa Wola

e droga wojewddzka nr 872 — rz. Wista — Baranéw San. — Wola Baranowska — Majdan Krdélewski -
Nisko

e droga wojewddzka nr 877 — Naklik — Lezajsk — tanicut - Szklary
taczng przepustowosé potaczen drogowych z wojewddztwem Swietokrzyskim i lubelskim,

w kategorii drog wojewddzkich, okresla sie na poziomie ok. 126000 pojazdéw w ciggu doby, co razem
z drogami krajowymi wynosi 192000 pojazdéw w ciggu doby.

Dostepnos¢ wojewddztwa podkarpackiego z kierunku wschodniego — granica panstwa z Ukraing

Po stronie wschodniej wojewddztwa podkarpackiego przebiega granica panstwa (granica z Ukraing).
Dostepnos¢ woj. podkarpackiego od strony wschodniej okreslono na podstawie ilosci przejs¢ granicznych
i klasy drég, jakie do nich prowadzg (Ukraina nie nalezy do strefy Schengen, na przejSciu obowigzuje
kontrola na punktach granicznych, przejazd przez granice nie odbywa sie w sposdb swobodny i jest
ograniczony przez kontrole graniczng).

Przejscia graniczne, do ktérych prowadza drogi o kategorii drég krajowych:
e Korczowa —autostrada A4

¢ Medyka —droga krajowa nr 28

¢ Kroscienko — droga krajowa nr 84

Przejscia graniczne, do ktérych prowadzg drogi o kategorii drég wojewddzkich:
e Budomierz — droga wojewddzka nr 866

taczng przepustowos¢ potaczern drogowych wojewddztwa podkarpackiego z Ukraina uzalezniona
jest od przepustowosci kontroli granicznej.
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Dostepnos¢ wojewddztwa podkarpackiego z kierunku potudniowego — granica parnstwa ze Stowacja

Po stronie potudniowej wojewdédztwa podkarpackiego przebiega granica panstwa (granica ze Stowacja).
Dostepnosé woj. podkarpackiego od strony potudniowej okreslono na podstawie ilosci przejs¢ granicznych
i klasy drég, jakie do nich prowadza (po wejsciu Polskii Stowacji do strefy Schengen zostata zniesiona
kontrola na punktach granicznych, przejazd przez granice odbywa sie w sposéb swobodny, ograniczony
przepustowoscig drog).

Przejscia graniczne, do ktérych prowadza drogi o kategorii drég krajowych:
e Barwinek - droga krajowa nr 19

Ponadto funkcjonujg nastepujgce przejscia drogowe, do ktérych prowadzg drogi o nizszych kategoriach:
¢ Ozenna
e Radoszyce

taczng przepustowos¢ potgczen drogowych wojewddztwa podkarpackiego ze Stowacjg okresla sie
na ok. 40000 pojazdéw w ciggu doby.

.2 Uwarunkowania Spoteczno-Gospodarcze

11.2.1 Uwarunkowania demograficzne regionu

Istotny zwigzek z planowang drogg posiadajg warunki demograficzne regionu, ktére wptywajg
na obcigzenie uktadu komunikacyjnego.

Wedtug stanu na koniec 2013 roku liczba ludnosci w wojewddztwie matopolskim wynosita 3 360 581
0s6b, a w wojewddztwie podkarpackim wynosita 2 129 294 oséb, co stanowi odpowiednio 8,7% i 5,5%
ludnosci Polski.

Proporcja liczby ludnosci wojewdédztwa w stosunku do jego powierzchni powoduje, ze pod wzgledem
gestosci zaludnienia wojewddztwo matopolskie zajmuje drugie miejsce w kraju za wojewddztwem $lgskim,
za$ wojewoddztwo podkarpackie dsme miejsce. Gestos¢ zaludnienia wojewddztwa matopolskiego
wynosi 221 mieszkaricéw/km?, wojewddztwa podkarpackiego 119 mieszkaricdw/km?. Analizowane powiaty
charakteryzujg sie nieréwnomiernym rozmieszczeniem mieszkancéw na terenach poszczegélnych gmin.
Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje na terenie miasta Tarnowa 1549 mieszkaricdw/km?, miasta
Gorlice 1184 mieszkaricow/km?, Krosna 1092 mieszkaricdw/km? oraz miasta Jasto 996 mieszkaricéw/km?.
Najmniejsza liczba mieszkaricdw na km? powierzchni gminy wystepuje na terenie gminy Krempna
w powiecie jasielskim i gminy Jasliska w powiecie kro$nienskim. Na obszarach pozostatych gmin gestosc
zaludnienia waha sie od 63 mieszkaricow/km?> w gminie Duklado 339 mieszkaricéw/km?> w gminie
Kroscienko Wyzne.

Poza obszarami miasta najbardziej zaludnione sg tereny wzdtuz istniejgcych drég oraz na terenach
gorzystych w rejonie dolin. Analizowany obszar cechuje sie duzym rozproszeniem zabudowy.
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Gestosc zaludnienia na obszarach poszczegélnych gmin przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 1 Liczba mieszkancéw, powierzchnia oraz gestos¢ zaludnienia wybranych gmin bedacych w obszarze analizy.
zrédfo: www.stat.gov.pl
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Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

Powiaty Gminy Liczba ludnoéci | Powierzchnia [km?] Gqs.tosc za’Iudnlerya
[mieszkancy/km°]
Brzostek Miasto 2718 9 310
Brzostek Gmina 13187 122 108
debicki Jodtowa 5425 60 91
Pilzno Miasto 4792 16 299
Pilzno Gmina 17 969 165 109
Lisia Gora 14 762 105 142
Ryglice 11753 117 100
Rzepiennik Strzyzewski 6811 71 96
tarnowski Skrzyszow 13928 86 162
Tarnéw Miasto 112 120 72 1549
Tarnéw Gmina 25052 83 303
Tuchow 18 149 100 182
Biecz 17 012 98 173
Bobowa 9563 50 192
Gorlice Miasto 28 415 24 1184
gorlicki Gorlice Gmina 17 155 103 167
Lipniki 6 791 66 102
tuzna 8362 56 149
Moszczenica 4 867 38 129
Brzyska 6 464 45 144
Debowiec 8675 86 100
Jasto Miasto 36 363 37 996
Jasto Gmina 16 417 93 176
L Kotaczyce 9 060 61 148
jasielski
Krempna 1989 205 10
Nowy Zmigréd 9320 104 90
Osiek Jasielski 5389 60 89
Skotyszyn 12 512 78 159
Tarnowiec 9199 62 147
Chorkéwka 13 455 77 174
Dukla 14 825 235 63
Iwonicz-Zdrdj 10982 46 241
Jasliska 2067 99 21
Jedlicze 15476 59 264
kro$nienski Korczyna 11031 93 119
Krosno Miasto 47 223 44 1092
Kroscienko Wyzne 5532 16 339
Miejsce Piastowe 13 550 51 264
Rymandéw 15763 167 95
Wojaszéwka 9202 83 110
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11.2.2 Uwarunkowania gospodarcze

Struktura zatrudnienia

Stopa bezrobocia w wojewddztwie matopolskim jest nizsza niz Srednia stopa bezrobocia dla terenu kraju
i wynosi ona 11,5% w odniesieniu do 13,4% w skali kraju. Stopa bezrobocia w wojewddztwie podkarpackim
jest wyisza niz srednia stopa bezrobocia dla terenu kraju i wynosiona 16,3% w odniesieniu do 13,4%
w skali kraju.

Najwiekszy wskaznik bezrobocia w obszarze analizy wystepuje w gminie Kotaczyce (15,8%)
oraz w gminie Skotyszyn (15,0%) na terenie powiatu jasielskiego. Najmniejsze bezrobocie w obszarze analizy
wystepuje na terenie miasta Krosno (6,7%), gmin Bobowa (7,5%), Skrzyszéw (7,8%), Tarnéw (7,9%), Jodtowa
(8,0%), Tarnéw Miasto (8,4%). Wsrdéd bezrobotnych w analizowanym obszarze przewazajg kobiety.
Wiekszo$¢ bezrobotnych zamieszkuje na terenach wiejskich.

Tab. 2 Liczba zatrudnionych, bezrobotnych oraz wskaznik bezrobocia gmin bedgcych w obszarze analizy. Zrodto:
www.stat.gov.pl

. . Liczba Liczba . .
Powiaty Gminy zatrudnionych bezrobotnych Wskaznik bezrobocia
Brzostek Miasto 472 183 10,10%
Brzostek Gmina 786 834 10,10%
debicki Jodtowa 286 274 8,00%
Pilzno Miasto 1635 260 8,50%
Pilzno Gmina 2511 951 8,50%
Lisia Gora 734 971 10,30%
Ryglice 637 612 8,50%
Rzepiennik Strzyzewski 438 351 8,50%
tarnowski Skrzyszow 2070 698 7,80%
Tarnéw Miasto 39538 5883 8,40%
Tarnéw Gmina 3917 1276 7,90%
Tuchow 2144 1063 9,40%
Biecz 1514 1170 11,00%
Bobowa 703 436 7,50%
Gorlice Miasto 9435 1879 10,40%
gorlicki Gorlice Gmina 960 1110 10,30%
Lipniki 419 500 11,70%
tuzna 532 527 10,10%
Moszczenica 216 303 10,10%
jasielski Brzyska 221 503 12,30%
Debowiec 656 739 13,60%
Jasto Miasto 14 800 2964 12,70%
Jasto Gmina 932 1451 13,90%
Kotaczyce 513 912 15,80%
Krempna 146 185 13,70%
Nowy Zmigréd 476 858 14,50%
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Osiek Jasielski 267 432 12,50%
Skotyszyn 1647 1189 15,00%
Tarnowiec 684 782 13,50%
Chorkéwka 627 1002 12,00%
Dukla 1311 1056 11,40%
Iwonicz-Zdrdj 1857 657 9,60%
Jasliska 102 149 11,90%
Jedlicze 2 462 969 9,90%
krosnienski Korczyna 673 680 9,80%
Krosno Miasto 22474 2604 6,70%
Kroscienko Wyzne 339 350 10,10%
Miejsce Piastowe 1245 834 9,80%
Rymanow 2293 870 8,80%
Wojaszéwka 590 570 9,90%

W strukturze zatrudnienia w analizowanych powiatach dominujg dwie grupy: przemyst i budownictwo
oraz finanse, ubezpieczenia, nieruchomosci i pozostate ustugi, ktére tgcznie stanowig srednio 80% miejsc
pracy. Strukture zatrudnienia w analizowanych powiatach przedstawiajg ponizsze wykresy.

Struktura zatrudnienia w powiecie debickim

m rolnictwo, le$nictwo,

0,6%
fowiectwo i rybactwo

’

B przemyst i budownictwo

48,5%

= handel, transport, gastronomia,
informacja i komunikacja

® finanse ,ubezpieczenia,
nieruchomosci i pozostate ustugi

Rys. 1 Struktura zatrudnienia w powiecie debickim. zZrédfo: www.stat.gov.pl
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Struktura zatrudnienia w powiecie tarnowskim

0,5% H rolnictwo, le$nictwo,
towiectwo i rybactwo
M przemyst i budownictwo
46,1%

34‘ .
B finanse,ubezpieczenia,

® handel, transport, gastronomia,
informacja i kamunikacja
19,3% nieruchomosci i pozostate ustugi

Rys. 2 Struktura zatrudnienia w powiecie tarnowskim. Zrédto: www.stat.gov.pl

Struktura zatrudnienia w powiecie gorlickim

0,3% H rolnictwo, lesnictwo,
towiectwa i rybactwo

wl‘
‘ M finanse,ubezpieczenia,

22,4% nieruchomoscii pozostate ustugi

W przemyst i budownictwo

® handel, transport, gastronomia,
informacja i komunikacja

Rys. 3 Struktura zatrudnienia w powiecie gorlickim. Zrodfo: www.stat.gov.p/
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Struktura zatrudnienia w powiecie jasielskim

04% M rolnictwo, legnictwo,
fowiectwo i rybactwo

371'
‘ m finanse,ubezpieczenia,

18,2% nieruchomoscii pozostate ustugi

436% ™ przemyst i budownictwo

= handel, transport, gastronomia,
informacja i komunikacja

Rys. 4 Struktura zatrudnienia w powiecie jasielskim. Zrédto: www.stat.gov.pl

Struktura zatrudnienia w powiecie kro$nienskim

1,8% M rolnictwo, lesnictwo,
fowiectwo i rybactwo

43, 37,6% W przemyst i budownictwo
= handel, transport, gastronomia,
informacja i komunikacja

M finanse,ubezpieczenia,
16,8% nieruchomosci i pozostate ustugi

Rys. 5 Struktura zatrudnienia w powiecie krosnienskim. Zrédfo: www.stat.gov.pl
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Podmioty gospodarcze

W ponizszej tabeli przedstawiono zarejestrowane podmioty gospodarcze z podziatem na powiaty
i gminy oraz wskazniki przedsiebiorczosci na terenie gmin znajdujgcych sie w obszarze analizy.

Tab. 3 Liczba podmiotéw gospodarczych na terenie gmin, wskaznik przedsiebiorczosci. Zrédto: www.stat.gov.pl

. . L|cz.ba’ Wskaznik
Powiaty Gminy podmiotow L. -
przedsiebiorczosci
gosp.

Brzostek Miasto 218 80

Brzostek Gmina 341 26

debicki Jodtowa 208 38

Pilzno Miasto 435 91

Pilzno Gmina 561 31

Lisia Goéra 843 57

Ryglice 555 47

Rzepiennik Strzyzewski 273 40

tarnowski Skrzyszéw 893 64

Tarnéw Miasto 11213 100

Tarnéw Gmina 1878 75

Tuchow 1089 60

Biecz 885 52

Bobowa 481 50

Gorlice Miasto 2635 93

gorlicki Gorlice Gmina 1187 69

Lipniki 369 54

tuzna 421 50

Moszczenica 204 42

Brzyska 299 46

Debowiec 442 51

Jasto Miasto 3718 102

Jasto Gmina 942 57

T Kotaczyce 448 49

jasielski

Krempna 117 59

Nowy Zmigréd 477 51

Osiek Jasielski 252 47

Skotyszyn 649 52

Tarnowiec 484 53

kro$nienski Chorkéwka 737 55

Dukla 776 52

lwonicz-Zdroéj 807 73

Jasliska 105 51

Jedlicze 947 61

Korczyna 787 71

Krosno Miasto 5515 116
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Kroscienko Wyzne 486 88
Miejsce Piastowe 929 69
Rymandéw 1206 77
Wojaszéwka 572 62

Najwiekszy wskaznik przedsiebiorczosci w analizowanym obszarze wystepuje na terenie miast Krosno,
Jasto, Tarnowa, Gorlic oraz Pilzna przekraczajgc 90 podmiotéw gospodarczych na 1000 mieszkaricow. Na
terenie pozostatych gmin wskaznik przedsiebiorczosci waha sie w zakresie od 26 do 88 podmiotow
gospodarczych na 1000 mieszkancow.

Strefy Aktywnosci Gospodarczej

W obszarze oddziatywania planowanej drogi znajdujg sie nastepujgce strefy aktywnosci gospodarczej
(SAG):

e Zielony Park Przemystowy "Krysztatowy" w Tarnowie - Park potozony jest w podtnocnej czesci
Tarnowa, w bezposrednim sasiedztwie drég wylotowych z miasta. Planuje sie, iz docelowo obszar
Parku obejmie 357 ha, w tym znajdzie sie 225 ha terendw niezabudowanych. W chwili obecnej na
terenie Parku dziata ponad 40 firm, wsrdd ktdrych dominuje branza elektromaszynowa, szklarska
i logistyczna. Tereny wchodzace w sktad Parku przemystowego posiadajg dostep do wszystkich
mediéw dostosowanych do potrzeb juz dziatajgcych, jak rdéwniez powstajgcych zaktaddow
produkcyjnych i ustugowych.

e Strefa Aktywnosci Gospodarczej w Tuchowie — zlokalizowana w rejonie drogi wojewddzkiej nr 977.

¢ Gorlicka Strefa Aktywnosci Gospodarczej — zlokalizowana przy drodze krajowej nr 28.

e SSE , Euro-Park” Mielec Podstrefa w Krosnie,

e SSE ,Krakowski Park Technologiczny” Podstrefa w Krosnie, kompleksy 1-3

* Tarnobrzeska SSE ,EURO-PARK WIStOSAN”, Podstrefa w Jasle, kompleksy Rafineria Jasto i
Warzyce oraz rejon Rymanowa i Jedlicz.

11.2.3 Podsumowanie i wnioski

Najbardziej znaczgcymi osrodkami gospodarczymi w analizowanym obszarze sg miasta Krosno i Jasto na
terenie wojewddztwa podkarpackiego oraz Tarndw i Gorlice w Matopolsce, ktére zapewniajg najwiekszg
ilo$¢ miejsc pracy. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w/w miast, szczegdlnie Gorlic, Jasta i Krosna
zwtaszcza z kierunkdw pétnocnych (od autostrady A4) moze w znacznym stopniu przyczynic sie do poprawy
atrakcyjnosci inwestycyjnej tych miast a w konsekwencji wzrostu liczby miejsc pracy i spadku wysokiego
bezrobocia wystepujgcego na tym obszarze.

Budowa drogi w analizowanym regionie poprawidostepnos¢ komunikacyjng do  stref
aktywnosci gospodarczej w Tarnowie, Tuchowie, Gorlicach, Jasle i Krosnie. Planowana droga zapewni
przede wszystkim sprawne pofaczenie powyzszych stref zarédwno w kierunku pétnocnym do Autostrady A4
ale réwniez w kierunku potudniowym poprzez droge ekspresowg S19 na Stowacje.
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II.3 Uwarunkowania planistyczne

Niniejsza cze$¢ obejmuje analize aktualnych dokumentéw planistycznych w skali kraju, wojewddztwa
wraz z wojewddztwami sgsiednimi w zakresie gtéwnych powigzan komunikacyjnych wptywajgcych na
rozwdj sieci transportowych wojewddztwa oraz wykraczajgcych poza jego granice.

Analizie poddano:
¢ Pakiet legislacyjny dla polityki spdjnosci przedstawiony przez KE w dniu 6 pazdziernika 2011 r.

e Strategia Europa 2020

e Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T 2011 (projekt rozporzadzenia PE i RUE w sprawie
unijnych wytycznych dla sieci TEN-T) (zrédto: MTBIGM),

e Studium Zagospodarowania Przestrzennego obszaru wzdtuz granicy Polsko-Stowackiej (data
wydania: grudzien 2009 r.),

e Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Uchwata nr 239 RM z dnia 13 grudnia
2011),

e Strategie Rozwoju Kraju (data wydania: listopad 2011),

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywg do 2030 roku (zZrodto: MTBiGM Strategia
Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywg do 2030 roku - projekt, maj 2012),

e Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010 — 2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (data
wydania 13.07.2010.)

e Strategia Rozwoju Zrownowazonego Polski do roku 2025,

¢ Umowa Partnerstwa 2015-2020 (data wydania 23 maja 2014),

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007 — 2020 (data wydania: sierpien
2010),

¢ Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego 2020 (data wydania: wrzesien 2011),

 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 (data wydania: grudzieri 2006),

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
podkarpackiego,

e Plan Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej wraz z Planem Dziatan Krétkoterminowych

¢ Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa podkarpackiego

e Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacja biegunéw
wzrostu oraz wyrdznieniem obszaréw funkcjonalnych na poziomie regionalnym ilokalnym
(pazdziernik 2012),

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020,
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1.3.1 Dokumenty o zasiegu miedzynarodowym

> Pakiet legislacyjny dla polityki spdjnosci przedstawiony przez KE w dniu 6 pazdziernika 2011 r.

Dnia 6 pazdziernika 2011 r. Komisja Europejska przedstawita pakiet legislacyjny dla polityki spéjnosci
na lata 2014-2020, w ktorym znalazt sie réwniez projekt zmian rozporzadzenia 1082/2006 ws. Europejskiego
Ugrupowania Wspodtpracy Terytorialnej.

W sktad pakietu wchodzg nastepujace projekty rozporzadzen:
e rozporzadzenie podstawowe, ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu

Rozwoju Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS), Funduszu Spdjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW) oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybotéwstwa (EFRM) .

¢ rozporzadzenie dot. Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR)

e rozporzadzenie dot. Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS)

e rozporzadzenie dot. Funduszu Spéjnosci (FS)

e rozporzadzenie dot. Europejskiej Wspdtpracy Terytorialnej (EWT)

¢ rozporzadzenie dot. Europejskiego Ugrupowania Wspétpracy Terytorialnej (EUWT)

Pakiet zawiera rowniez projekty rozporzadzen powigzanych z polityka spdjnosci:

e rozporzadzenie dot. Europejskiego Funduszu Dostosowania do Globalizacji (EGF),
e rozporzadzenie dot. Programu na rzecz przemian i innowacji spotecznych oraz

¢ komunikat w sprawie Funduszu Solidarnosci Unii Europejskiej.

Publikujgc dokumenty i przekazujac je Radzie i Parlamentowi Europejskiemu Komisja Europejska
rozpoczeta oficjalng debate na temat przysztosci polityki spdjnosci po 2013 r. Pierwsze dyskusje na ten
temat prowadzone byty juz podczas 9. Europejskich Dni Regiondw i Miast OPEN DAYS, ktdére odbyly sie
w Brukseli w dniach 10-13 pazdziernika 2011 .

Kazdy fundusz wspiera nastepujgce cele tematyczne:
e wspieranie badan naukowych, rozwoju technologicznego i innowacji,

e zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci technologii informacyjno -
komunikacyjnych,

¢ podnoszenie konkurencyjnosci matych i srednich przedsiebiorstw, sektora rolnego (w odniesieniu
do EFRROW) oraz sektora rybotowstwa i akwakultury (w odniesieniu do EFMR),

e wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach,

e promowanie dostosowania do zmiany klimatu, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem,

e ochrona srodowiska naturalnego i wspieranie efektywnosci wykorzystywania zasobow,

e promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszych infrastruktur sieciowych,

e wspieranie zatrudnienia i mobilnosci pracownikéw,

e wspieranie wigczenia spotecznego i walka z ubdstwem,

¢ inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cate zycie,

e wzmachnianie potencjatu instytucjonalnego i skutecznosci administracji publicznej.
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> Strategia Europa 2020

Celem strategii ,Europa 2020” jest osiggniecie wzrostu gospodarczego, ktéry bedzie:
¢ inteligentny - dzieki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe i innowacje,
e zréwnowazony - dzieki zdecydowanemu przesunieciu w kierunku gospodarki niskoemisyjnej,
e sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na tworzenie nowych miejsc pracy
i ograniczanie ubdstwa.

Strategia koncentruje sie na pieciu dalekosieznych celach w dziedzinie zatrudnienia, innowacyjnosci,
edukacji, walki z ubostwem oraz w zakresie klimatu i energii. Aby mdc oceniac postepy w realizacji zatozen
strategii Europa 2020, przyjeto piec¢ gtdwnych celéow dla catej UE:

e Zatrudnienie
- 75 proc. oséb w wieku 20-64 lat powinno mie¢ prace.
e Badania i rozwdj:
- na inwestycje w badania i rozwdéj powinnismy przeznacza¢ 3 % PKB Unii.

Zmiany klimatu i zrGwnowazone wykorzystanie energii:
- nalezy ograniczy¢ emisje gazow cieplarnianych o 20 proc. w stosunku do poziomu z 1990 r.
(lub nawet o 30 proc., jesli warunki bedg sprzyjajace),
- 20 proc. energii powinno pochodzi¢ ze zZrédet odnawialnych,
- efektywnos$¢ energetyczna powinna wzrosngé o 20 proc.

Edukacja:
- ograniczenie liczby uczniéw przedwczesnie konczacych edukacje do poziomu ponizej 10%,
- co najmniej 40 % oséb w wieku 30-34 powinno miec wyksztatcenie wyzsze.

Walka z ubdstwem i wykluczeniem spotecznym:
- zmniejszenie liczby osdb zagrozonych ubdéstwem i wykluczeniem spotecznym o co najmniej
20 min.

Te europejskie cele przektadane sg na cele krajowe, co pozwoli uwzglednié specyficzng sytuacje kazdego
z panstw UE.

> Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T 2011 (projekt rozporzadzenia PE i RUE w sprawie

unijnych wytycznych dla sieci TEN-T) (zrédio: MTBiGM)

Strategiczne planowanie rozwoju transportu w Polsce uwzglednia kierunki dziatan i wytyczne zawarte
w Europejskiej Polityce Transportowej. Jednym z kluczowych jej elementéw jest Transeuropejska Siec¢
Transportowa (ang. Transeuropean Transport Network - TEN-T). Polskisystem transportowy
jest elementem sieci europejskiej, dla ktorej TEN-T wyznacza priorytety inwestycyjne. W ramach ostatniej
rewizji wytycznych TEN-T (2009-2011) zaproponowano dwupoziomowg strukture sieci, ktora obejmuje
swoim zakresem szeroky sie¢ kompleksowg (ang. comprehensive network) oraz natozong na nig siec
bazowsg (ang. core network), stanowigcg priorytety europejskiej polityki transportowej.
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> Studium_zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz granicy Polsko — Stowackiej (data

wydania: grudzien 2009r.)

Zapisy Studium zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz granicy Polsko — Stowackiej
dotyczace rozwigzan probleméw transportowych na terenach przygranicznych ze Stowacja:
 realizacja drogi ekspresowej S69 relacji Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardor/Myto-Skalité granica
panstwa ze Stowacjg (cze$¢ VI Paneuropejskiego Korytarza Transportowego) — kontynuacjg drogi
po stronie Stowacji ma byc¢ autostrada D3 w kierunku Bratystawy
e realizacja drogi ekspresowej S19 relacji Rzeszéw — Barwinek — Koszyce (cze$é szlaku tranzytowego
»Via Carpatia” w ramach sieci europejskiej TEN — T; korytarz tgczacy kraje potozone nad Morzem
Battyckim z panstwami lezgcymi nad Morzem Czarnym)
e przebudowa przejs¢ granicznych:
- tysa Polana — wyeliminowanie ruchu tranzytowego i obnizenie tonazu do 3,5 tony
- potaczenie Krynicy z Bardejowem — wymagana modernizacja drég dojazdowych
i uruchomienia nowego przejscia granicznego Muszynka — Kurov
- Rycerka — Nova Bystrica — modernizacja przejScia pieszego iumozliwienie przejazdu
pojazdéw do 7,5 tony
- zmiana kategorii przejscia granicznego Jurgéw — Podspady na miedzynarodowe i budowa
odpowiedniej infrastruktury
¢ zrealizowanie wzdtuz granicy systemu drég przygranicznych na osi wschéd — zachdd.

¢ modernizacja potgczen kolejowych przez Muszyne — Plavec i Zwardon (podniesienie parametréw
technicznych, predkosci jazdy do ok. 120km/h)
¢ uruchomienie starej lokalnej kolei przez przejscie koto Chochotowa

Od momentu powstania dokumentu zaszty istotne zmiany wigcznie z przystgpieniem Polski
i Stowacji do Unii Europejskiej oraz do strefy Schengen. Udato sie réwniez zrealizowa¢ niektére inwestycje
postulowane w Studium. W zwigzku z tym w roku 2009 dokonano oceny aktualnosci studium, ktdra
nastepnie zostata zweryfikowana przez autoréw niniejszego opracowania.

Postulowana potrzeba uruchomienia pofaczenia miedzy Krynicg, a Bardejowem, wymagajgcego
modernizacji drég dojazdowych i uruchomienia nowego przejscia granicznego Muszynka — Kurov pozostaje
nadal aktualna, jednak z pominieciem budowy przejScia granicznego ijego infrastruktury z powodu
obowigzujgcego traktatu z Schengen, do ktérego Polska i Stowacja przystgpity w roku 2007. Z tego powodu
nieaktualny stat sie rowniez postulat zmiany kategorii przejScia granicznego Jurgdéw — Podspady
na miedzynarodowe i budowa odpowiedniej infrastruktury. Uruchomienie — z mozliwoscig przejazdu
pojazdéw do 7,5 tony — przejscia granicznego w tzw. ,Kieszeni Zywieckiej” poprzez modernizacje pieszego
przejscia matego ruchu granicznego Rycerka — Nova Bystrica pozostaje aktualny jedynie w czesSci dotyczacej
przebudowy drogido parametréw umozliwiajagcych przejazd pojazdow do 7,5 tony. Zapisy dotyczace
realizacji potgczenia ekspresowego przez Zwardon do realizowanej autostrady po stronie stowackiej
i zmodernizowanie drogi krajowej nr 19 (Rzeszéw — Przetecz Dukielska) do parametrow drogi ekspresowe;j
i analogicznie po stronie stowackiej — kontynuacja tej drogiprzez Svidnik do Preszowa — sg w trakcie
realizacji. W kwestii zagadnienia zawigzanego z uruchomieniem przejezdnosci regionalnej drogi Orava —
Korbieldw — Jeleénia — Zywiec zauwaza sie, ze po polskiej stronie droga prowadzaca z Zywca do Korbielowa
idalej do Przeteczy Glinka, igranicy polsko — stowackiej jest przejezdna, natomiast problem
stanowi przejezdnos¢ tej drogi po stronie stowackiej. Nadal aktualny pozostaje zapis: zrealizowanie wzdtuz
granicy systemu drdg przygranicznych na osi wschod — zachéd.
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11.3.2 Dokumenty o zasiegu krajowym

> Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Uchwata nr 239 RM z dnia 13 grudnia
2011)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 w obszarze transportu skupia sie na poprawie
wzajemnej dostepnosci czasowe] miedzy gtdwnymi osrodkami gospodarczymi oraz pozgdanymiz punktu
widzenia spotecznego i przestrzennego kraju. Jednym z podstawowych zatozen KPZK jest poprawa
dostepnosci Warszawy z Wroctawia, Szczecina, Rzeszowa/Lublina; poprawa potfgczen w poszczegdlnych
relacjach: Warszawa- Biatystok, Gdansk — Szczecin, Wroctaw — Poznan, Gdansk — Poznan, Warszawa —
Bydgoszcz. Duzg wage przyktada sie do inwestycji stymulujgcych integracje w regionach wzajemnie
oddziatujacych na siebie tworzacych tzw. uktady bipolarne: Warszawa — tdédz, Bydgoszcz — Torun,
Aglomeracja Gérnoslaska — Krakow — Czestochowa — Bielsko — Biata.

Transport drogowy

W zakresie transportu drogowego Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju zaktada
powstanie do roku 2030 podstawowej sieci drdg szybkiego ruchu o parametrach autostrad idrog
ekspresowych miedzy Warszawg, Gdanskiem, Szczecinem, Poznaniem, Bydgoszczg i Toruniem, todzig,
Wroctawiem, Konurbacjg Gornoslagska, Krakowem, Rzeszowem ilublinem — wraz z potfgczeniami
zewnetrznymi do europejskich aglomeracji — Berlin, Praga, Wieden, Bratystawa i Budapeszt, Kijéw, Minsk
i Moskwa. Jako element dodatkowy, uzupetniajgcy sie¢ podstawowg wskazuje sie obwodnice
najwazniejszych osrodkow miejskich — duza obwodnica Warszawy, obwodnica Krakowa, obwodnica
Tréjmiasta oraz petne obwodnice autostradowe po 2030 roku Poznania, Wroctawia, Szczecina. Cze$¢ z wyzej
wymienionych inwestycji bedzie realizowana po poprzez etapowe podnoszenie parametréw na niektérych
odcinkach do parametréw autostradowych: Warszawa — Krakéw, Grudzigdz — Poznan — Wroctaw, tédz —
Wroctaw, Warszawa — Lublin, Warszawa — Biatystok, Szczecin — Gorzéw Wielkopolski. Pozostate maja
powsta¢ w docelowym standardzie autostradowym: ,duza obwodnica Warszawy”, relacja Warszawa —
Torun — Bydgoszcz, Via Baltica, Gorzéw Wielkopolski — Poznan, Wroctaw — Praga.

Planuje sie rdwniez zwiekszenie dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej;
zwiekszenie spéjnosci i konkurencyjnosci jednostek terytorialnych poprzez zwiekszenie oddziatywania
os$rodkéw lepiej rozwinietych na stabsze. Szczegélne dziatania skierowano na regiony: Pomorze Srodkowe,
Mazury Pétnocne, Bieszczady, i Kotlina Kltodzka, wspieranie inwestycji lokalnych takich jak budowa
przeprawy na wyspe Uznam i podniesienie rangi drogi Krosno — Sanok.

W ramach KPZK 2030 zaktada sie uzupetnienie dotychczasowych planéw o brakujgce potaczenia
w standardzie drdg szybkiego ruchu: np. potaczenie drogi Via Baltica z Via Carpathia na odcinku Suwatki —
Torun.

W rejonie opracowania po roku 2030 przewidziano potgczenie w klasie drogi ekspresowej w kierunku
potudniowym od Tarnowa oraz wspomniane pofgczenie Sanok - Krosno
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Rys. 8 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — siec drogowa. Zrédfo: Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 — siec drogowa

Transport kolejowy

W sektorze transportu kolejowego Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju zaktada
modernizacje sieci kolejowej, prowadzonej pod katem zapewnienia wysokiego standardu i skrécenia
czaséw przejazdu. Transport kolejowy ma stanowié rzeczywistg konkurencje dla transportu drogowego oraz
ma poprawi¢ dostepnosé transportu lotniczego. Wydzielono trzy podstawowe kategorie linii kolejowych:

* koleje duzych predkosci przeznaczone dla transportu pasazerskiego - >200 km/h

* koleje konwencjonalne — 120 - 200 km/h — przeznaczone przede wszystkim do przewozéw
pasazerskich, w drugiej kolejnosci do towarowych, w wiekszosci powstate z modernizacji
istniejgcych szlakéw kolejowych, zintegrowane z kolejami duzych predkosci
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¢ koleje konwencjonalne 100 — 120 km/h - przeznaczone przede wszystkim do przewozdéw
towarowych, powstate z modernizacji istniejgcych szlakéw kolejowych, zintegrowane z terminalami
intermodalnymi.

Linie kolejowe zgodnie z Koncepcja, przeznaczone do modernizacji: Warszawa — Lublin (- Kijéw),
Warszawa — Biatystok — Etk (-Kowno), Szczecin — Tréjmiasto, Olsztyn — ltawa — Torun — Poznan, Szczecin —
Poznan, Radom — Kielce — Krakow.

W uzupetnieniu do dotychczasowych planéw KPZK 2030 postuluje realizacje modernizacji i budowy
nowych odcinkéw usprawniajacych pofaczenia z Niemcami, Obwodem Kaliningradzkim, Litwa, Biatorusig,
Ukraing, Czechami i Stowacja.
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Zrodlo: Opracowanie MBR przy wepolpracy IGIPZ PAN.

Rys. 9 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — sie¢ kolejowa. Zrddto: Koncepcja Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju 2030 — siec kolejowa
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> Strategia Rozwoju Kraju (data wydania: listopad 2011

Transport drogowy

Strategia Rozwoju Kraju w swoich zatozeniach, jako kluczowy element wymienia poprawe wewnetrznej
dostepnosci kraju, w szczegélnosci poprawe pomiedzy najwiekszymi osrodkami metropolitarnymi kraju.
Jednoczesnie zauwaza sie potrzebe prowadzenia dalszych dziatan majgcych na celu usprawnienie
dostepnosci zewnetrznej kraju z uwzglednieniem kluczowej rolisieci TEN-T w tworzeniu skutecznej
polityki transportowej ispdjnej sieci infrastruktury w Unii Europejskiej. Podobnie jak w Koncepcji
Przestrzennej Zagospodarowania Kraju 2030 wskazuje sie na konieczno$¢ rozbudowy powigzan
infrastrukturalnych tgczacych gtdwne osrodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych o znaczeniu
krajowym (Pomorze Srodkowe, Mazury Pétnocne, Bieszczady, Kotlina Ktodzka) z siecig metropolii.

Uzupetniajgcymi dziataniami dla tworzonego zintegrowanego systemu transportowego beda inwestycje
realizowane na poziomie regionalnym ilokalnym, tak by tworzyty one spdjng iskoordynowang catosc.
W odniesieniu do infrastruktury drogowej stworzona zostanie kluczowa dla efektywnego funkcjonowania
systemu transportowego w skali krajowej i miedzynarodowej spdjna sie¢ autostrad i drog ekspresowych,
obstugujgcych gtowne korytarze transportowe izapewniajgcych funkcjonalne powigzania pomiedzy
najwiekszymi osrodkami, w tym w szczegdlnosci miedzy Warszawg a gtdwnymi osSrodkami wojewddzkimi.
Kontynuowana bedzie modernizacja nawierzchni drég krajowych, co wptynie na wzrost bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Nastgpi poprawa warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugiruchu
w obszarach metropolitarnych i duzych miastach. W zakresie regionalnym zaktada sie wdrazanie programu
budowy obwodnic duzych miejscowosci (w tym obwodnicy Warszawy) i program uspokojenia ruchu
na drogach przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci. Nastgpig zmiany w hierarchii priorytetéw
niektérych inwestycji drogowych. Inwestycje transportowe zostang podporzadkowane kryteriom
logistycznego ksztattowania sieci transportowej isystemdw tak, aby zwiekszy¢ integracje za pomoca
wzmochienia elementéw takich jak: systemy intermodalne, inteligentne systemy sterowania ruchem
i przetadunkami oraz inne $rodki pozwalajgce na poprawe dostepnosci drogowej obszaréw cennych
przyrodniczo i atrakcyjnych turystycznie.

Transport kolejowy

W obszarze transportu kolejowego podobnie jak w transporcie drogowym kluczowym elementem
Strategii Rozwoju Kraju jest usprawnienie komunikacji pomiedzy najwiekszymi osrodkami metropolitarnymi
kraju.

Zaktada sie realizacje projektdw polegajgcych na modernizacji gtéwnych linii i infrastruktury
uzupetniajgcej (wtym dworcow kolejowych) oraz kompleksowg modernizacje lub wymiane taboru
kolejowego. Przygotowania do budowy Kolei Duzych Predkosci (KDP), w tym budowa i stopniowe wtgczanie
do ruchu pierwszej linii w ramach projektu ,,Y” — Wroctaw, Poznan £t6dz, Warszawa a w dalszej perspektywie
modernizacji i dostosowaniu do potrzeb KDP, wtym do predkosci min. 250 km/h Centralnej Magistrali
Kolejowej (CMK) wymieniane sg, jako jeden z elementéw poprawy dostepnosci kolejowej. Uzupetnieniem
sieci gtéwnej infrastruktury kolejowej ma by¢ dodatkowa sie¢ miedzyregionalnych przewozéw pasazerskich.
Dodatkowo, réwnie waznym zadaniem z punktu widzenia znoszenia peryferyjnosci i poprawy dostepnosci
terytorialnej jest modernizacja potgczern do predkosci 160- 200 km/h miedzy gtéwnymi miastami Polski,
w szczegblnosci odcinkdéw biegngcych promieniscie z i do Warszawy.
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> Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030 roku (Zrédto: MTBiGM Strategia
Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030 roku

Gtéwnym celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga bezwzglednie integracji gtdéwnych gatezi transportu
(kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego srédlgdowego), rozumianych, jako zintegrowany
system transportowy.

Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego wymaga ustalenia charakteru prac inwestycyjnych
i modernizacyjnych w dwdch podokresach:
e wlatach 2011-2020,

e w latach 2021-2030.

W pierwszym okresie nalezy przede wszystkim skoncentrowaé sie na dokoriczeniu nadrabiania
zalegtosci infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce (drogi, koleje,
lotniska, porty) ido tego czasu zorganizowac¢ podstawowg infrastrukture zintegrowanego systemu
transportowego, a w drugim okresie skupi¢ sie na zwiekszaniu poziomu nasycenia infrastrukturg i stworzy¢
zintegrowany system transportowy.

Transport drogowy

Przyjeta w 2009 r. rzgdowa koncepcja rozwoju gtdwnej sieci infrastruktury drogowej obejmuje schemat
docelowy sieci drogowej, na ktory sktada sie w pierwszej kolejnosci dokoriczenie programu budowy
autostrad i drég ekspresowych (A+S) oraz przebudowa pozostatych drdg.

Zaktada sie w niej, ze autostrady bedg mie¢ dtugos¢ okoto 2000 km, a drogi ekspresowe okoto 5300 km.
Po jego zrealizowaniu tgczna dtugosc drég o najwyzszym standardzie bedzie wynosita okoto 7300 km.

Transport kolejowy

W okresie do roku 2030 konieczne jest stworzenie warunkéw do rozwoju wysokiej jakosci ustug
transportu kolejowego na znacznej czesci obszaru kraju i zapewnienie takich ustug rowniez w przewozach
miedzynarodowych. W szczegdlnosci sie¢ potgczen miedzy aglomeracyjnych o wysokim standardzie
powinna objgé¢ wiekszo$¢ miast wojewddzkich igtéwne relacje do wszystkich krajéw UE sasiadujgcych
z Polska (Niemcy, Republika Czeska, Stowacja, Litwa). Z tego wzgledu niezbedne jest nie tylko zakonczenie
do 2030 r. procesu modernizacji gtdwnych linii kolejowych w Polsce, ale takze przeprowadzenie studidéw
i analiz dotyczgcych mozliwosci budowy kolei duzych predkosci.

Transport kolejowy stanie sie trwatg podstawa rozwoju przewozéw intermodalnych.
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Transport intermodalny

Segment przewozéw intermodalnych  w Polsce jest mtodym rynkiem, ktéry charakteryzuje
sie niewielkim, ale statym rozwojem. Obserwuje sie wzrost tego typu przewozéw w poréwnaniu z ogétem
przewozow towaréw, lecz udziat intermodalnej pracy przewozowej w pracy przewozowej
fadunkéw w Polsce jest obecnie niewielki. Strategicznym celem rozwoju transportu intermodalnego
w Polsce jest stworzenie korzystnych warunkdéw dla dynamicznego rozwoju systemu tego typu przewozow.
Aby udziat transportu intermodalnego w przewozach tadunkéw mdgt wzrastaé, beda tworzone korzystne
warunki techniczne, prawne, organizacyjne i ekonomiczno-finansowe.

Gtéwne infrastrukturalne warunki rozwoju przewozéw intermodalnych to:

¢ sie¢ weztéw przetadunkowych (terminali intermodalnych, centréw logistycznych);

e sie¢ linii kolejowych o podwyzszonej skrajni, dostosowanych do nisko zawieszonych sktadéw
pociggowych;

e systemy telematyczne isatelitarne, optymalizujgce isterujgce procesamitransportowymi, ktdre
przyczyniajg sie do skrocenia czasu dostawy oraz eliminujg zagrozenia dla stanu przewozonych
tadunkow;

o efektywna wspodtpraca przewoznikdw kolejowych z operatorami transportu kombinowanego,
centrami  logistycznymi,  wiascicielami  terminali, stuzbami celnymi, weterynaryjnymi
oraz fitosanitarnymi.

Istniejgce obecnie terminale transportu intermodalnego wymagajg modernizacji i rozbudowy. Rozwdj
transportu kombinowanego w Polsce wymaga zwiekszenia liczby terminaliistworzenia regionalnych
centréw logistycznych przy duzych polskich aglomeracjach miejskich.

Niezbednym warunkiem bedzie zapewnienie potaczern lotnisk z innymi rodzajami transportu,
w szczegdlnosci w zakresie rozwoju przewozéw towarowych.
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Rys. 12 Przewidywana lokalizacja platform multimodalnych na sieci TEN-T. Zrédfo: MTBiGM na podstawie map
sieci TEN-T zatgczonych do projektu rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE w sprawie unijnych
wytycznych dla sieci TEN-T, 2011r.
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> Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010 — 2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (data

wydania 13.07.2010r.)

W 2020 roku polskie regiony stanowié beda lepsze miejsce do zycia dzieki podniesieniu poziomu
i jakosci zycia oraz przez stworzenie takich ram gospodarczo-spotecznych i instytucjonalnych, ktére
zwiekszajg szanse realizacji aspiracji i mozliwosci jednostek i wspdlnot lokalnych. Polskie regiony beda
silniejsze gospodarczo, lepiej zintegrowane gospodarczo, spotecznie i przestrzennie oraz bardziej
samorzgdne w wyniku procesu decentralizacji i szerszego urzeczywistniania zasady partnerstwa.

W 2020 roku polskie regiony charakteryzowac¢ bedg nastepujace cechy:
¢ konkurencyjnos¢ i innowacyjnosé,

e spdjnosé gospodarcza, spoteczna i terytorialna,

¢ skutecznos¢, efektywnosc i partnerstwo w realizacji celdw rozwojowych,

¢ bezpieczenstwo ekologiczne, wysoki poziom i skuteczno$¢ ochrony srodowiska oraz zasobdéw
przyrodniczych

Strategiczny cel polityki regionalnej okresla efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych
i innych terytorialnych potencjatéw rozwojowych dla osiggania celdw rozwoju kraju — wzrostu zatrudnienia
i spéjnosci w horyzoncie dtugookresowym.

Do realizowania celu strategicznego wymagane jest osiggniecie celdw szczegétowych:
e wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow (,,konkurencyjnos¢”),

¢ budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréow problemowych
(,,spdjnosc”),

e tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie (,,sprawnosc”).

> Strategia Rozwoju Zréwnowazonego Polski do roku 2025

Strategia Rozwoju Zréwnowazonego Polski do roku 2025 zaktada utrzymanie obecnego, ok. 5% wzrostu
gospodarczego, z wskazaniem, jako docelowego, ok. czterokrotnego zwiekszenia efektywnosci
wykorzystania surowcow, paliw oraz zasobéw przyrody.

Jednoczesnie Strategia powinna uwzgledniaé potrzeby w zakresie:
¢ bezpieczenstwa terytorialnego i ekologicznego kraju,

e utrzymania suwerennosci Panstwa,

¢ zabezpieczenia zdrowotnego i socjalnego kazdego obywatela,

e przestrzegania praw i obowigzkéw wynikajgcych z Konstytucji,

* poszanowania i przestrzegania istniejgcego porzadku prawnego.

Do gtéwnych celéw Strategii nalezy zaliczy¢:
¢ state i konsekwentne podnoszenie poziomu swiadomosci spotecznej
e zwiekszanie dostepu spoteczenistwa do informacji i jego udziatu w podejmowaniu decyzji
e ufatwianie dostepu do organdéw sprawiedliwosci w sprawach dotyczagcych tego rozwoju

i korzystania ze srodowiska
___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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¢ konsekwentna edukacja ekologiczna
e rozwdj nauki i techniki

> Umowa Partnerstwa 2014-2020 (data wydania 23.05.2014 r.

Umowa Partnerstwa z dnia 23 maja 2014 r. jest dokumentem zatwierdzonym przez Komisje Europejska
okreslajacym strategie inwestowania nowej puli sSrodkéw europejskich w naszym kraju. Dokument obejmuje
m.in.:

* najwazniejsze zasady inwestowania funduszy unijnych,

e powigzania pomiedzy funduszami a dokumentami strategicznymi,

e podziat funduszy na poszczegdlne dziedziny,

e uktad programow operacyjnych,

e podziat odpowiedzialnosSci za zarzadzanie pieniedzmi europejskimi pomiedzy szczebel regionalny
i centralny.

W odniesieniu do systeméw transportowych zwigzany jest cel tematyczny 7: ,,Promowanie
zrownowazonego transportu | usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej” zaktadajgcy poprawe jakosci i funkcjonowania oferty systemu transportowego
oraz zwiekszenie transportowej dostepnosci kraju w uktadzie europejskim i krajowym realizowany poprzez
priorytety:

e zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju w uktadzie europejskim

e zwiekszenie dostepnosci transportowej w uktadzie krajowym

e podhniesienie poziomu bezpieczeristwa systemu transportowego

* rozwdj alternatywnych form transportu

11.3.3 Dokumenty o zasiegu wojewddzkim

> Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007 — 2020 (data wydania: sierpien

2010)

Potozenie wojewddztwa podkarpackiego wpisujgce sie wcigg korytarza transportowego Berlin —
Wroctaw — Katowice — Kijow, tym samym wyraZnie odczuwalny brak waznych tras drogowych na kierunkach
wschdd — zachdd uzasadnia trwajgcy budowe autostrady A4 oraz potrzebe budowy drég ekspresowych S19
i S74.

Modernizacji i dostosowania parametrow do wymogdw unijnych wymaga réwniez magistrala kolejowa
E30. Waznym czynnikiem rozwojowym jest wigczenie lotniska Rzeszéw — Jasionka w krajowa
i miedzynarodowg sie¢ komunikacji powietrznej. Konieczne jest takze uaktywnienie ruchu granicznego
poprzez modernizacje bgdz rozbudowe istniejgcych przejs¢ granicznych oraz uruchomienie nowych przejsc,
zwtaszcza drogowych.

Formuta dokumentu Strategia Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007 — 2020 zakfada podziat zadan
w poszczegdlnych sektorach transportu na wykonane przed rokiem 2015 oraz zadania przewidziane
do realizacji po roku 2015.
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Transport drogowy

Zadania realizowane do roku 2015:
¢ rozbudowa siecidrég krajowych zapewniajagcych dogodne powigzania miedzyregionalne
i miedzynarodowe:

- budowa autostrady A4,
- budowa drog ekspresowych S19 i 574,
- budowa odcinka drogi krajowej nr 19 tgczacej obwodnice pdétnocng miasta Rzeszowa
z drogg ekspresowg S19 i drogi krajowej nr 4,
- budowa obwodnic w miastach o duzym natezeniu ruchu: Ropczyce, Przeworsk, Jarostaw,
Lezajsk, Stalowa Wola, Nisko, wschodnia obwodnica miasta Przemysla tgczaca droge
krajowg nr 77 z droga krajowa nr 28,
- przebudowa drogi krajowej nr 28 na odcinku Przemysl — Medyka,
- przebudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa — tanicut oraz taricut — Radymno,

¢ budowa nowych i przebudowa istniejgcych drég wojewddzkich:
- przebudowa drogi taczacej drogi krajowe nr 9 i nr 19,
- budowa nowej drogi tgczacej woj. S$wietokrzyskie (Potaniec) z woj. podkarpackim (Mielec)
wraz z budowg mostu na rz. Wisle
- modernizacja wybranych elementéw ciggu drogowego (drogi wojewddzkie nr 875, 985,
983 oraz 764 1765 wojewddztwo Swietokrzyskie) tgczacego planowang autostrade A4
z planowang drogg ekspresowg S74;
- budowa obwodnic: Kolbuszowej, Mielca, Brzozowa.

¢ przebudowa i budowa drég do przejsé granicznych
- aktywizacja ciggu komunikacyjnego tgczgcego miejscowosci przygraniczne Palota
(Stowacja) — Radoszyce z przejsciem granicznym Kroscienko — Smolnica (Ukraina), bedacego
po stronie polskiej elementem obwodnicy karpackiej wokét miedzynarodowego rezerwatu
biosfery ,Karpaty Wschodnie” (do roku 2015: przebudowa drogi wojewddzkiej nr 890
Kuzmina — Kroscienko, nr 892 Zagérz — Komancza, nr 987 Komaricza — Radoszyce);
- przebudowa drogi wojewddzkiej nr 884 Przemys| — Dynéw — Domaradz,
- przebudowa drogi nr 885 Przemysl — Malchowice,
- przebudowa drég wojewddzkich: nr 992 Jasto — Nowy Zmigréd, nr 993 Nowy Zmigréd —
Dukla,
- budowa drogi wojewddzkiej nr 886 Dachnéw — granica panstwa na odcinku Budomierz —
przejscie graniczne

Zadania realizowane po roku 2015:
¢ kontynuacja niezrealizowanych zadan do 2015 .
e przebudowa drogi krajowej nr 77 na odcinku Radymno - Przemysl, nr 28 Biecz — Jasto - Krosno-
Sanok, nr 73 Pilzno-Jasto;
e przebudowa drog wojewddzkich: nr 986 Tuszyma - Wisniowa, nr 867 — odcinek Prusie — Hrebenne,
nr 988 wraz z obwodnicg Strzyzowa;
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e aktywizacja drogi nr 878 iodcinkdw drog , kontynuujgcych”, jako alternatywnej trasy z Rzeszowa
i z gtebi kraju w Bieszczady: (S-19) - Kielandwka - Tyczyn - Hyzne - Dubiecko - Iskan - Bircza -Kuzmina
- Wojtkowa - Kroscienko - Ustrzyki Dolne;

Transport kolejowy

Zadania realizowane do roku 2015:
¢ modernizacja potgczenia kolejowego Rzeszdw - Warszawg przez Tarnobrzeg — linia nr 71 relacji:

Ocice - Rzeszow przez Kolbuszowg wraz z elektryfikacja;

¢ budowa bocznicy kolejowej tgczgcej Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka z linig kolejowa nr 71;

¢ modernizacja magistrali kolejowej E30, relacji Krakéw — Rzeszéw — Medyka wraz z infrastrukturg
towarzyszaca, celem przystosowania do predkosci szlakowej min 160 km/h — odcinek Krakow —
Rzeszow;

o efektywniejsze wykorzystanie linii LHS i zlokalizowanego przy niej terminala przetadunkowego —
stacji Wola Baranowska;

¢ rozbudowa Terminala Przetadunkowego w miejscowosci Medyka

¢ rewitalizacja regionalnych linii kolejowych

Zadania realizowane po roku 2015:
¢ kontynuacja zadan realizowanych do 2015 r.

* modernizacja magistrali kolejowe] E30, relacji Krakow - Rzeszéw-Medyka do predkosci V-160 km/h
na odcinku Rzeszéw — Medyka,
¢ budowa tgcznicy kolejowej relacji Krosno - Przybéwka.

> Strategia Rozwoju Wojewédztwa Matopolskiego 2020 (data wydania: wrzesier 2011)

Gtéwne dziatania zawarte w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego 2020:
e zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Krakowa poprzez poprawe komunikacji kolejowej Krakowa

w wymiarze regionalnym, krajowym imiedzynarodowym, z uwzglednieniem przebiegu przez
Krakéw, na linii pétnoc-potudnie, nowego korytarza kolejowej sieci TEN-T.

e wigczenie Krakowa do planowanej sieci kolei duzych  predkosci poprzez przedtuzenie
lub wyznaczenie nowej linii kolejowej do Krakowa w ramach Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK).

¢ dalsze inwestycje majace na celu zwiekszenie przepustowosci Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Balice oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej MPL Balice poprze poprawe i budowe nowych
powigzan z innymi srodkami transportu

¢ skoncentrowanie wokét Krakowa sieci gtéwnych szlakdw drogowych, w tym o znaczeniu
miedzynarodowym, z uwzglednieniem przebiegu przez Krakdw, na linii pétnoc - potudnie, nowego
korytarza drogowej sieci TEN-T (w ciggu drogi krajowej S7).

e rozwdj transportu wramach Krakowskiego Obszaru metropolitarnego, stworzenie transportu
aglomeracyjnego w oparciu o Szybka Kolej Aglomeracyjng, premetro/metro, szybkitramwaj,
usprawnienie potaczen komunikacyjnych Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego z Konurbacjg
Goérnoslaska.
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¢ wyodrebnienie subregionalnych weztéw transportowych poprzez tworzenie sieci sprawnych
potaczen kolejowych i drogowych wokdt gtdwnych miast Matopolski

* budowa obwodnic/obejs¢ miast i miejscowosci dotknietych wysoka ucigzliwoscig ruchu
tranzytowego.

e poprawe infrastruktury lotniczej i stymulacje rozwoju sieci lgdowisk lokalnych

e tworzenie dogodnych warunkéw dla rozwoju centrow logistycznych oraz transportu
intermodalnego

e odtworzenie i rozbudowa funkcji transportowych szlakéw wodnych Matopolski, w szczegdlnosci
drogi wodnej Gérnej Wisty.

Istotnym elementem zrownowazonego rozwoju woj. matopolskiego jest poprawa dostepnosci regiondw
wojewddztwa najgorzej skomunikowanych poprzez:

¢ budowe nowych oraz rozbudowe istniejgcych szlakéw kolejowych (w tym réwniez turystycznych
tras kolejowych)

¢ budowe i rozbudowe pofaczen drogowych stuzgcych efektywnemu skomunikowaniu obszaréw
0 najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem, subregionalnymi weztami transportowymi oraz
sgsiednimi regionami, ze szczegdlnym uwzglednieniem polsko - stowackiej strefy przygranicznej,
takze pod katem zwiekszania bezpieczenstwa ruchu.

e kreowanie efektywnych potaczen transportowych w celu zwiekszenia mobilnosci mieszkancéw
obszardow wiejskimi i obszaréw peryferyjnych wojewddztwa.
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01

Legenda

— gtowny uklad drogowy - istnigjacy i w budowie

=mm=  (Zupeinienieistniejaceqo i budowanego ukiadu drogowego
[koncepcja drog ekspresowych)

=mmm=  (Zupelnienieistniejaceqo i budowanego ukladu drogowego
[koncepcja drog krajowych iregionalnych)

istnigjace, gtowne powijzania kolejowe
mwmmm  zupelnienieistniejaceqo ukiadu kolgjowego (koncepcja)
-------- siec szerokopasmowa

o ladowiska, w tym biznesowe

Rys. 13 Schemat Koncepcji docelowego uktadu transportowego w Matopolsce w perspektywie roku 2030. Zrédto:
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego” — Schemat Koncepcji docelowego uktadu transportowego
w Matopolsce w perspektywie roku 2030.

> Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 (data wydania: grudzier 2006)

Podstawowe zatozenia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 stuig szeroko
rozumianym otwarciem komunikacyjnym: drogowym, kolejowym, lotniczym, telekomunikacyjnym
i informatycznym. Dla wtgczenia wojewddztwa w procesy rozwojowe Europy niezmiernie wazne jest jak
najszybsze potfaczenie regionu siecig krajowych korytarzy transportowych z krajowymi i miedzynarodowymi
centrami logistycznymi.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str40



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

Transport drogowy

Jako podstawowy uktad drogowy wojewddztwa Swietokrzyskiego wskazuje sie dwie krzyzujgce sie
w Kielcach trasy ekspresowe S 7 Warszawa — Kielce — Krakdéw oraz S 74 tédz — Kielce — Tarnobrzeg —
Rzeszdw do granicy panstwa i dalej do Lwowa.

Poprzez Krakéw i Rzeszéw wojewddztwo Swietokrzyskie ma uzyskaé dogodne potgczenia komunikacyjne
z przejsciami granicznymi na Stowacji i potudniowa Ukraing.

W ramach strategii postuluje sie usprawnienie potgczen wojewddztwa Swietokrzyskiego ze wschodnia
czescig kraju poprzez podniesienie parametrow istniejgcych drég oraz usprawnienie przepraw mostowych
przez Wiste, co zwigzane jest z budowg nowych mostéw w Potaricu i Sandomierzu i modernizacjg
istniejgcych w Szczucinie, Nagnajowie i Annopolu.

Jako potaczenia o duzym znaczenie dla rozwoju pétnocnej czesci wojewddztwa wskazuje sie dwie
drogi krajowe — nr 42 i nr 9. W ramach Strategii Wojewddztwa zwraca sie uwage na potrzebe przebudowy
drogi nr 42 i dostosowanie jej do parametrow drogi ruchu przyspieszonego oraz modernizacje droginr 9,
co pozwolitoby na potaczenie gléwnych osrodkéw subregionalnych  Ostrowca Swietokrzyskiego,
Starachowic, Skarzyska-Kamiennej iKonskich z planowang autostradg A2 w kierunku zachodnim oraz
poprzez wazne osSrodki Polski wschodniej Lublin iRzeszdw z granicg wschodnig w kierunkach Kijowa
i Lwowa.

Duzg uwage przywigzuje sie do koniecznosci budowy drogi ekspresowej £tédz — Kielce — Rzeszéw, jako
potaczenia istotnego w kontekscie rozwijania wspotpracy gospodarczej Ukraing.

Wspdlne dziatania z wojewddztwami osciennymi wymieniane, jako istotne dla poprawy
dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa Swietokrzyskiego:

» wspdlnie z woj. Slaskim i Lubelskim potrzeba realizacji drogi ekspresowej S-78 (S-46) faczacej droge
ekspresowg S-7 (Jedrzejow) z autostradg A-1 dla poprawy funkcjonowania krajowego korytarza
transportowego tgczgcego lubelskie, swietokrzyskie i $lgskie;

e starania o szybka realizacje drog ekspresowych S-7 (mazowieckie, matopolskie) iS-74 (tédzkie,
podkarpackie, lubelskie);

e popraw powigzan miedzywojewddzkich na obszarach rozdzielonych Wistg poprzez wspdlne starania
na rzecz budowy przepraw mostowych w Solcu (lubelskie, mazowieckie), Ko¢mierzowie, Potarncu
(podkarpackie) i Nowym Korczynie (matopolskie);

¢ koordynacja dziatan z wojewddztwem matopolskim przy przetozeniu trasy drogi krajowej nr 73
z obecnej (przez Szczucin) na nowy (przez Nowy Korczyn);

e stworzenie warunkéw (m.in. rezerwacja terendéw) do szybkiej przebudowy drég krajowych nr 9, 42,
74,77, 79 na petne parametry drég gtdwnych ruchu przyspieszonego;

e przebudowa drég wojewddzkich do petnych parametréw drég gtéwnych dla uaktywnienia
wspotpracy graniczacych ze sobg obszaréw wojewddztw: mazowieckiego (nr 728, 744, 749, 754),
lubelskiego (755, 759), podkarpackiego (758, 872), matopolskiego (768, 776, 783), slaskiego (795),
tédzkiego (742, 746, 785, 786);
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Transport kolejowy

W sektorze transportu kolejowego w ramach Strategii Wojewddztwa Swietokrzyskiego wskazuje sie,
jako niezbedng modernizacje linii kolejowej nr 8 Warszawa — Kielce — Krakéw oraz linii kolejowej Skarzysko-
Kamienna — Sandomierz. W ramach Panu Operacyjnego Infrastruktura iSrodowisko zakfada sie
modernizacje linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa — Radom — Kielce do roku 2013, natomiast
linii Skarzysko — Sandomierz dopiero po roku 2013. W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
planuje sie modernizacje linii kolejowej Kielce —Wtoszczowa wraz z tacznica do Centralnej
Magistrali Kolejowej (CMK), co umozliwi wtgczenie Kielc w sie¢ potgczen Inter City.

Jako inwestycje wymagajgce szczegdlnej wspdtpracy z sasiednimi wojewddztwami wskazuje
sie modernizacje linii kolejowych: nr 4 (CMK), nr 8 (Warszawa — Krakdéw), nr 64 (Psary — Koztéw), nr 61
(Kielce — Czarnca).

> Plan __zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
podkarpackiego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie podkarpackim zaktadajg poszukiwanie
optymalnego podziatu zadan pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym. Podstawowy ukfad
komunikacyjny wojewddztwa oparty jest o sie¢ kolejowg, wokoét ktorej powinna byé budowana oferta
przewozowa komunikacji autobusowej miejskiej, podmiejskiej i dalekobiezne;.

Gtéwne kierunki rozwoju transportu publicznego zbiorowego dla wojewddztwa podkarpackiego
okreslaja:

¢ Integracje transportu publicznego z indywidualng, poprzez:
- preferowanie komunikacji publicznej szczegdlnie wazne w Rzeszowie,
- budowe parkingdow przy stacjach kolejowych
- budowe parkingéw typu Park&Ride w weztach przesiadkowych

e Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego,

e Poprawa infrastruktury komunikacyjnej, poprzez:
- mozliwos$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego
obszaru obstugiwanego komunikacja publiczng do miast wojewddztwa i waznych jego
punktow
- odlegtos¢ do przystankdw, mozliwa do przebycia przez kazdego z uzytkownikow
komunikacji publicznej w sposdb bezpieczny i wygodny

> Plan Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej wraz z Planem Dziata Krétkoterminowych

Zadaniem Planu Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej jest zmniejszenie ryzyka wystgpienia
przekroczen stezen zanieczyszczen oraz ograniczenie skutkow i czasu trwania zaistniatych przekroczen.
Dla strefy podkarpackiej Plan Dziatan Krdotkoterminowych uchwala sie dla nastepujgcych zanieczyszczen:

e pytu zawieszonego PM10,

* pytu zawieszonego PN/2,5,
¢ benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Obejmujg one skuteczne dziatania niezbedne do kontrolowania i w razie koniecznosci ograniczania
dziatalnosci, ktéra przyczynia sie do wystgpienia ryzyka przekroczenia wartosci dopuszczalnych
lub docelowych lub progéw alarmowych. Plany te mogg obejmowaé S$rodki w odniesieniu do ruchu
drogowego, prac budowlanych oraz wykorzystania zaktadéw i produktéw przemystowych oraz ogrzewania
domowego. W ramach tych planéw mozna réwniez rozwazac¢ konkretne srodki stuzgce ochronie wrazliwych
grup ludzi, w tym dzieci.

> Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewdédztwa podkarpackiego

Celem kierunkowym Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa podkarpackiego
jest ograniczenie zasiegu ucigzliwosci akustycznych tzw. ,, gorgcych punktéw” reprezentowanych w postaci
odcinkow drég o bardzo wysokim priorytecie w mozliwie najefektywniejszy sposdb.

Ociagniecie powyzszego celu jest mozliwe poprzez:

¢ Konsekwentng realizacje planéw inwestycyjnych zarzadcéw drdg (generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, Podkarpackiego Zarzagdu Drog Wojewddzkich, Prezydenta Miasta Krosna),
polegajgcych m.in. na budowie autostrady A4 oraz obwodnic miejskich (w szczegdlnosci obwodnicy
tancuta i Brzozowa, przy czym nalezy przyjgé, jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen
akustycznych nowych odcinkéw drég, niedopuszczenie mozliwosci powstawania nowych terendw
podlegajgcych ochronie akustycznej w ich sasiedztwie (wskazanie dla prowadzonej polityki
planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych
odcinkéw droég krajowych zastepowanych obwodnicami wraz z wprowadzeniem (w uzasadnionych
przypadkach) elementéw trwatego uspokojenia ruchu,

¢ Konsekwentna realizacja zapisdw opracowan Srodowiskowych (m.in. raportow oddziatywania
na Srodowisko, analiz po realizacyjnych, przegladéw ekologicznych), ktére bedg wykonane dla
przebudowanych do chwili obecnej (np. dla drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa — tancut)
i przebudowanych w przysztosci odcinkéw drdg — wykonanie niezbednych dziatan, majgcych na celi
poprawe klimatu akustycznego na terenach podlegajacych ochronie akustycznej.

> Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacjg biegunéw
wzrostu oraz wyroéznieniem obszarow funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym
(Ekspertyza wykonana w_ ramach prac nad aktualizacjg i uzupetnieniem Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Podkarpackiego 2007-2020, pazdziernik 2012).

W celu aktualizacji i uzupetnienia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego 2007-2020
opracowana zostata , Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacjg
biegundéw wzrostu oraz wyrdznieniem obszardw funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym”.
Opracowanie zawiera analize podziatu wojewddztwa na obszary funkcjonalne, wraz z analizg biegunéw
wzrostu. WsSréd obszaru powiatu jasielskiego i kroscienskiego wyrdznione zostaty miejskie obszary
funkcjonalne tj.:

¢ MOF Krosno jako biegun rzeczywisty

¢ MOF Krosno - Jasto jako biegun potencjalny
¢ Krosno —Jasto - Gorlice jako potencjalna o$ rozwoju
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Analiza wyraznie wskazuje na znaczgce powigzanie pomiedzy Jastem i Krosnem wraz z rekomendacja
podjecia dziatan na rzecz integracji duopolu Krosno-lasto. Zostaty wstepnie zdefiniowane problemy
rozwojowe obszaru krosniensko-jasielskiego obejmujace:

¢ zjawisko depopulacji,

e monocentryczny charakter rozwoju aktywnosci gospodarczej (przemyst) przy jednoczesnym duzym
odsetku ludnosci rolniczej,

¢ niedostatki w zakresie modernizowania rynku pracy, w tym dostosowania szkolnictwa zawodowego,

e powazne utrudnienia wynikajgce z jednej strony z peryferyjnosci terytorialnej (dtugi czas odjazdu do
Warszawy i Rzeszowa),

¢ problemy w zakresie komunikacji wewnetrznej obszaru czy zintegrowanego transportu publicznego.

> Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020.

Celem nadrzednym osi priorytetowe] V. Infrastruktura komunikacyjna jest poprawa powigzan
komunikacyjnych wojewddztwa podkarpackiego.

Do realizowania celu nadrzednego wymagane jest osiggniecie celdw szczegétowych:
e Lepsza dostepno$¢ transportowa wojewddztwa w ruchu drogowym poprzez lepsze

skomunikowanie wojewddztwa z siecig TEN-T oraz siecig drdg krajowych taczacych sie bezposrednio
z autostradg A4 lub droga ekspresowg 519, zwiekszenie jej przepustowosci oraz likwidacja ,,waskich
gardet” poprzez budowe obwodnic obszaréw zurbanizowanych.

e Zwiekszona ilo$¢ przewozdéw towarowych LHS na stacji Wola Baranowska — wsparcie infrastruktury
stuzacej rozwojowi infrastruktury terminali przetadunkowych nie nalezgcych do sieci TEN-T, celem
umozliwienia ich wiekszego wykorzystania w transporcie towardw.

¢ Lepsza dostepnosc transportowa wojewddztwa w ruchu kolejowym

¢ Wieksze wykorzystanie transportu zbiorowego w miastach

11.3.4 Planowanie przestrzenne Gmin i Powiatow

W ramach opracowania przenalizowano dokumenty o charakterze planistycznym uzyskane od starostw
powiatowych oraz urzedéw Miast i Gmin obejmujgce Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego,
Studia Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Strategie Rozwojow Gmin
i Powiatéw. Skupiono sie na istotnych ustaleniach wptywajacych na trasowanie korytarzy drogowych,
z przedstawieniem w czesci opisowe] wytgcznie gtownych zatozen postulatéw dla studiéw uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Jasta i Krosna.

> Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jasta — uchwata
Rady Miejskiej Jasta nr V111/63/2015 z dnia 20 kwietnia 2015 r.,

Generalnym celem polityki rozwojowej Miast Jasta jest cel uniwersalny: ,podnoszenie standardu
warunkéw zycia mieszkanncdw miasta przy zachowaniu zasady zréwnowazonego rozwoju:. Do realizowania
celu generalnego wymagane jest osiggniecie celdw strategicznych.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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W infrastrukturze technicznej zawarte sg cele strategiczne Studium tj.:
e poprawa jakosci infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu lokalnym i ponadlokalnym,

¢ budowa infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego,
¢ inwestycje w zakresie ochrony srodowiska,
e usprawnienie systemu gospodarki odpadami i gospodarki wodno-kanalizacyjne;j.

Studium okresla kierunki rozwoju systemow komunikacji uktadu drogowo — ulicznego w rozbiciu
na powigzania zewnetrzne i wewnetrzne.

Podstawowy uktad komunikacji usprawniajgcy powigzania zewnetrzne tworzy¢ bedg nastepujace ciggi

drogowo-uliczne:
¢ planowana obwodnica miasta Jasta (pétnocno-zachodnia),

¢ modernizowana droga krajowa nr 73 (w ciggu, ktorej obecnie przebiegajg ulice: Krakowska i 17
Stycznia),

» modernizowana droga wojewddzka nr 992 (w ciggu ulic: Wojska Polskiego i Sw. Jana z Dukli),

e fragment istniejacej drogi krajowej nr 28 (fragment ul. 3 maja od ul. Wojska Polskiego w kierunku

zachodnim).

Podstawowy uktad komunikacyjny wewnetrzny obstugujgcy miasto tworzy¢ beda:
* istniejgce drogi powiatowe,
* postulowane drogi powiatowe (dotychczas funkcjonujace, jako fragmenty drég krajowych nr 28,
73),
e istniejgce drogi gminne,
¢ ulice projektowane — postulowane drogi gminne.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
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Rys. 14 Uwarunkowania i Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jasta. Zrédto: Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jasta — zat. nr 2 do Uchwaty nr Vill/63/2015 Rady Miejskiej Jasta
z dnia 20 kwietnia 2015 r.

> Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Krosna — uchwata

Rady Miasta Krosna Nr LIX/1340/14 z dnia 27 czerwca 2014 r.,

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Krosna zaktada
osiggniecie nastepujacych celdw strategicznych:
e w sferze infrastruktury technicznej - stata poprawa warunkdw zycia mieszkancow,
e w sferze gospodarczej - rozwdj gospodarki lokalnej,

e w sferze ekologicznej - ochrona i rewaloryzacja srodowiska przyrodniczego.

Z przyjetych strategicznych celéw rozwoju wynika, ze deklarowang intencjg wtadz miasta jest dgzenie do
tego, aby stawato sie ono w coraz wiekszym stopniu miastem nowoczesnym, zamoznym oraz atrakcyjnym
do zamieszkania i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, a takie potrafigcym sprosta¢ wymogom Unii
Europejskiej.

W Studium zostat zaprojektowany uktad drég zabezpieczajgcy obstuge kierunkowa gtéwnych cigzen
ruchu bioragc pod uwage aktualne uwarunkowania przestrzenno — ekonomiczne. Model ukfadu jest zblizony
do uktadu rusztowo - obwodnicowego, umozliwia on segregacje i poprawne funkcjonalnie prowadzenie
ruchu zewnetrznego i wewnetrznego.
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Gtéwnymi inwestycjami komunikacyjnymi stuzgcymi realizacji lokalnych celéw publicznych sg inwestycje
tj.:
J ¢ dobudowa Il jezdni obejscia Krosna w ciggu drogi krajowej nr 28 (w trakcie realizacji),

¢ budowa potudniowo - wschodniej obwodnicy miasta pomiedzy ulicami Zrecinska i Korczynska,

e obwodnica pétnocna odcinek od ul. Krakowskiej do ul. Biatobrzeskiej,

¢ budowa zachodniej obwodnicy miasta pomiedzy ulicami Zreciriskg i Bema,

¢ modernizacja drog nr 1977R i 1979R w ciggu ulic Popietuszki — Krakowska,

e rozbudowa drég dojazdowych do terendw inwestycyjnych i lotniska wzdtuz ulic Zrecinska —

Lotnikow,
¢ rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 991,

Gtéwnymi inwestycjami komunikacyjnymi stuzgcymi realizacji ponadlokalnych celéw publicznych
sg inwestycje tj.:

¢ budowa odcinka drogi miedzyregionalnej nr 28 relacji Jasto-Sanok,

¢ modernizacja drogi krajowej nr 28 w tym potudniowa obwodnica miasta,

¢ modernizacja drogi wojewddzkiej nr 991,

e modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej, w tym budowa facznicy kolejowej Turaszowka-

Przybdéwka,
¢ modernizacja i rozbudowa lotniska w Krosnie,
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Rys. 15 Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego, Ksztattowania Struktury Przestrzennej miasta Krosno. Zrodto:
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Krosno — zatgcznik nr 3a do Uchwaty
LIX/1340/14 Rady Miasta Krosna z dnia 26 czerwca 2014 r.

Powiat Debicki
¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Brzostek — uchwata

Rady Gminy Brzostek Nr XXVI11/249/2001 r. z dnia 30 marca 2001 r.,
e Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Pilzno — uchwata
Rady Miejskiej w Pilznie Nr XXIX/173/2000 r. z dnia 28 grudnia 2000 r.,

Powiat Tarnowski
¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Tarnéw — uchwata

Rady Gminy Tarndéw Nr XIX/161/2008 r. z dnia 30 stycznia 2008 r.,
e Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie miasta Tarnowa — plany uchwalone

dla 38 obszaréw,
e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Skrzyszow - uchwata Rady Gminy

Nr XX/195/05 z dnia 22 marca 2005 r.,
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¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Skrzyszéw - uchwata
Rady Gminy Skrzyszéw Nr 1X/93/11 z dnia 16 wrze$nia 2011 .,

e Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Skrzyszéw na lata 2007-2013 — marzec 2007 r.,

e Studium Uwarunkowan iKierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Ryglice - uchwata
Rady Gminy Ryglice Nr X1/69/99 z dnia 9 grudnia 1999 .,

e Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego gminy Ryglice na lata 2011 — 2020 — uchwata Rady
Gminy Ryglice Nr VII/45/11 z dnia 29 wrzesénia 2011 r.,

e Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lisia Géra — uchwata
Rady Gminy Lisia Géra Nr XV1/207/2013 z dnia 7 lutego 2013 r.,

e Strategia Rozwoju Spoteczno—Gospodarczego gminy Lisia Gora na lata 2002 — 2015 — uchwata Rady
Gminy Lisia Géra Nr 1X/118/03 z dnia 30 grudnia 2003 r.,

e Strategia Spoteczno—Gospodarczego Rozwoju gminy Rzepiennik Strzyzewski na lata 2005 — 2014,

¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Rzepiennik
Strzyzewski,
e Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego gminy Tuchdéw - plany uchwalone

dla 14 obszarow,

Powiat Gorlicki

e Zintegrowana Strategia Rozwoju Powiatu Gorlickiego na lata 2008-2015 — uchwata Rady Powiatu
Gorlickiego Nr XXI1/204/08 z dnia 25 wrze$nia 2008 r.,

¢ Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gorlice - uchwaty Rady Miasta Gorlice:
Nr 502/LII/2006 z dnia 21 wrzesnia 2006 r. —,,Miasto Gorlice — Plan nr 2”; Nr 520/LV/2006 z dnia 26
pazdziernika 2006 r. — ,,Miasto Gorlice — Plan nr 3”; Nr 362/XXXIX/2005 z dnia 29 wrze$nia 2005 r. —
,Miasto Gorlice — Plan nr 4”,

¢ Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie gminy Gorlice,

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lipinki- uchwata Rady Gminy
Nr XXVIIl/157/05/2005 z dnia 3 lutego 2005 r.,

* Plan Rozwoju Lokalnego gminy Lipinki na lata 2005-2013 — uchwata Rady Gminy Nr XXX/169/05
z dnia 31 marca 2005 r.,

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Biecz — uchwata Rady Miejskiej
Nr XVI/155/2004 z dnia 09 grudnia 2004 r.,

» Strategie Rozwoju Gminy Biecz — uchwata Nr X1/123/99 z dnia 29 wrzesnia 1999 .,

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Moszczenia —
uchwata Rady Gminy Moszczenica Nr XXIX/176/2000 z dnia 29 listopada 2000 r.,

¢ Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego gminy tuzna,

Powiat Jasielski

e Strategia Rozwoju Miasta Jasta na lata 2007-2020 - uchwata Rady Miejskiej Jasta
Nr XXXI11/263/2008 z dnia 26 maja 2008 r.,

¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jasta — uchwata Rady
Miejskiej Jasta nr VII1/63/2015 z dnia 20 kwietnia 2015 r.,

¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Jasto — uchwata Rady
Gminy w Jasle Nr XXX11/247/2001 z dnia 11 grudnia 2001 r.,
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Nowy Zmigréd —
uchwata nr XXX1/264/01 z dnia 30 pazdziernika 2001 r.,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Skotyszyn - uchwata
Nr 1V/31/01 Rady Gminy w Skotyszynie z dnia 30 sierpnia 2001 r.,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Debowiec — uchwata
Rady Gminy Debowiec Nr 250/XXVII1/2013 z dnia 11 czerwca 2013 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Osiek Jasielski — uchwata Rady Gminy
w Osieku Jasielskim Nr XLIX/285/2010 z dnia 29 pazdziernika 2010 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego wsi Tarnowiec — uchwata Rady Gminy Tarnowiec
Nr VI11/61/2011 z dnia 27 kwietnia 2011 r.,

Powiat Krosnienski

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Kroscienko Wyzne - uchwata Rady Gminy
Kroscienko Wyzne Nr X111/84/2004 z dnia 31 marca 2004 r.,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Kroscienko Wyzne —
uchwata Rady Gminy Kroscienko Wyzne NR XX1/149/2001 z dnia 9 listopada 2001 r.,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Krosna — uchwata
Rady Miasta Krosna Nr LIX/1340/14 z dnia 27 czerwca 2014 r.,

Strategia Rozwoju Miasta Krosna na lata 2014-2022 — uchwata Rady Miasta Krosna Nr LXIV/1470/14
z dnia 7 listopada 2014 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Korczyna — uchwata Rady Gminy Korczyna
Nr X1/99/11 z dnia 27 pazdziernikowa 2011 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Dukla — uchwata Rady Miejskiej w Dukli
Nr XLVI/309/14 z dnia 25 lutego 2014 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Miejsce Piastowe — uchwala Rady Gminy
Miejsce Piastowe Nr XX1/135/12 z dnia 12 marca 2012 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jedlicze — uchwata Rady Miejskiej
w Jedliczu Nr LXXXVI11/450/2010 z dnia 29 pazdziernika 2010 r.,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta lwonicz-Zdrdj — uchwata Rady Miejskiej
w lwoniczu-Zdroju Nr VI.27.2015 z dnia 13 lutego 2015 .,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Rymandw — uchwata Rady Miejskiej
w Rymanowie Nr LV/565/14 z dnia 24 czerwca 2014 r,,

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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111.3.5 Podsumowanie i wnioski

W przypadku drogi Kielce — Tarndw, potrzeba jej realizacji zostata zauwazona w kilku dokumentach
planistycznych, zaréwno w skaliregionalnej (Strategia Rozwoju Matopolski) jak iponad regionalnej
(Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju).

Przede wszystkim zostata wskazana w Koncepcji Zagospodarowania Kraju, jako alternatywne do S19
potgczenie ze Stowacjg, co powinno to znalezé odzwierciedlenie w docelowym uktadzie sieci autostrad
i drég ekspresowych.

Zatowaé nalezy, ze droga ta w klasie ekspresowej nie pojawita sie w rozporzadzeniu PE iRady UE
w sprawie unijnych wytycznych dla sieci TEN-T oraz nie weszta w skfad korytarza Battyk - Adriatyk

Réwniez Samorzad wojewddztwa swietokrzyskiego zauwaza potrzebe wspdlnych z Matopolskg prac nad
powstaniem nowej drogi alternatywnej do istniejgcego przebiegu DK 73 przez Nowy Korczyn do Tarnowa,
co w przysztosci moze zaowocowac jej przedtuzaniem w kierunku potudniowym i dalej wschodnim.

Niniejsza droga, jako jeden z gtéwnych elementéw uktadu komunikacyjnego po wschodniej stronie
wojewddztwa matopolskiego zostata umieszczona w najwazniejszych aktualnych dokumentach
planistycznych Matopolski.

Niestety budowa tej drogi nie znalazta sie w obowigzujgcym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podkarpackiego, a jedynie zauwazono potrzebe podniesienia drogi krajowej nr 28 na odcinku
Krosno — Sanok do rangi drogi ekspresowej. W analizowanym obszarze funkcjonalnym wskazane potrzebe
budowy obwodnic miast i miejscowosci lezgcych w ciggach drog krajowych, stanowigcych ,waskie gardta”
systemu komunikacyjnego (m in. Brzostek, Jasto, Kotaczyce)

Nalezy podkresli¢, ze zadna gmina lub powiat nie uwzgledniaty do tej pory drég o tak wysokiej klasie
w przebiegu zblizonym do projektowanego. W ustaleniach planéw miejscowych pojawiajg sie rezerwy
korytarzy drogowych, z reguty jednak dla drég G, co najwyzej GP, charakteryzujgce sie czesto
parametrami technicznymi nie pozwalajgcymi na ich petne wykorzystanie.
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.4 Analiza zasobdéw przyrodniczych

11.4.1 Charakterystyka analizowanego regionu

Analizowany obszar w obrebie wojewddztwa matopolskiego obejmuje powiaty gorlicki i tarnowski,
a w wojewodztwie podkarpackim powiaty: debicki, jasielski i kros$nienski.

Powierzchnia powiatu debickiego wynosi 776 km?, powiatu tarnowskiego 1412 km?, powiatu gorlickiego
966 km?, powiatu jasielskiego 831 km?, powiatu kroéniefiskiego 923 km?.

Powiat debicki z zachodu graniczy z powiatem ziemskim tarnowskim w wojewddztwie matopolskim,
aod potudnia z powiatem jasielskim. Powiat tarnowski od wschodu graniczy z powiatem debickim
w wojewddztwie podkarpackim, a od potudnia z powiatem gorlickim. Po wschodniej stronie powiat gorlicki
graniczy z powiatem jasielskim w wojewddztwie podkarpackim, a od strony potudniowej z Stowacjg. Powiat
jasielski od zachodu graniczy z powiatem gorlickim, od wschodu z powiatem krosniefiskim, a od strony
potudniowej z Stowacjg. Powiat krosnienski od wschodu graniczy z powiatem jasielskim, a od strony
potudniowej z Stowacja.

11.4.2 Potozenie geograficzne

Powiat debicki potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego. Obszar powiatu
obejmuje teren Kotliny Sandomierskiej, jak i Pogdrza Karpackiego. Rzeka Wistoka - przeptywajaca przez
powiat debicki - rozgranicza w potudniowym skrawku Kotliny Sandomierskiej: Ptaskowyz Tarnowski
od Ptaskowyzu Kolbuszowskiego, zas w pdétnocnym skrawku Pogdrza Karpackiego: Pogdrze Ciezkowickie
od Pogdrza Strzyzowskiego. Od pétnocy granice powiatu stanowi rzeka Wista.

Powiat tarnowski lezy na styku dwdch krain geograficznych: Pogdrza Ciezkowicko-Roznowskiego
i Kotliny Sandomierskiej. Wysoko$¢ wzniesiert waha sie od 170 m n.p.m. w miejscowosci Patuszyce (gmina
Wietrzychowice) do 534 m n.p.m. na goérze Brzanka w gminie Tuchéw. W pdtnocnej czesci powiatu
tarnowskiego znajdujg sie réwninne tereny o charakterze typowo rolniczym, a w potudniowej — tereny
mocno pofatdowane i gérzyste. Przez teren powiatu przeptywajg trzy duze rzeki: Wista, Dunajec i Biata.

Powiat gorlicki potozony jest na obszarze Beskidu Niskiego a takze Pogdrza Karpackiego (Pogorza
Ciezkowickiego) w poétnocnej jego czesci. Wiekszo$¢ terenu powiatu to lesiste wzgdrza, krete
rzeki oraz doliny stanowigce strefe przejSciowg pomiedzy Beskidem Niskim a Pogdrzem Karpackim.
W pétnocno - zachodniej czesci powiatu wznoszg sie Gory Grybowskie z najwyzszg okazatg gorg Chetm
(779 m). W kierunku potudniowym rozcigga sie dtugi porosniety lasem wat Magury Matastowskiej
z wyrdzniajgcym sie wzniesieniem (813 m) - stanowigcym jej gtdwny szczyt, a takze Wierchem (707 m)
i Sottysiag Gorg (598 m). Dalej na wschéd dominujg kolejne wzniesienia nalezgce do pasma Magury
Watkowskiej.

Powiat jasielski lezy we zachodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego. Czesé pétnocna ma charakter
wyzynny, natomiast czes¢ potudniowa — goérski. Powiat obejmuje cze$¢ Pogdrza Ciezkowickiego
i Strzyzowskiego, czes¢ Kotliny Jasielsko-Krosnienskiej, Pogdrza Jasielskiego i Beskidu Niskiego, na obszarze,
ktdrego rozcigga sie Magurski Park Narodowy. Centrum Kotliny Jasielskiej zajmuje miasto Jasto, natomiast
teren w czesci pétnocnej wznosi sie tworzgc Pogdérze Ciezkowickie.

Powiat krosnienski potozony jest w obrebie trzech jednostek fizjograficznych tj.: Pogdrze Karpackie,
Kotlina Jasielsko-Kros$nieriska oraz Beskidu Niskiego. Na pdtnocy przewazajg tagodne faliste wzniesienia
Pogorza, z ktérych najwieksze Sucha Gdéra (591 m n.p.m.) géruje ponad 300 metréw nad dnem Kotliny
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Jasielsko—Kro$nienskiej. Od strony potudniowe] rozciggajg sie pasma Beskidu Niskiego osiggajace wysokosé
ponad 857 m n.p.m. (Géra Kamien). Géry te sg tatwo dostepne, lecz omijajg je gtdwne szlaki komunikacyjne.
Urozmaicona rzezba terenu powoduje zréznicowanie klimatyczne z zachowaniem cech klimatu gérskiego.

11.4.3 Analiza elementow srodowiska

Wody otwarte i podziemne

Do najwazniejszych rzek analizowanego obszaru nalezg rzeki tj.: Jasiotka, Ropa oraz Wistoka.
Najwiekszym zbiornikiem wodnym jest Zalew Krempna na rzece Wistoka.

Ponadto wobszarze analizy wystepujg gtdwne zbiorniki wdéd podziemnych (GZWP)
w dolinie rzeki Jasiotka, w dolinie rzeki Ropa oraz zbiornik Doliny Rzeki Wistoka, ktory swym zasiegiem
obejmuje teren powiatu jasielskiego.

W analizowanym obszarze znajdujg sie rowniez ujecia wod powierzchniowych i podziemnych, ktérych
najwieksza koncentracja wystepuje na potudnie od Jasta. Ponadto wystepujg réwniez zasoby wdéd
mineralnych w miejscowosci Wapienne i Wysowa-Zdréj w powiecie gorlickim oraz Rymandéw-Zdroj
i lwonicz-Zdrdj w powiecie krosnienskim.

Klimat

Analizowany obszar mozna podzieli¢ na dwa regiony, region Pogdrza Karpackiego i region Pogorza
Srodkowobeskidzkiego.

Region Pogdrza Karpackiego, gdzie warunkiklimatyczne sg bardziej surowe. Spowodowane jest
to wyzszym wyniesieniem terenu, wiekszymi wysokosciami wzglednymi oraz urozmaicong rzezbg terenu.
Dtuzszy jest czas zalegania pokrywy s$nieznej. Dtugosé okresu wegetacyjnego jest nizsza i spada do ok. 215
dni.

Pogérze Srodkowobeskidzkie — warunki klimatyczne pogérza sg doéé tagodne, choé cechuje
sie stosunkowo wysokimi rocznymi amplitudami temperatur. Srednia temperatura stycznia wynosi -4°C,
a lipca 17-18°C. Wielkos¢ rocznych opaddéw waha sie w granicach 700-800 mm i jest zalezna od wysokosci
nad poziom morza. Dla klimatu kotlin $rédgdrskich charakterystyczne sg dtugotrwate okresy bezwietrzne.
Poza nimi dominujg wiatry z kierunku poftudniowego i potudniowo-zachodniego. Na terenach wyniesionych
dni bezwietrznych jest zwykle mniej.

Oba te regiony zaliczane sg do klimatu umiarkowanego, przejSciowego zwanego takze klimatem
polskim.

Budowa geologiczna

Obszar Pfaskowyzu Tarnowskiego stanowi potudniowg czes¢ Kotliny Sandomierskiej. Od pdtnocy
i zachodu graniczy z nizing nadwislanska, a od wschodu z Doling Dolnej Wistoki. Po potudniowe] stronie
graniczy z Pogdrzem Ciezkowickim oraz na krétkim odcinku z Pogdérzem Roznowskim. Ptaskowyz
tarnowski charakteryzuje sie rzezbg erozyjno-denudacyjng. Potozony jest na wysokosci 200 — 260 m n.p.m.
Ptaskowyz Tarnowski zbudowany jest z osadow morskich miocenu pokrytych glinami i piaskami
czwartorzedowymi.
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Pogérze Ciezkowickie wchodzi w skfad Pogérza Srodkowobeskidzkiego. Pogérze Ciezkowickie
od zachodu sgsiaduje z Pogdrzem Roznowskim (granica na rzece Biata), od wschodu z Pogérzem
Strzyzowskim (granica na rzece Wistoka). Od pdtnocy graniczy z Ptaskowyzem Tarnowskim. W budowie
geologicznej pogdrza wyrdznia sie dwie odrebne serie geologiczne — sfatdowany flisz oraz pokrywe
czwartorzedowa. Obszar ten zbudowany jest gtdwnie z piaskowcéw i zlepiencéw ciezkowickich.

Obnizenie Gorlickie, kotlina w potudniowo wschodniej czesci Pogérza Srodkowobeskidzkiego,
w tektonicznym obnizeniu pomiedzy Pogdrzem lJasielskim i Beskidem Niskim na potudniu, a Pogdérzem
Ciezkowickim na pétnocy. Rozcigga sie wzdtuz doliny rzeki Ropy na dtugosci okoto 40 km i szerokos$¢ do 20
km. Zbudowana jest gtéwnie z mato odpornych na erozje piaskowcéw i tupkéw krosnienskich, pokrytych
madami i zwirami rzecznymi. W budowie Obnizenia Gorlickiego wyodrebniajg sie dwie czesci: Kotlina tuznej
rownina, niemal nierozcieta erozyjnie oraz Kotlina Libuszy z wyraznym poziomem tarasowym.

Pogdrze Dynowskie jest terenem o niskich tagodnych wzniesieniach do 450 m n.p.m. Jego wyzynna
powierzchnia poprzecinana jest dolinami o réznym ksztatcie i wielkosci obrebie stokdow wystepujg osuwiska
i ztaziska. Doty Jasielsko-Sanockie majg charakter obnizenia erozyjno-denudacyjnego w postaci
ptaskodennych kotlin i dolin, ktorych dno lezy na wysokosci 250-300 m n.p.m. Najwyzszym szczytem jest
goéra Kamien o wysokosci 857 m n.p.m.

Beskid Niski zbudowany jest ze skat osadowych zwanych fliszem karpackim.

Parki narodowe

W analizowanym obszarze znajduje sie Magurski Park Narodowy. Park potozony jest na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego 89,7% i matopolskiego 10,3% (gminy Sekowa i Lipinki). Na terenie
wojewoddztwa matopolskiego park rozcigga sie na potudnie od drogi wojewddzkiej nr 993 Gorlice - Dukla.

Powierzchnia parku narodowego wynosi 19 439 ha, a wraz z otuling 22 969 ha.

Rezerwaty przyrody

W przedmiotowym obszarze znajduje sie pie¢ rezerwatéw przyrody, z czego trzy znajduja
sie na obszarze powiatu jasielskiego oraz po jednym na obszarze powiatu tarnowskiego i gorlickiego.

Na terenie powiatu jasielskiego wystepujg nastepujace rezerwaty przyrody:
e ,,Golesz” o powierzchni (gmina Jasto)

e , Liwocz” o powierzchni (gmina Brzyska, Skotyszyn)
» ,tysa Géra” o powierzchni (gmina Nowy Zmigréd)

Na ternie powiatu tarnowskiego zlokalizowane sg nastepujace rezerwaty przyrody:
e ,Debrza” (gmina Tarnéw ) o pow. 9,5 ha

Na ternie powiatu gorlickiego wystepujg nastepujace rezerwaty przyrody:
,Jelenia Gora” (gmina Gorlice) o pow. 12,97 ha

Obszary Natura 2000

Na terenie objetym opracowaniem znajdujg sie obszary sieci Natura 2000. Ponizej wymieniono obszary
z podziatem na poszczegdlne powiaty.
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W powiecie debickim znajdujg sie nastepujgce specjalne obszary ochrony (SOO):
¢ Wistok z doptywami PLH180052 o powierzchni 2967,7 ha,

W powiecie tarnowskim znajdujg sie nastepujgce specjalne obszary ochrony (SOO):
e Biata Tarnowska PLH120090 o powierzchni 957,5 ha,

¢ Dolny Dunajec PLH120085 o powierzchni 1293,9 ha,

¢ Jadowniki Mokre PLH120068 o powierzchni 704,2 ha,

¢ Liwocz PLH180046 o powierzchni 327,7 ha,

¢ Ostoja w Pasmie Brzanki PLH120047 o powierzchni 788,9 ha,

¢ Ostoje nietoperzy okolic Bukowca PLH120020 o powierzchni 586,3 ha,

oraz obszar specjalnej ochrony (OSO) Lasy Radtowskie PL151 o powierzchni 14764,0 ha.

Na terenie powiatu gorlickiego wystepujg nastepujgce specjalne obszary ochrony (SOO):
¢ Bednarka PLH120033 o powierzchni 1289,2 ha,

e Biata Tarnowska PLH120090 o powierzchni 957,5 ha,

e Godrna Ropa ze Zdynig pltmp218 o powierzchni 54,8 ha,

¢ Ostoja Magurska PLH180001 o powierzchni 20084,5 ha,

¢ Ostoje nietoperzy okolic Bukowca PLH120020 o powierzchni 586,3 ha,

¢ Ostoje Nietoperzy Powiatu Gorlickiego PLH120094 o powierzchni 2789,0 ha,

¢ Radocyna pltmp578 o powierzchni 3114,1 ha,

e Wistoka z doptywami PLH180052 o powierzchni 2967,7 ha,

» Zrédliska Wistoki PLH120057 o powierzchni 181,8 ha,

oraz obszar specjalnej ochrony ptakéw (0SO) Beskid Niski PLB180002 o powierzchni 151966,6 ha.

Na terenie powiatu jasielskiego wystepujg nastepujace specjalne obszary ochrony (SOO):
¢ Wistok z doptywami PLH180052 o powierzchni 2967,7 ha,

¢ Golesz PLH180031 o powierzchni 27,5 ha,

¢ Ostoja Magurska PLH180001 o powierzchni 20084,5 ha,

e tysa Géra PLH18001 o powierzchni 2743,8 ha,

e Kosciét w Skalniku PLH180037 o powierzchni 350,6 ha,

¢ Liwocz PLH180046 o powierzchni 327,7 ha,

¢ taki nad Mtynéwka PLH180041 o powierzchni 51,0 ha,

¢ Las Niegtowicki PLH180040 o powierzchni 30,8 ha,

e Jbézeféw — Wola Debowiecka PLH180033 o powierzchni 60,5 ha,

¢ Bednarka PLH120033 o powierzchni 1289,2 ha — gmina Debowiec,

oraz obszar specjalnej ochrony ptakéw (0SO) Beskid Niski PLB180002 o powierzchni 151966,6 ha.

Na terenie powiatu krosnienskiego wystepujg nastepujgce specjalne obszary ochrony (SO0):
»  Wistok Srodkowy z Doptywami PLH180030 o powierzchni 1065,3 ha,

¢ taki nad Wojkoéwka PLH180051 o powierzchni 9,6 ha,

¢ Jasiotka PLH180011 o powierzchni 686,7 ha,

¢ Ostoja Jasliska PLH180014 o powierzchni 29259,0 ha,
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¢ taki w Komborni PLH180042 o powierzchni 13,1 ha,
e Ostoja Czarnorzeska PLH180027 o powierzchni 2163,6 ha,
oraz obszar specjalnej ochrony ptakéw (0SO) Beskid Niski PLB180002 o powierzchni 151966,6 ha.

Ponadto na terenie analizowanych powiatéw znajduje sie 75 stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu
i regularnego przebywania zwierzat objetych ochrong gatunkowa — wyznaczona na terenie Nadlesnictw:
Kotaczyce, Gorlice, Dukla, Rymandw oraz w oddaleniu od zasiegu planowanej drogi: Tuszyma, Dgbrowa
Tarnowska, Mielec, Gtogéw Matopolski.

Parki Krajobrazowe

W obszarze objetym analizowanym znajduje sie Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy, Jaslinski
Park Krajobrazowy oraz Park Krajobrazowy Pasma Brzanki.

Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy potozony jest na Pogdrzu Strzyzowskim i Dynowskim.
Powierzchnia parku wynosi 25 754 ha. Na terenie parku znajdujg sie liczne potoki, a w drzewostanach
dominuje jodta, buk i sosna zwyczajna. Do najcenniejszych zbiorowisk roslinnosci parku nalezg pétnaturalne
zbiorowiska tgkowe oraz murawy kserotermiczne. Ws$rdd najcenniejszych  elementow przyrody
nieozywionej Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku Krajobrazowego nalezy wymieni¢ czeste wychodnie
skalne piaskowcéw uformowane przez erozje w formie ciekawych i malowniczych ostancéw. Aktualnie
w granicach parku znajduje sie jeden rezerwat przyrody nieozywionej "Przadki".

Jaslinski Park Krajobrazowy obejmuje wschodnig czes¢ Magurskiego Parku Narodowego obszaru
zrédliskowego Jasiotki i Wistoka. Powierzchnia parku wynosi 25 288 ha. Obszary lesne parku to gtéwnie
naturalne zbiorowiska buczyny karpackiej porastajace najwyzsze wzniesienia: Rozlegte obszary tgk stanowig
dogodne siedlisko dla ptakédw drapieznych, z ktérych wystepuje tu m.in.: orzet przedni, orlik krzykliwy,
myszotdw zwyczajny i jastrzab. W parku wystepujg naturalne stanowiska cisa pospolitego.

Park Krajobrazowy Pasma Brzanki obejmuje wschodnig cze$¢ Pogdrza Ciezkowickiego miedzy
dolinami rzeki Biatej i Wistoki. Na terenie wojewddztwa matopolskiego ipodkarpackiego. Na obszarze
wojewddztwa matopolskiego lezy on na terenie szesciu gmin: Gromnik, Ryglice, Rzepiennik Strzyzewski,
Szerzyny, Tuchdéw. Park potozony jest na ternie zewnetrznych Karpat Fliszowych w obrebie ptaszczowiny
$laskiej. Urozmaicona rzezba terenu charakteryzuje sie znacznymispadkamiterenu oraz gteboko
wcietymi dolinami potokéw. W obrebie wyzszych partii parku przewazajg zlepience, piaskowce,
tupki i margle. Park Krajobrazowy Pasma Brzanki wyrdznia sie duzym zréznicowaniem skupisk roslinnych
i bogactwem flory.

Obszary chronionego krajobrazu

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz
o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
z turystyka lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych.

W przedmiotowym obszarze znajdujg sie nastepujgce obszary chronionego krajobrazu:
¢ Obszar Ochronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,
¢ Obszar Ochronionego Krajobrazu Pogdrza Strzyzewskiego,
e Czarnorzecki Obszar Ochronionego krajobrazu.
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Pomniki przyrody

Dane dotyczace pomnikdw przyrody wystepujgcych w przedmiotowym obszarze tj. na terenie
powiatdw debickiego, tarnowskiego, gorlickiego, jasielskiego i krosnienskiego znajdujg sie w rejestrze
prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Uzytki ekologiczne

Uzytkami ekologicznymi sg zastugujgce na ochrone pozostatosci ekosysteméw majgcych znaczenie dla
zachowania réznorodnosci biologicznej. W przedmiotowym obszarze znajdujg sie nastepujgce uzytki
ekologiczne:

e powiat gorlicki:

- Mokra tgka w Czarnem w gminie Sekowa, powierzchni 1,10 ha.

e powiat kro$nienski:

- Dolina Potoku Badon w gminie Krosno, powierzchnia 5,8 ha.

Korytarze ekologiczne

Kazda z form ochrony przyrody ma swdj okreslony zasieg, potgczenie ich korytarzami ekologicznymi
pozwala na zachowanie bioréznorodnosci.

W potudniowej czesci powiatu tarnowskiego korytarze ekologiczne rozciete sg przez drogi wojewddzkie
nr 977 oraz nr 980. Korytarz przebiegajgcy w potudniowe] czesci powiatu gorlickiego rozciety jest droga
wojewddzkg nr 977, ktéra przebiega na kierunku potudnikowym. W powiecie jasielskim rozciety
jest drogami krajowymi nr 28 i nr 73.

Przebieg korytarzy ekologicznych na terenie Polski przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rys. 16 Korytarze ekologiczne w Polsce
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11.4.4 Podsumowanie i wnioski

W opracowaniu poddano analizie potencjalne kolizje projektowanych drég z obszarami o duzej wartosci
przyrodniczej. Analizie uwzgledniono obszary parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych, rezerwatéw
przyrody, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody oraz uzytki ekologiczne.
Ponadto uwzgledniono zasieg gtéwnych zbiornikéw wéd podziemnych.

Morfologia terenu oraz nagromadzenie réznych form ochrony krajobrazu (Magurskiego Parku
Krajobrazowego, rezerwatdw przyrody, obszaréw Natura 2000, Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku
Krajobrazowego, Jaslinskiego Parku Krajobrazowego, Parku Krajobrazowego Pasma Brzanki, obszaréw
chronionego krajobrazu) uniemozliwia przeprowadzenie projektowanych drég bezkolizyjnie w stosunku
do obszaréw o duzym znaczeniu przyrodniczym.

Do waznych elementdw koniecznych przy analizie ograniczen trasowania korytarzy sg warunki terenowe
obszaru. O ile poczatkowe odcinki drogi od pdtnocnej granicy wojewddztwa do Tarnowa sg prowadzone
w terenie ptaskim, to na potudnie od Tarnowa warunkiterenowe generujg duze ucigzliwosci przy
trasowaniu. Dodatkowo nastepuje konieczno$¢ minimalizacji konfliktdw z pozostatymi uwarunkowaniami
przyrodniczymi, ale réwniez planistycznymi i kulturowymi.

II.L5 Analiza zasobdéw kulturowych

11.5.1 Formy ochrony dziedzictwa kulturowego

Rejestr zabytkow prowadzony jest przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdéw, a obiekty wpisane
do rejestru zabytkdw, w przypadku planowanych dziatan inwestycyjnych wymagajg uzgodnienia
z Konserwatorem Zabytkéw. Wpisem do rejestru zabytkéw objete zostaty nastepujgce obiekty: dwory,
dworki, domy, wille, ogrody i parki, koscioty, kapliczkiicmentarze. Na terenie powiatow debickiego,
tarnowskiego, gorlickiego, jasielskiego i krosnieriskiego objetych analiza, do rejestru zabytkéw wpisanych
jest 773 obiektéw, z czego 235 przypada na teren powiatu tarnowskiego, 213 na teren powiatu gorlickiego,
212 na teren powiatu krosnienskiego, 70 na teren powiatu jasielskiego, a 43 na teren powiatu debickiego

Powiat Debicki

Na terenie powiatu debickiego do rejestru zabytkéw wpisanych jest 43 obiektéw, z czego najwiecej
znajduje sie na ternie gminy Pilzno — 23 obiektéw.

gmina Brzostek:
¢ Brzostek —dom w Brzostku, A-153 711.03.1978

e Brzostek — zespdt kosciota pw. Znalezienia Krzyza w Brzostku — cmentarz, kosciét, 91 z 05.01.1968
e Brzostek — cmentarz wojenny nr 222 z | wojny Swiatowej w Brzostku, A-398 z 29.11.1996

¢ Brzostek — miasteczko w obecnych granicach administracyjnych w Brzostku, A-150 z 11.03.1978

¢ Bukowa - cmentarz wojenny nr 218 z | wojny swiatowej w Bukowej, A-345 z 31.03.1992

¢ Gtobikéwka — spichrz w Gtobikéwce, A-406 z 13.11.1997

¢ Gorzejowa —cmentarz wojenny nr 227 z | wojny Swiatowej w Gorzejowej, A-387 z 22.09.1995
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¢ Januszkowice — cmentarz wojenny nr 217 z | wojny Swiatowej w Januszkowicach, A-344
z31.03.1992

¢ Januszkowice — zesp6t dworski w Januszkowicach — Dwar, Park, A-148 a z 03.03.1978

¢ Klecie — cmentarz wojenny nr 221 z | wojny Swiatowe]j zotnierzy austro-wegierskich w Klecie, A-389
z28.11.1995

¢ Klecie — park dworski w Klecie, A-286 z 21.10.1986

¢ Klecie — zespdt cmentarza wojennego nr 220 z | wojny $wiatowej w Klecie — cmentarz, kaplica pw.
Sw. Leonarda, ogrodzenie z bramg, A-343 z 31.03.1992

¢ Przeczyca — kosciot pw. NMP w Przeczycy, A-275

e Przeczyca — zespdt dworski w Przeczycy — dwdr, obora, park, piwnica, spichrz, stajnia, A-314
z28.10.1987

¢ Siedliska-Bogusz — kosciot pw. S$w. Mikotaja w Siedliskach-Bogusz, A-274 z 19.11.1985

¢ Siedliska-Bogusz — Zespot dworski w Siedliskach-Bogusz — dwor nowy, dwor stary, park, piwnica,
stajnia, A-142 z 27.02.1978

e Zawadka Brzostecka — zespot cmentarza wojennego nr 226 z | wojny Swiatowej w Zawadce
Brzosteckiej — cmentarz, kapliczka cmentarna, A-386 z 21.09.1995

gmina Jodfowa:
¢ Jodtowa — dom (chatupa) nr 92 w Jodtowej, A-158 z 15.07.1978

¢ Jodtowa — kaplica przydrozna w Jodtowej, A-159 z 15.07.1978
¢ Jodtowa — zespdt kosciota pw. Sw. Stanistawa Biskupa w Jodtowej — cmentarz, dzwonnica, koscidt,
ogrodzenie z bramkami i kaplicami, A-151 2 03.11.1971

gmina Pilzno:

e Dobrkéw — zespdt kosciota p.w. Narodzenia NMP w Dobrkowie — cmentarz, koscidt, A-196
227.11.1979

e Lipniki — zespdt klasztorny Karmelitow w Lipnikach — figura Matki Boskiej Niepokalanej, grota Matki
Boskiej z Lourdes, klasztor z kaplica, park dworski, A-420 z 23.07.2010

e teki Gérne — zespot dworski w tekach Gornych — dwor, kapliczka, park z alejg dojazdowg, A-129
207.12.1977

e teki Gorne - zespdt dworski w tekach Goérnych — dwor, kapliczka, park z alejg dojazdowa, A-99
222.10.1933

e teki Gorne - zespot kosSciota pw. $S. Barttomieja w tekach Gérnych, 98 z 25.05.1954

e Parkosz — zesp6t dworski w Parkoszu — Dwér, Park, A-211 2 07.01.1980

¢ Pilzno — budynek Urzedu Miasta w Pilznie, A-607 z 28.06.2011

¢ Pilzno — cmentarz rzymskokatolicki w Pilznie, a-310 z 31.08.1969

¢ Pilzno —dom w Pilznie, A-158 a z 07.07.1978

¢ Pilzno —dom w Pilznie, A-125 z 30.07.1969

¢ Pilzno —dom w Pilznie, A-162 z 20.07.1978

e Pilzno — koscidt p.w. $w. Jana Chrzciciela, A-310 z 31.08.1969

¢ Pilzno — koscidt p.w. sw. Jana Chrzciciela, A-225 z 07.08.1985

*  Pilzno — koscidt p.w. Swietej Tréjcy w Machowej, A-100 z 05.01.1968

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 60



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

¢ Pilzno — zespot klasztorny Karmelitow w Pilznie — klasztor, A-310 z 31.08.1969

¢ Pilzno — zespot klasztorny Karmelitow w Pilznie — klasztor, A-391 2 16.01.1996

e Pilzno — zespdt klasztorny Karmelitow w Pilznie — kosSciot p.w. $$. Katarzyna i Barbary, A-256
2 07.08.1985

e Pilzno — zespdt klasztorny Karmelitow w Pilznie — kosSciot p.w. $$. Katarzyna i Barbary, A-310
2 31.08.1969

¢ Pilzno — zespo6t obwarowan ziemnych, A-310 z 31.08.1969

¢ Pilzno — zespot zabytkowy miasta w Pilznie, A-310 2 31.08.1969

e Strzegocice — zespo6t dworski w Strzegocicach — dwdr, gorzelnia, oficyna, Park, A-96 z 27.07.1976

e Zwiernik — zespo6t dworski w Zwierniku — dwér, park, spichlerz, stajnia, A-205 z 11.12.1979

e Zwiernik — zespot kosciota p.w. $w. Marcina w Zwierniku — cmentarz, dzwonnica, kosciét, A-195
z27.11.1979

Powiat Tarnowski

Na ternie powiatu tarnowskiego do rejestru zabytkéw wpisano 235 obiektdw, z czego najwiecej
znajduje sie terenie gminy Tarnéw, jest to 77 obiektow.

gmina Lisia Gora:
e Lisia Géra gm. Lisia Géra — koscidt par. p.w. $w. Wojciecha, A-89 7 11.01.1969 = A-32
e tukowa gm. Lisia GAra — park miejski, A-405 z 21.10.1997 (Tar)
* Nowa Jastrzabka gm. Lisia Gora — kosciot p.w. Najswietszego Serca Pana Jezusa, A-147/M
z17.02.2009

gmina Tarnow:
* Btonie, gm. Tarnéw- cmentarz wojenny nr 198, A-1227/M z 13.09.2010 r.

* Jodtowka Watki, gm. Tarndw- cmentarz wojenny nr 205, A-1226/M z 13.09.2010 r.

* Koszyce Mate gm. Tarnéw — cmentarz wojenny, A-11/M z 18.11.2003 (Tar)

¢ Poreba Radlna gm. Tarndw — koscidt par. p.w. $S. Piotra i Pawta, A-425 7 30.12.1974 =A-42

* Poreba Radlna gm. Tarndw — cmentarz wojenny, A-15/M z 18.02.2004 (Tar)

e Tarnowiec gm. Tarndw — cmentarz wojenny nr 180, kapliczka, A-425 z 02.12.1998 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — uktad urbanistyczny XVIIl w., A-86 z 12.04.1976 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnow — obszar sSrédmiescia miasta, A-130 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndw — zespdt urbanistyczny osiedla zaktaddéw azotowych w Moscicach, A-208
217.12.1979 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — Bazylika Katedralna, A-228 z 25.09.1980 (Tar)

e Tarndéw, gm. Tarndw- zespot klasztorny Urszulanek, ul. Bema 13, A-80/M z 22.03.2007

e Tarndéw gm. Tarndéw — koscidt par. p.w. s$w. Rodziny, plebania, ul. Krakowska 41, A-319 z 19.10.1988

e Tarnéw gm. Tarndw — kosciét fil. p.w. NP Marii ,Na Burku”, otoczenie, starodrzew,
A-186 z 24.04.1970(Tar)

e Tarnéwgm. Tarndw— kosciét fil. p.w. Sw. Trdojcy Na Terlikdwce, otoczenie, A-187
z 25.04.1970
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e Tarndéw gm. Tarndw — kosciét p.w. Podwyzszenia Krzyza i klasztor Bernardyndw ul. Bernardynska
13, otoczenie, A-185 z 24.04.1970 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndw — d zespdt kosciota i klasztoru Bernardyndw ul. Bernardyriska 24-24a, A-419
2 16.06.1998 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarndw — stary cmentarz ul. Narutowicza (Konarskiego), kaplica sw. Jézefa, kaplica
Sanguszkéw, A-125 z 18.06.1977 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — cmentarz zydowski ul. Szpitalna, Stoneczna, A-22 z 28.09.1976 (Tar)

e Tarnéw, gm. Tarndw - ratusz, st. rej. nr 582 z 20.10.1936

e Tarndéw gm. Tarndéw — ruiny zamku Tarnowskich (na gérze sw. Marcina), A-119 7 05.10.1976

e Tarndéw gm. Tarndw — park miejski (Ogrdd Strzelecki): bud. Towarzystwa Strzeleckiego, mauzoleum
Bema, ogrodzenie, A-81 z 13.12.1975 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndw — zespot urbanistyczny - pl. Dworcowy, dworzec gtowny PKP, wiaty peronowe,
obreb parku, A-80 z 01.12.1975 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndéw — patac Sanguszkéw, pl. Sobieskiego 5, A-12/M z 12.12.2003 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — komin w zespole dawnego Browaru Ksigzat Sanguszkéw, ul. Narutowicza 1,
A-143/M z 10.03.2009

e Tarnéw gm. Tarndéw — dworek z ogrodem, ul. Batorego 19, A-225 7 06.09.1980 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw - dom, ul. Bernardynska 1, st. rej. nr 584 z 05.12.1930

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Brodzinskiego 5, A-145 z 01.03.1978 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Brodzinskiego 8, A-146 z 01.03.1978 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Brodzinskiego 16, A-242 z 14.05.1982 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw - dom, ul. Czerwonych Klonéw 6, A-208 z 17.12.1979

e Tarnéw gm. Tarnéw - dom, ul. Forteczna 1, st. rej. nr 75 z 23.05.1932

e Tarndw, gm. Tarnéw-willa ul. Guminska 30,A-48/M, z 22.03.2006

* Tarndw, gm. Tarndw- kamienica Pl. Katedralny 1/Rynek 24, A-1204/M, 22.04.2010

e Tarndéw gm. Tarndéw — zespdt zabudowy Pl. Katedralny 5: dom Mikotajowski, scholasteria, dom
kapituty, A-338 z 18.07.1991 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndéw — kamienica PI. Kazimierza Wielkiego 2, A-362 z 03.11.1993 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — d. zajazd ul. Kottataja 1, A-120 z 05.10.1976 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — dworek ul. Konarskiego 15, A-224 z 25.08.1980 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndéw — szkota podstawowa nr 4 ul. Kopernika 5, A-320 z 15.02.1989 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica z oficynami, ul. Krakowska 2, A-135 2 09.12.1977 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndéw — kamienica 2 oficynami, ul. Krakowska 8, A-380 z 03.10.1994 (Tar)

IM

e Tarnéw gm. Tarnéw — hotel ,Bristol” ul. Krakowska 9, ul. Nowy Swiat 3, dom z budynkiem
restauracji, A-415 z 07.05.1998 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarndéw — dworek, spichrz, ogrdd, ul. Krakowska 10, A-221 17.08.1980 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Legionéw 14, A-237 z 09. 10. 1981 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Legionéw 16, A-236 z 09.10.1981 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndéw — budynek ul. Narutowicza 33, A-408 z 30.12.1997 (Tar)

e  Tarnow gm. Tarndéw — budynek liceum ul. Pitsudskiego 4, A-23/M z 14.11.2005(Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Rogoyskiego 30, A-230 z 16.10.1980(Tar)
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Tarnéw — kamienica ul. Rogoyskiego 28, A-156/M z 25.08.2008 r.

Tarndéw, gm. Tarnéw, Rynek 3, kamienica, A-109/M, 23.08.2007

e Tarndéw gm. Tarndéw — kamienica Rynek 4, A-17/M z 05.04.2004 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica Rynek 8, A-394 z 06.09.1996 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica Rynek 9, A-369 z 17.11.1993 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica z oficyng, Rynek 10, A-383 z 04.05.1995 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica Rynek 12, A-388 z 20.11.1995 (Tar)

e Tarndw gm. Tarndw — kamienica z oficyng, Rynek 13/Weksklarska 2, A-413 z 30.04.1998
e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica z oficynami, Rynek 14, A-412 z 10.03.1998 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica z oficynami, Rynek 15, A-397 7 29.11.1996 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarnéw — kamienica Rynek 16, A-370z 17.11.1993 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica Rynek 17/ul. Zydowska 1, A-371 z 18.11.1993 (Tar)
e Tarnéw gm. Tarnéw - dom, Rynek 19, st. rej. nr 167, z 19.05.1947

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica Rynek 20, st. rej. nr 585 z 14.07.1933

Tarnéw gm.
Tarnéw gm.
Tarnéw gm.

Tarnéw — kamienica Rynek 21, st. rej. nr 586, z 17.01.1936
Tarnéw- kamienica z oficyng, Rynek 22, A-30/M z 29.09.2005(Tar)
Tarndow-patac Sanguszkéw, Sobieskiego 5, A-12/M z 12.12.2003 ( Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Sowinskiego 11, A-137 z 14.12.1977 (Tar)

e Tarnéw gm. Tarnéw — kamienica ul. Sowinskiego 13, A-229 07.10.1980 (Tar)

e Tarndéw gm. Tarndéw — d. Kasa Oszczednosci (ob. bank), ul. Watowa 10, A-84 z 30.03.1976

e Tarnéw gm. Tarnéw — ,,Dom Florencki” ul. Zydowska 20, A-407 z 26.11.1977 (Tar)

* Tarndw-Chyszéw — cmentarz wojenny nr. 200, A-54/M z 5.05.2006

e Tarndéw - Gumniska - zespdt patacowy: patac, oficyna, 2 budynki gospodarczo-administracyjne, park,
A-55719.11.1968 = A-23 (Tar)

e Tarndéw - Moscice, gm. Tarnéw - skwer z kamieniem wegielnym osiedla ,Nasz Dom” (,,Za Torem”),
ul. Obroncéw Lwowa, A-411 z 02.08.1998

* Tarndw — Moscice gm. Tarnow — willa z otoczeniem ul Jarzebinowa 9, A-63/M z 21.07.2006

* Wola Rzedzifska, gm. Tarnéw — cmentarz wojenny, [A-1238/M] z 16.02.2011

e Zawada gm. Tarndéw — kosciét par. p.w. $w. Marcina, A-138 z 19.12.1961 (Tar) oraz A-273/85
209.11.1985 (Tar)

» Zbylitowska Géra gm. Tarnéw — zespdt kosciota par. kosciét p.w. Podwyiszenia Krzyza Sw.,
dzwonnica, A-421 z 14.09.1998 (Tar)

e Zbylitowska Géra gm. Tarndw — zespdt dworsko-parkowy, A-227 z 25.09.1980 (Tar)

e Zgtobice gm. Tarnéw — zespot dworski: dwar, 2 oficyny, park z alejg dojazdowg, A-421 01.03.1074

gmina Skrzyszow:
e Pogdrska Wola gm. Skrzyszow — koscidt par. p.w. sw. Jézefa, A-174 2 21.02.1970 (Tar)
* Pogdrska Wola, gm. Skrzyszéw -cmentarz wojenny nr 206, A-1207/M, 22.04.2010
e Skrzyszow gm.
230.12.1960
e Skrzyszow gm. Skrzyszow — chatupa nr 277, A-219 z 02.07.1980 (Tar)
e Szynwatd gm. Skrzyszéw — kosciét par. p.w. NMP Szkaplerznej, A-261 z 19.09.1985 (Tar)
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gmina Tuchdw:
¢ Tuchdw gm. Tuchéw — uktad urbanistyczny, A-149 z 07.03.1978 (Tar)

¢ Tuchdw gm. Tuchéw — kosciét par. p.w. $w. Jakuba, otoczenie, A-188 z 25.04.1970 (Tar)

e Tuchdw gm. Tuchdw — kosciét klasztorny redemptorystéw p.w. Nawiedzenia NMP, otoczenie,
starodrzew. A-189 z 25.04.1070 (Tar)

*  Tuchdéw gm. Tuchéw — cmentarz wojenny nr 164, A-55/M z 9.05.2006

e Tuchéw gm. Tuchéw — cmentarz wojenny nr 161, A-130/M z 22.01.2008

¢ Tuchdw gm. Tuchéw —ratusz, A-249 z 06.05.1985 (Tar)

¢ Tuchdw gm. Tuchéw — budynek ,,Sokota”, A-245 z 15.09.1983 (Tar)

¢ Tuchdéw, gm. Tuchéw- budynek mieszkalny, ul. Jana Ill Sobieskiego 20, [A-1259/M]
z23.09.2011r.

¢ Dgbréwka Tuchowska gm. Tuchéw — cmentarz wojenny nr 157, kapliczka, A-401 z 27.08.1997

¢ Jodtéwka Tuchowska gm. Tuchéw — koscioét par. p.w. Sw. Michata Archaniota, A-281 (Tar)

* Karwodrza gm. Tuchow — zesp6t dworsko-parkowy, A-13/M z 15.12.2003

¢ Lubaszowa gm. Tuchéw — cmentarz wojenny nr 151, A-402 z 01.09.1997 (Tar)

e Piotrkowice gm. Tuchdow — koscidt par. p.w. $w. Michata Archaniota, A-282 z 26.06.1986

e Siedliska gm. Tuchéw- cmentarz wojenny nr 152, A-410 1z 06.01.1998(Tar)
Siedliska gm. Tuchéw — cmentarz wojenny nr 153, A-409 z 06.01.1998 (Tar)

e Zabtedza gm. Tuchéw — cmentarz wojenny nr 174, A-403 z 02.09.1997 (Tar)

gmina Ryglice:
e Bistuszowa gm. Ryglice — zespét dworsko-parkowy, A-341 7 09.12.1971
* Bistuszowa gm. Ryglice — cmentarz wojenny nr 165, [A-1257/M] z 02.06.2011 r.
¢ Kowalowa gm. Ryglice — kosciét par. p.w. Niepokalanego Serca NMP, A-126 z 29.03.1969
* Ryglice, gm. Ryglice — kosciét parafialny p.w. Sw. Katarzyny P. i M., [A-1252/M] z 23.03.2011
¢ Ryglice gm. Ryglice — zespdt patacowo-parkowy, A-123 z 27.03.
¢ Ryglice gm. Ryglice — spichlerz podworski, A-161 z 15.07.1978 (Tar)
* Ryglice gm. Ryglice- cmentarz z | wojny $wiatowe], A-38/M z 11.01.2005
e Zalasowa gm. Ryglice — koscidt par. p.w. s$w. Jana Ewangelisty, A-190 z 25.04.1970 (Tar)

gmina Rzepiennik Strzyzewski:
* Olszyny gm. Rzepiennik Strzyzewski — kosciét par. p.w. Podwyzszenia Krzyza Sw., A-206 z 10.12.1979

¢ Rzepiennik Biskupi gm. Rzepiennik Strzyzewski— kosciot par. p.w. Wniebowziecia NMP, A-279
z 24.06.1986 (Tar)

¢ Rzepiennik Biskupi gm. Rzepiennik Strzyzewski— koscidt fil. p.w. $w. Jana Chrzciciela, dzwonnica,
A-101z 19.07.1969 oraz A-163 z 25.08.1978 (Tar)

¢ Rzepiennik Biskupi gm. Rzepiennik Strzyzewski — zespdt dworsko-parkowy ifolwarczny, A-387
214.07.1971 oraz A-139 z 19.01.1978 (Tar)

¢ Rzepiennik Strzyzewski gm. Rzepiennik Strzyzewski — zespot kosciota par. p.w. Mitosierdzia Bozego,
A-354 7 12.05.1993 (Tar)

e Rzepiennik Strzyzewski gm. Rzepiennik Strzyzewski— budynek mieszkalno-gospodarczy nr 218,
A-769 2 03.10.1974 (Tar)
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e Turza gm. Rzepiennik Strzyzewski— kosciét paraf. pw. $w. Katarzyny P. iM., [A-1279/M]
206.10.2011r.

Powiat Gorlicki

Na ternie powiatu gorlickiego do rejestru zabytkdw wpisano 213 obiektéw, z czego najwiecej znajduje
sie terenie gminy Gorlice, sg to 44 obiekty.

gmina Moszczenica:
¢ Moszczenica gm. Moszczenica — koscidt par. p.w. MB Szkaplerznej, A-55672 (NSz)

* Moszczenica gm. Moszczenica — kosciét cmentarny, A-554/34 z 8.03.1934 (Nsz)

* Moszczenica gm. Moszczenica — chatupa nr 190, A-770/74 (NSz)

e Staszkdwka gm. Moszczenica — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 116, A-778 z 08.06.1995
e Staszkdéwka gm. Moszczenica — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 117, A-779 z 08.06.1995
e Staszkdwka gm. Moszczenica — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 118, A-785 7 29.12.1995
e Staszkdéwka gm. Moszczenica — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 119, A-793 z 24.01.1996

gmina Biecz:
e Biecz, gm. Biecz - dzielnica staromiejska (okielnia), ZN-77 z 31.12.1952 (Nsz)

e Biecz gm. Biecz — zespot kosciota farnego p.w. Bozego Ciata: kosciét, dzwonnica, kosciét

e p.w. $w. Barbary, stara plebania (klasztor Norbertanek), brama, nr rej. 5-ZN z 15.11.1948

e Biecz gm. Biecz — zespdt klasztorny OO. Reformatéw: koscidt sw. Anny, klasztor, ogrodzenie, A-288
2 06.09.1992 (Nsz)

* Biecz gm. Biecz -cmentarz wojenny nr 105, A-401/M z 08.12.2009 r

* Biecz gm. Biecz -cmentarz wojenny nr 106, A-402/M z 31.03.2009 r.

* Biecz gm. Biecz -cmentarz wojenny nr 109, A-403/M z 26.10.2009 r.

e Biecz gm. Biecz — d. synagoga, Rynek 20, A-186 z 07.12.1989 (NSz)

e Biecz gm. Biecz — ratusz, A-250 z 05.03.1930 (Nsz)

e Biecz gm. Biecz — szpital $w. Ducha, ob. internat, ul. Szpitalna, A-175 z 02.09.1972

e Biecz gm. Biecz - Baszta Katowska, st. rej. nr 20 z 05.03.1930

e Biecz gm. Biecz—dom - gréd ,,Staroscinski”, ul. Szpitalna, A-49 z 03.09.1984 (NSz)

* Biecz gm. Biecz — dom Bariandw - Rokickich z baszta, ul. Wegierska 2 (d. Swierczewskiego), A-88
2 05.01.1968 (NSz)

e Biecz gm. Biecz — dom Marcina Kromera, ul. Kromera 1, A-309 z 26.09.1973 (Nsz)

e Biecz gm. Biecz — dworek tzw. ,,Nedzéwka” ul. Wegierska 7 (31?), A-371 z 30.04.1968

e Biecz gm. Biecz— dom ,Zbdja Becza”, Rynek 2, A-372 z 08.05.1968 (NSz)

e Binarowa gm. Biecz — kosciét par. pw. sw. Michata Archaniota, dzwonnica, 22-ZN z 24.11.1948 (NSz)

e Libusza gm. Biecz — kosciét drewniany (p.w. Narodzenia NMP) , A-93 z 05.03.1931 (NSz)

e Libusza gm. Biecz — stajnia plebanska, A-772 z (NSz)

e Libusza gm. Biecz — chatupa nr 152, A-948 (NSz)

¢ Roznowice gm. Biecz — kosciét par. p.w. sw. Andrzeja Ap., A-197 z 08.07.1971 (NSz)

¢ Roznowice gm. Biecz — spichlerz plebanski, A-208 z 02.09.1972 (NSz) - skreslony decyzjg z dnia
19.10.2011
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¢ Roznowice gm. Biecz — zagroda nr 18, A-765 z 14.08.1974 (Nsz)
* Strzeszyn gm. Biecz -cmentarz wojenny nr 104, A-400/M z 31.03.2009 r.

gmina tuzna:
e Biesna gm. tuzna — cmentarz z | wojny swiatowej nr 121, A-561 z 29.06.1988 (NSz)

e Biesna gm. tuzna — park dworski, A-186 z 09.09.1985 (NSz)

e tuzna gm. tuzna — kosciét p.w. sw. Marcina, A-829 z 15.05.1997 (NSz)

e tuzna gm. tuzna — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 122, A-686 z 20.11.1992 (Nsz)

e tuzna— Pobrzezie — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 120, A-586 z 16.12.1988 (NSz)

e tuzna — Pustki gm. tuzna — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 123, A-563 z 29.06.1988

¢ Mszanka — Polesie gm. tuzna — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 124, A-585 z 12.12.1988

e Szalowa gm. tuina — kosciét par. p.w. Sw. Michata Archaniota, st. rej. nr 42 z 5.03.
1930 r.= A-553

gmina Gorlice:
¢ Gorlice gm. Gorlice —kapliczka ul. Wegierska, A-600 z 25.08.1989 (NSz)

e Gorlice gm. Gorlice — d. synagoga ul. Piekarska 3, A-781 z 07.08.1995 (NSz)

¢ Gorlice gm. Gorlice — cmentarz parafialny, kaplica Mitkowskich, kaplica Potockich, ogrodzenie,
ul. Karwacjandw, A-836 z 30.09.1997(NSz)

e Gorlice gm. Gorlice — cmentarz zydowski, A-604 z 20.12.1989 (NSz)

e Gorlice gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 87 ,Nowodwdér”, ul. tokietka, A-634
z30.10.1991 (NSz)

e Gorlice gm. Gorlice — cmentarz z |wojny Swiatowej nr 88 ,Sokot”, ul. Dukielska 2, A-635
2 30.10.1991 (Nsz)

e Gorlice gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 91 ,Korczak”, A-636 2 04.11.1991

¢ Gorlice gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 92 ,,”Strézéwka”, A-659 02.03.1993 (Nsz)

e Gorlice gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 98 ,,Glinik”, A-637 z 30.10.1991

¢ Gorlice gm. Gorlice — park miejski, A-195 z 30.08.1985 (NSz)

* Gorlice gm. Gorlice — dwoér Karwacjandw, A-538/73 (NSz)

e Gorlice gm. Gorlice — dom ,,Szklarczykéwka”, ul. Legionéw 13 (d. Obroncoéw Stalingradu 13), A-595
z 14.03.1989 (NSz)

* Gorlice gm. Gorlice — dom ul. Ogrodowa 1, A-539/73 (NSz)

* Gorlice gm. Gorlice —domy Rynek 6 i 7, A-537/49 (NSz)

* Gorlice gm. Gorlice — dom ul. Waska 11, A-536/49 (NSz)

¢ Bielanka gm. Gorlice — cerkiew p.w. Opieki NMP, A-363 z 14.03.1984 (NSz)

¢ Bielanka gm. Gorlice — szkota temkowska, spichlerz, A-359 7 10.11.1983 (NSz)

e Bystra gm. Gorlice — park dworski, A-193 z 05.09.1985 (NSz) - skreslony z rejestru 11.04.2007 r.

» Kobylanka gm. Gorlice — kosciét paraf. P.w. Sw. Jana Chrzciciela, dzwonnica, A-543/52 (Nsz)
z5.03.1930

¢ Kobylanka gm. Gorlice — kapliczka p.w. MB Krdlowej Korony Polskiej, A-848 7 1.12.1998

¢ Kobylanka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 99, A-631 z 2.09.1991 (NSz)

¢ Kobylanka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 100, A-630 z 2.09.1991 (NSz)
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¢ Kwiatonowice gm. Gorlice — ogrdéd, A-528 7 20.11.1987 (NSz)

¢ Ropica Polska gm. Gorlice — kapliczka przydrozna, A-765 z 30.12.1994 (NSz)

* Ropica Dolna gm. Gorlice — park dworski, A-298/82 z 26.02.1982 (NSz)

¢ Ropica Dolna gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 86, A-632 z 02.09.1991 (NSz)

e Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz zydowski, A-611 z 27.02.1990 (NSz)

* Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 92, A-659/93 (NSz)

e Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 93, A-613 z 20.02.1990 (NSz)

e Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 94, A-683 z 05.11.1992 (NSz)

e Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny Swiatowej nr 95, A-609 z 22.12.1989 (NSz)

e Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowe]j nr 96, A-684 7 05.11.1992 (NSz)

e Strézéwka gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 97, A-610 z 26.12.1989 (NSz)

* Szymbark gm. Gorlice — kosciét par. p.w. $w. Wojciecha, drewn., A-555/32 (NSz)

e Szymbark — Dét, gm. Gorlice — kaplica p.w. NMP, A-745 z 18.08.1994 (NSz)

e Szymbark — Wélki gm. Gorlice — cerkiew, ob. kosciét p.w. Narodzenia NMP, A-724 z 26.01.1994 (Nsz)

e Szymbark — Zalipie gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 74 (w obrebie cmentarza par.),
A-614 7 16.02.1990 (NSz)

e Szymbark gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 75, A-628 z 02.09.1991 (NSz)

e Szymbark gm. Gorlice — dwoér, A-34 7 03.11.1971 (Nsz)

e Szymbark — tegi gm. Gorlice — park, cmentarzyk z | wojny $wiatowej, A-524 z 20.11.1987(NSz)

e Szymbark gm. Gorlice — teren skansenu, A-795 z 19.03.1996 (NSz)

e Zagdrzany gm. Gorlice — cmentarz z | wojny $wiatowej nr 125, A-591 z 15.12.1989 (NSz)

e Zagorzany gm. Gorlice — zespdt patacowo - parkowy: patac, 2 budynkigospodarcze, park,
kordegarda, ogrodzenie z bramg, A-680 z 07.09.1992 (Nsz)

e Zagdrzany gm. Gorlice — stodota plebaniska, A-775 z 14.07.1974

gmina Lipinki:

e Lipinki gm. Lipinki — kosciét p.w. Wniebowziecia NMP, A-188 z 7 08.12.1989 (Nsz)

* Lipinki gm. Lipinki — zespdl dworsko -parkowy, A-103/M, 29.08.2007 (NS)

¢ Rozdziele gm. Lipinki— cerkiew greckokatolicka p.w. Narodzenia Marii, obecnie kosciot
rzymskokatolicki - kat., A-198 z 04.04.1990

¢ Rozdziele gm. Lipinki- cerkiew greckokatolicka obecnie prawostawna (przeniesiona z Serednicy),
A-58 231.01.1985

e Wodjtowa gm. Lipinki — kosciot par. p.w. Sw. Barttomieja Ap., A-149 7 16.05.1989 (Nsz)

e Wodjtowa gm. Lipinki — studnia w zagrodzie nr 247, A-773 z 14.08.1974

*  Kryg, gm. Lipinki — wiatrak k/nr 242, A-774 (NSz)

Powiat Jasielski

Na ternie powiatu jasielskiego do rejestru zabytkéw wpisano 70 obiektéw, z czego najwiecej znajduje
sie terenie gminy Jasto, 21 obiektéw.

gmina Brzyska:
¢ Brzyska — kaplica grobowa rodziny Kotarskich w Brzyskach, A-102 z 23.09.2004
I
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¢ Brzyska — kosciot p.w. $w. Marii Magdaleny w Brzyskach, A-168 z 29.09.1989
e Brzyska — zespdt patacowy w Brzyskach, A-327 7 10.11.1968
e Brzyska — zespdt patacowy w Brzyskach — Patac, Park, A-327 2 10.11.1968

gmina Debowiec:
¢ Cieklin — kosciot p.w. sw. Michata Archaniota w Cieklinie, A-322 z 22.09.1994
¢ Wola Cieklinska — cmentarz wojenny z | wojny swiatowej w Woli Ciekliskiej, A-294 z 04.06.1993
¢ Debowiec —dom nr 91 w Debowcu, A-295 z 18.06.1969
¢ Debowiec —dom tzw. ,,Dom Ubogich nr 93” w Debowcu, A-290 z 16.01.1970
¢ Debowiec — kosciét p.w. sw. Barttomieja Apostota w Debowcu, A-180z 17.11.1989

gmina Jasto:
¢ Jasto —dom (kamienica) z oficyng w Jasle, A-35 z 26.06.2001

e Jasto—dom w Jasle, A-126 7 01.11.1988

¢ Jasto—dom w Jasle, A-260 z 14.02.1992

¢ Jasto-dom w Jasle, A-165 z 14.06.2006

¢ Jasto—-dom w Jasle, A-380z 03.09.1968

¢ Jasto — historyczny uktad urbanistyczny starej czesci miasta w Jasle, A-489 7 21.02.2011

» Jasto — kaplica gimnazjalna obecnie p.w. $w. Stefana Biskupa w Jasle, A-371/98 z 06.07.1998

e Jasto — koscidt p.w. sw. Wawrzyrnca w Warzycach, A-262 z 12.05.2008

e Jasto —ruiny zamku ,,Golesz” w Krajowicach, A-156 z 27.09.1934

e Jasto — zespdt cmentarza w Jasle — brama, cmentarz, kaplica, A-101 z 23.09.1986

e Jasto — zespot dworski - dwor, oficyna, park, obecnie dom dziecka w Wolicy, A-62 z 30.01.1985

e Jasto — zespot dworski w Jasle — dwdr, kaplica przydrozna p.w. Wniebowziecia NMP, Park, A-120
z10.08.1988

* Jasto — zespdt kosciota p.w. Wniebowziecia NMP w Jasle — koscidt, dzwonnica, 109/ZN/56
219.12.1956

e Jasto — zespot patacowy w Jasle - patac, park, A-348 7 03.09.1968

e Jasto — zespot szkoty wydziatowej meskiej w Jasle - internat, szkota, A-113 z 06.10.1987

» Osobnica — koéciét p.w. éw. Stanistawa Biskupa i $w. Jadwigi Slaskiej w Osobnicy, A-236 z 08.11.2007

e Przysieki — kosciét p.w. sw. Doroty w Trzcinicy, A-138 z 09.03.1989

e Przysieki — zespot dworski w Trzcinicy — fragment Sciany stodoty z zegarem stonecznym, oficyna,
ogrodzenie z bramg, oranzeria z wiezg, park, pawilon I, pawilon Il, spichrz, A-45 z 04.07.1984

e Szebnie — plebania w Szebniach, A-341 z 18.10.1995

* Szebnie — zespdt dworski w Szebnie - dwor, park, A-350/9 z 21.03.1996

e Szebnie — zespdt kosciota p.w. Sw. Marcina Biskupa w Szebnie — koscidt pw. sw. Marcina Biskupa,
dzwonnica, A-87 z 05.01.1968

gmina Kofaczyce:
» Biezdziadce — zesp6t koéciota pw. Swietej Tréjey w Biezdziadce - bramka, dzwonnica, kosciét, obelisk
Jézefa Nowakowskiego, ogrodzenie, A-79 z 25.05.1954
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e Biezdziadce — zespot patacowy w Biezdziedzy — budynek gospodarczy, oficyna |, oficyna Il, oranzeria,
patac, park, A-352/96 z 06.05.1996

¢ Kotfaczyce — dom w Kotfaczycach, A-222 z 09.10.1959

¢ Kotaczyce — kosciét pw. sw. Anny w Kotaczycach, A-229 7 26.11.1990

e Biezdziadce — zespdt dworski z Biezdziadce — dwor, kapliczka 1, kapliczka I, park, spichrz, wozownia,
A-382z03.09.1968

gmina Krempna:
¢ Krempna — cerkiew greckokatolicka pw. $$. Kosmy i Damiana, obecnie kosciot rzymskokatolicki

w Krempnej, A-76 231.01.1985

¢ Krempna — cmentarz wojenny nr 4 z | wojny Swiatowej w Grabie, A-295 7 13.07.1993

¢ Krempna — cmentarz wojenny nr 5 z | wojny Swiatowej w Grabie, A-296 z 13.07.1993

e Krempna — zespot cerkwi greckokatolickiej p.w. $w. Dymitra, obecnie kosciét rzymskokatolicki
w Kotaniu — cerkiew, cmentarz, Ogrodzenie i bramka, A-66 z 31.01.1985

e Krempna - zespdt cerkwi greckokatolickiej p.w. Sw. Michata Archaniofa, obecnie kosciot
rzymskokatolicki w Swigtkowej Matej — Bramka, Cerkiew, A-68 z 31.01.1985
e Krempna - zespdt cerkwi greckokatolickiej p.w. Sw. Michata Archaniofa, obecnie kosciot

rzymskokatolicki w Swigtkowej Matej - Bramka, Cerkiew, A-67 z 31.01.1985
e Krempna — zespdt cerkwi greckokatolickiej p.w. sw. Paraskewy, obecnie koscidt rzymskokatolicki
w Myscowe — cerkiew, dzwonnica, A-71 z31.01.1085

gmina Nowy Zmigrdd:

¢ Makowiska — zesp6t dworski w Makowiskach — fundamenty budynku gospodarczego, fundamenty
dworu, kuznia, park z alejg dojazdowa, A-105 z 06.10.1986

* Nowy Zmigréd — cerkiew greckokatolicka p.w. $w. Dymitra, obecnie kosciét rzymskokatolicki pw.
Podniesienia Krzyza w Desznicy, A-65 z 31.01.1985

* Nowy Zmigréd — cmentarz wojenny nr 8 z | wojny $wiatowej w Nowym Zmigrodzie, A-293
201.06.1993

*  Nowy Zmigréd — cmentarz wojenny nr 9 z 1 wojny $wiatowej w tysej Gérze, A-297 z 13.07.1993

*  Nowy Zmigréd — cmentarz zydowski w Nowym Zmigrodzie, A-229 z 23.11.1990

*  Nowy Zmigréd — dom w Nowym Zmigrodzie, A-214 z 15.10.1990

*  Nowy Zmigréd — dom w Nowym Zmigrodzie, A-213 z 15.10.1990

*  Nowy Zmigréd — karczma w Katach, A-398 z 09.09.1971

» Stary Zmigrod — koscidt p.w. $w. Katarzyny w Starym Zmigrodzie, A-12 z 31.08.1999

*  Nowy Zmigréd — park dworski w Nowym Zmigrodzie, A-334 z 22.06.1995

* Nowy Zmigréd — zajazd tzw. ,,Stara gmina” w Nowym Zmigrodzie, A-111 z 10.01.2006

*  Nowy Zmigréd — zespdt cmentarza rzymskokatolickiego w Nowym Zmigrodzie — cmentarz, kaplica
p.w. Swietej Tréjcy, ogrodzenie z bramg, A-65 z 27.01.2003

e Nowy Zmigréd — zespét koéciota p.w. $§. Piotra i Pawla w Nowym Zmigrodzie — cmentarz,
dzwonnica, kosciot, A-170 z 25.04.1972

* Nowy Zmigréd — zespdt kosciota p.w. $w. Mikotaja w tezynach — kosciét, dzwonnica, ogrodzenie
z kaplicami, A-324 z 25.10.1994
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gmina Osiek Jasielski:
e Osiek Jasielski — zespdt kosciota p.w. Przemienienia Parskiego w Osieku Jasielskim — kosciot

p.w. Przemienienia Panskiego, ogrodzenie z kapliczkg, A-157 z 31.03.1972

e Pielgrzymka — zagroda jednobudynkowa w Pielgrzymce, A-84 z 15.01.1986

e Pielgrzymka — zespdt cerkwi greckokatolickiej, obecnie prawostawnej p.w. sw. Michata Archaniota
w Pielgrzymce — cerkiew, ogrodzenie z bramg, A-74 z 31.01.1985

e Zateze — zespdt kosciota p.w. sw. Jana Chrzciciela w Zatezu — kosciot p.w. sw. Jana Chrzciciela,
ogrodzenie z bramka i kapliczkami, A-163 z 06.04.1972

gmina Skotyszyn:
¢ Harklowa — zespét kosciota p.w. $w. Doroty w Harklowej — dzwonnica, A-199 z 05.04.1990

e Przysieki — zespdt dworski w Przysiekach — dwor, park, wozownia, A-119 z 24.05.1988

e Skotyszyn — zespot folwarczny w Skotyszynie — gorzelnia, tzw. ,,Dwér”, obora z silosem, oficyna,
stajnia, stodota, A-106 z 27.02.1987

e Skotyszyn — zespot folwarczny w Skotyszynie — gorzelnia, tzw. ,,Dwér”, obora z silosem, oficyna,
stajnia, stodota”, A-126 2 27.02.1968

e Stawecinie — koscidt p.w. $w. Katarzyny w Stawecinie

» Swiecany — dwér (nr 2) w Swiecanach, A-259 z 31.12.1991

« Swiecany — kosciét p.w. $w. Anny w Swiecanach, A-160 z 31.03.1972

gmina Tarnowiec:
¢ tubno Szlacheckie — zespdt dworski w Lubnie Szlacheckim — dwér, park, A-173 z 06.11.2006

¢ Tarnowiec — plebania w Tarnowcu, A-303 z 23.11.1993
e Tarnowiec — zespot dworski w Tarnowcu — dwér, piwnice starego dworu, A-77 2 22.10.2003

Powiat Krosnienski

Na ternie powiatu krosnieniskiego do rejestru zabytkdw wpisano 212 obiektéw, z czego najwiecej
znajduje sie terenie gminy Krosno, 93 obiekty.

gmina Chorkdwka:
¢ Bobréowka — kosciét pw. Najswietszego Serca Pana Jezusa w Bébrkach, A-200 z 09.04.1990

¢ Chorkowka - kopalnia ropy naftowej, obecnie Muzeum Przemystu Naftowego i Gazowniczego im.
Ignacego tukasiewicz — dom tukasiewicza, kottownia, kuznia, szyb kopanki ,,Franek”, szyb kopanki
,,Janina”, Szyb kopanki nr 15, warsztaty mechaniczne, A-258 z 12.11.1991

¢ Kobylany — kosciét p.w. Narodzenia NMP w Kobylanach, 8-ZN z 22.11.1948

¢ Kobylany — pomnik ,,Cze$¢ Polegtym” w Kobylanach, A-231 z 03.08.2007

¢ Kobylany — zespdt dworski w Kobylanach — dwér, Park, 05.04.2000

e Zrecin — zespot folwarczny w Zrecinie — spichrz, stajnia, A-135 z 25.04.1989

o Zeglce — zesp6t dworski w Zeglcach — dwér, park, spichrz, A-57 z 30.01.1985

gmina Dukla:
e Cergowa — zesp6t dworski w Cergowej — spichlerz, studnia, dwor, park, A-233 z 24.02.2009
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¢ Chyrowa - cerkiew greckokatolicka p.w. Opieki Bogurodzicy, obecnie kosciét rzymskokatolicki
w Chyrowej — cerkiew, cmentarz, ogrodzenie, A-75 z 31.01.1985

¢ Dukla — cerkiew greckokatolicka, obecnie kosciét rzymskokatolicki w Trzciannie, A-81 2 31.01.1985

¢ Dukla — cmentarz zydowski w Dukli, A-157 z 28.07.1989

¢ Dukla—dom ,,Pod Lipami” w Dukli, A-47 z27.11.1984

¢ Dukla—dom w Dukli, A-251 z 24.10.1991

¢ Dukla — kamienica w Dukli, A-657 z 26.09.2011

¢ Dukla — komora celna w Dukli, A-148 7 16.05.1989

e Dukla —ratusz w Dukli, A-247 2 22.10.1991

¢ Dukla —synagoga w Dukli, A-187 2 07.12.1989

¢ Dukla — zespét klasztorny oo. Bernardynéw w Dukli — dom, kosciét, klasztor, A-89 z 05.01.1968

¢ Dukla — zespdt kosciota p.w. Marii Magdaleny w Dukli — koscidt, dzwonnica, cmentarz przykoscielny,
ogrodzenie z bramg, 6-ZN z 01.11.1948

e Dukla — zespdét patacowy w Dukli — patac, kaplica, lodownia, oficyna |, oficyna I, A-276
202.04.1991

¢ Dukla — zespoét patacowy w Dukli — Park, 1-ZP z 02.07.1948

e Jasionka — zespdt kosciota p.w. Wniebowziecia NMP w Jasionce — kosciét, dzwonnica, ogrodzenie
z bramka i kapliczka, 7-ZN 2 01.11.1948

¢ Olchowiec — most kamienny nad potokiem Olchowczyk, A-231 z 03.08.2007

¢ Olchowiec — ogrodzenie w Olchowcu, A-630 z 21.07.2011

¢ Olchowiec — zagroda nr 23 w Olchowcu — Chatupa, Spichrz, A-94 z 16.06.1986

¢ Olchowiec — zespot cerkwi greckokatolickiej pw. Przemienienia Relikwii $w. Mikotaja w Olchowcu —
cerkiew, cmentarz, A-301 2z 01.09.1993

e Trzciana — zespot pustelni sw. Jana z Dukli w Trzcianie — dom pustelnika (dom rekolekcyjny), kaplica
p.w. $w. Jana z Dukli, stara pustelnia, A-126 z 31.05.2005

¢ Tylawa — cerkiew greckokatolicka, obecnie kosciot rzymskokatolicki w Tylawie, A-80 z 31.01.1985,

e Wietrzno — kosciot p.w. sw. Michata Archaniota w Wietrznie, 16-ZN z 30.11.1948

e Wietrzno — park dworski w Wietrznie, A-242 2 21.06.1991

e Zawadka Rymanowska — zespdt cerkwi greckokatolickiej pw. Narodzenia Bogurodzicy, obecnie
kosciét rzymskokatolicki w Zawadkach Rymanowskich — cerkiew, cmentarz, kaplica, ogrodzenie
z bramg, A-323 204.10.1994

e Zyndranowa — zagroda nr 1 — dom, chlew (z kurnikiem), stodota (stajnia z boiskiem) w Zyndranowej,
A-35229.04.1983

gmina Ilwonicz Zdroj:
¢ Iwonicz Zdréj — koscidt p.w. sw. lwona i Matki Boskiej Uzdrowienia Chorych, A-730 z 30.06.1973

¢ |wonicz Zdréj — pensjonat ,,Trzy Lilie” w lwoniczu Zdroju, 312 z 09.08.1994

¢ Iwonicz Zdréj — pensjonat ,,Trzy Lilie” w Iwoniczu Zdroju, A-730 z 30.06.1973

¢ |wonicz Zdréj — sanatorium ,,Biaty orzet” w lwoniczu Zdroju, A-730 z 30.06.1973
¢ Iwonicz Zdréj — stary Patac w lwoniczu Zdroju, A-730 z 30.06.1973

¢ |wonicz Zdréj — willa ,,Zacisze” w Iwoniczu Zdroju, A-516 z 15.03.2011
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e |wonicz Zdréj — zespdt zabytkéow Iwonicza w lwoniczu Zdroju — basen i obudowa 7rédta Mata
Betkotka (z obeliskiem), dom I, dom I, dom lll, dom IV, dom V, dom zdrojowy (obecnie sanatorium
i kino), tazienki borowinowe (tzw. ,,Pijalnia”), tazienki mineralne (obecnie sanatorium 2a), pawilon
,,Nad Zrédtami”, pawilon zrédta ,,Jézef”, pensjonat ,,Bazar” (obecnie mieszkania, sklep), pensjonat
,,Belweder” (obecnie technikum gastronomiczne), pensjonat ,,Pod Jodtg” (obecnie dom zabiegowy),
pensjonat ,,Ustronie”, pensjonat ,Zofiowka” (obecnie mieszkania), piwnice pensjonatu
,,Krakowiak”, A-730 z 30.06.1973

¢ Lubatowa — kosciét pw. $w. Stanistawa w Lubatowej, A-184 7 30.11.1989

* Lubatowa — zespdt dworski w Potoku — park, spichrz, dwdr, obecnie dom opieki, A-353/96
2 07.05.1996

gmina Jasliska:
¢ Daliowa — cerkiew greckokatolicka p.w. $w. Paraskewy w Daliowej, A-150 z 22.06.1989

e Jasliska — dom nr 24 w Jasliskach, A-165 z 10.03.1972

e Jasliska — dom nr 26 w Jasliskach, A-166 z 11.03.1972

e Jasliska — dom nr 28 w Jasliskach, A-167 2 11.11.1971

e Jasliska — dom nr 30 w Jasliskach, A-168 z 11.11.1971

¢ Jasliska — dom ze stajnia nr 126 w Jasliskach, A-169 z 13.03.1972

e Jasliska — karczma w Jasliskach, A-200 z 14.07.1971

e Jasliska — kosciot pw. sw. Katarzyny Aleksandryjskiej w Jasliskach, A-72 2 27.11.1952

e Jasliska — piwnice ratusza w Jasliskach, A-291 7 11.03.1972

¢ Jasliska — stara plebania w Jasliskach, A-93 z 13.07.2004

¢ Nowa Nizna — cerkiew greckokatolicka p.w. $w. Mikotaja, obecnie koscidt rzymskokatolicki w Woli
Niznej, A-162 z 28.09.1989

gmina Jedlicze:
¢ Jedlicze — dom w Jedliczach, A-236 z 28.02.1991

¢ Jedlicze — dom w Jedliczach, A-275 z 06.03.1992

¢ Jedlicze — kaplica cmentarna w Jedliczach, A-213 z 08.11.2007

¢ Jedlicze — koscidt p.w. sw. Antoniego Padewskiego w Jedliczu, A-197 z 01.03.1990

¢ Jedlicze — zespot patacowy w Jedliczach — Patac, Park, A-926 z 31.05.1975

e Zarnowiec — chatupa nr 130 z Zarnowcu, A-28 7 10.12.1982

e Zarnowiec — chatupa nr 131 z Zarnowcu, A-29 z 10.12.1982

e Zarnowiec — chatupa nr 132 z Zarnowcu, A-30 z 10.12.1982

e Zarnowiec — szkofa ludowa w Zarnowcu, A-34 z 29.04.1983

e Zarnowiec — zespdt dworski, obecnie muzeum Marii Konopnickiej — park, dworek — obecnie
muzeum, A-301 z 05.05.1975

gmina Korczyna:
e Krasna — zespot cerkwi greckokatolickiej pw. $sw. Michata, obecnie kosciét rzymskokatolicki

w Krasnej — cerkiew, cmentarz, A-249 z 04.01.2008
¢ Kombornia — koscidt p.w. Matki Boskiej Pocieszenia w Kombornii, A-209 z 04.09.1990

¢ Kombornia — zespdt dworsko-folwarczny w Komborni — dwér, kaplica, oficyna, A-393 z 30.09.1971
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¢ Kombornia — zespét dworsko-folwarczny - oficyna folwarczna, park, spichrz, A-394 z 30.09.1971

¢ Kombornia — zesp6t dworsko-folwarczny — stajnia, A-141 z 04.04.1989

¢ Kombornia — zespot kosciota pw. MNP Krélowej Polski w Korczynie — kosciot, ogrodzenie z bramg
i schodami, A-487 z21.02.2011

¢ Korczyna — dom (chatupa) w Korczynie, A-9 z 19.08.1999

¢ Korczyna —dom tzw. ,,Doktoréwka” w Korczynie, A-48 2 03.12.1984

e Korczyna - zespdt cmentarza zydowskiego w Korczynie — cmentarz Zzydowski, dom
przedpogrzebowy, ogrodzenie, A-307 z 28.02.1994

e Wegléwka — cerkiew greckokatolicka pw. Narodzenia NMP, obecnie kosciét rzymskokatolicki
w Weglowce, A-164 7 12.10.1989

gmina Krosno:
* Krosno - historyczny uktad urbanistyczny starego miasta, XIV - XIX/XX, A-376 z 27.08.2009

e Krosno - historyczny ukfad urbanistyczny czesci miasta, w rejonie ulic: Kosciuszki — Paderewskiego
— tukaszewicza, XIX/XX, nr rej.: A-476 z 18.07.2011 (DECYZJA UCHYLONA, MKiDN z 10.05.2012)

e Krosno -zespot kosciota farnego, 9-ZN z 21.11.1948

e Krosno - koscidt fil. p.w. $w. Wojciecha, drewn., XV, XIX, 1903, A-146 z 16.05.1989

¢ Krosno -zespot klasztorny franciszkandw, ul. Franciszkanska 5, A-130 z 15.07.2005

e Krosno -zespot klasztorny kapucyndw, pl. Konstytucji 3 Maja, 11-ZN z 21.11.1948

¢ Krosno - cmentarz rzym.-kat ,stary”, ul. Krakowska, pocz. XIX, A-41 z 5.01.1984

e Krosno - cmentarz zydowski, XIX-XX, A-1273 z 26.09.1995

¢ Krosno - kamienica, ul. Franciszkariska 9, 1900, A-1258 z 26.06.2014

¢ Krosno - dom dziecka ,,Caritas”, ul. Grodzka 2, pocz. XX, A-1308 z 7.05.1990

e Krosno - willa, ul. Grodzka 4, 1897, 1936, A-81 z 23.03.2004

e Krosno - dom, ul. Grodzka 6, po 1920, A-145 z30.12.1988

e Krosno - budynek Towarzystwa Gimnastycznego ,Sokdt”, ul. Grodzka 17, 1898-99, A-109
221.04.1987

e Krosno - bank Kros$nienskiego Towarzystwa Zaliczkowego, ul. Kapucyriska 1, 1893-94, A-304
22.12.1993

¢ Krosno - dom, ul. Kazimierza Wielkiego 1, 1933, A-243 7 3.07.1991

¢ Krosno - kamienica, ul. Kazimierza Wielkiego 2, 1936-38, A-880 z 10.08.2012

¢ Krosno - dawny dworzec kolejowy, ul. Kolejowa 29, po 1880, A-752 z 22.08.2003

* Krosno - dom, pl. Konstytucji 3 Maja 3, XIX/XX, A-118 z 5.05.1988

¢ Krosno - dom, ul. Kos$ciuszki 14, XIX/XX, A-116 z 10.03.1988

¢ Krosno - dom z budynkiem gospodarczym, ul. Lewakowskiego 1, 4 ¢w. XIX, A-278 z 20.10.2008

* Krosno - dom, ul. Lewakowskiego 4, XIX/XX, A-311 z 22.07.1994

* Krosno - dom, ul. Lewakowskiego 6, XIX/XX, A-98 z 25.06.1986

¢ Krosno - dom, ul. Lewakowskiego 16, 1913-14, A-179z17.11.1989

¢ Krosno - willa, ul. Lewakowskiego 22, 1902, A-231 z 14.02.1991

¢ Krosno - dom, ul. Lewakowskiego 24, k. XIX, A-203 z 10.05.1990

¢ Krosno - dom, ul. Lewakowskiego 35, po 1860, A-132 z 20.01.1989

¢ Krosno - dom artysty rzezbiarza Andrzeja Lenika, ul. Lwowska 6, 1898, A-1289 z 20.05.1993
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¢ Krosno - dworek, ul. Lwowska 15, po 1930, A-154 z 27.04.2006

e Krosno - dom, ul. Lwowska 24, 1905-9, A-36 7 16.12.1993

¢ Krosno - dom, ul. tukasiewicza 1, XIX/XX, A-136 z 23.02.1989

¢ Krosno - dom z budynkiem gospodarczym, ul. tukasiewicza 5, pocz. XX, A-107 z 3.03.1987

e Krosno - dom, ul. Mickiewicza 8, pocz. XX, A-205 z 10.09.1990

¢ Krosno - poczta, ul. Mielczarskiego 9, 1907, A-263 z 29.01.1992

* Krosno - zagroda, ul. Mostowa 5, XIX/XX, A-60 z 30.01.1985:

e Krosno - dom, drewniany - budynek gospodarczy, drewniany - willa ,Zacisze”, ul. Nadbrzezna 2,
1905, A-1043 z 23.06.1989

e Krosno - willa, ul. Naftowa 18, 1905, A-274 z 17.03.1992

e Krosno - dom (z prywatng kolekcjg Jozefa Kusiby —dzieje lotnictwa i szybownictwa),
ul. Niepodlegtosci 47, drewniany, A-484 z 27.06.1986

¢ Krosno - Ubezpieczalnia, ul. Paderewskiego 2i4 (d 6i 6 a), 1920, A-1205 z 9.04.1987

¢ Krosno - budynek ustugowo-mieszkalny, ul. Pawta z Krosna 8, pocz. XX, A-1069 z 25.01.2013

¢ Krosno - zespo6t patacowy Kaczkowskich, ul. Piastowska, A-128 7 30.12.1988 i z 14.05.2001

* Krosno - dom, ul. Pitsudskiego 15, 1918, A-369/97 z 19.12.1997

¢ Krosno - patac biskupi, ul. Pitsudskiego 16, 2 pot. XVI, 1893, A-52 2 25.11.1952

¢ Krosno - kamienica Towarzystwa ,,Zgoda”, ul. Pitsudskiego 14, 1908-09, A-1230z 27.02.2014

* Krosno - kamienica ,,Pod zegarem”, ul. Pitsudskiego 17, XIX/XX, A-221 z 2.11.1990 40

e Krosno - dom, ul. Pitsudskiego 23, 2 pot. XVIII, 2 pot. XIX, A-215 2 17.11.2008

¢ Krosno - dom, ul. Podkarpacka 2, 1920, A-137 z 2.03.1989

e Krosno - dom, ul. Portiusa 2 / Rynek, 4 ¢w. XIX, A-21 z 30.09.1982

* Krosno - dom(l), Rynek 1, XVII, XIX/XX, A-1 2 21.09.1982

* Krosno - dom(ll), Rynek 1, XVII, XIX/XX, A-2 z 21.09.1982

* Krosno - dom, Rynek 2, XVII, XIX/XX, A-3 z 21.09.1982

* Krosno - dom, Rynek 3, XVII, XIX/XX, A-4 z 22.09.1982

* Krosno - dom, Rynek 4, XVII, XIX/XX, A-485 z 23.09.1982

* Krosno - dom ,Curia Praetoriana”, Rynek 5, XVI, XVIII/XIX, A-6 z 23.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 6, XVI, XVIII, 2 pot. XIX, A-7 z 24.09.1982

* Krosno - kamienica ,,Wdjtowska”, Rynek 7, XV, 277/ZN/60 z 1.06.1960

e Krosno - dom, Rynek 8, 1 pot. XVI, XIX, A-8 z 24.09.1982

* Krosno - kamienica, Rynek 10, (XVI) XVIII/XIX, 1911, A-282 z 1.08.2008

* Krosno - dom, Rynek 11, XVI, XIX/XX, A-9 z 24.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 12, XVI, XIX/XX, A-10 z 24.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 13, XVI, XIX/XX, A-11 z 27.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 14, XVI, XIX, A-12 z 27.09.1982

* Krosno - dom, Rynek 15, XVI, XIX/XX, A-13 z 27.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 16, XVI, XIX, A-529 z 28.09.1982

e Krosno - dom, Rynek 17, XIX, A-15 z 28.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 18, XVI, XIX/XX, A-16 z 28.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 19, XVI, 1873, A-17 z 28.09.1982
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* Krosno - dom, Rynek 20, XVII, XIX/XX, A-18 2 29.09.1982

* Krosno - dom, Rynek 21, XVI, XIX/XX, A-19 z 29.09.1982

¢ Krosno - dom, Rynek 22, XIX, A-20 z 29.09.1982

* Krosno - dom, Rynek 23 / Pitsudskiego 1, XIX, A-22 z 30.09.1982

e Krosno - dom, Rynek 24, XVII, XIX, A-23 2 1.10.1982

* Krosno - dom, Rynek 25, XVI/XVII, XIX, A-24 z 1.10.1982

* Krosno - dom, Rynek 26, XVI/XVII, XIX, A-25 z 1.10.1982

e Krosno - dom, Rynek 27, XVII, 1908, A-26 z 4.10.1982

* Krosno - dom, Rynek 28, 1 pot. XVI, XIX/XX, A-27 z 4.10.1982

* Krosno - kamienica, ul. Sienkiewicza 2 / Rynek, XV/XVI, XIX, 1929, A-1283 z 20.01.1995
e Krosno - sad, ul. Sienkiewicza 12, 1908-13, A-239 z 7.06.1991

¢ Krosno - Seminarium Nauczycielskie, ob. szkota, ul. Piotra Skargi 3, 1895, A-1188 z 1.08.1995
e Krosno - dom, ul. Stapiniskiego 6, k. XIX, A-217 2 5.11.1990

e Krosno - dom, ul. Staszica 1, 1909, A-151 z 23.06.1989

¢ Krosno - willa z ogrodem, ul. Staszica 5, pocz. XX, A-291 z 31.03.1993

e Krosno - dom, ul. Staszica 10, 1906, A-31 z 23.11.2000

¢ Krosno - bursa Gimnazjum Miejskiego, ul. Szpetnara 9, 1924-36, A-111 z 25.08.1987
* Krosno - dom, ul. Wojska Polskiego 4, XIX/XX, A-127 25.11.1988

* Krosno - dom, ul. Wojska Polskiego 6-8, XIX/XX, A-124 z 9.09.1988

* Krosno - dom, ul. Wojska Polskiego 10, XIX/XX, A-123 z 9.09.1988

* Krosno - dom, ul. Wojska Polskiego 12, XIX/XX, A-129 z 6.12.1988

* Krosno - dom, ul. Wojska Polskiego 14, XIX/XX, A-125 z 10.10.1988

e Krosno - dom, ul. Wojska Polskiego 24, 1897, A-133 z 3.02.1982

¢ Krosno - patac Dunikowskiego, ob. USC, ul. 8 Wrzesnia 4, pocz. XX, A-17529.11.1989
¢ Polanka --kosciét parafialny pw. NMP Krélowej Polski, 1927-28, A-131 z 3.02.1989

¢ Polanka -zespé6t dworski, 1808, 2 pot. XIX, A-130 z 16.01.1989

¢ Suchodét -most kamienny na potoku Badon, 1892, A-125z5.11.19

gmina Kroscienko Wyzne:
¢ Kroscienko Wyzne — kosciot p.w. Sw. Marcina w Kroscienku Wyznym, A-191 z 12.03.1990
e Kroscienko Wyzine — zespdt cmentarza przykoscielnego, tzw. Stare Koscielisko w Kroscienku
Wyznym — cmentarz, kapliczka Najswietszego Serca Jezusowego, krypta grobowa Cecylii z Fredréw
Jabtonowskiej, A-82 z 30.04.2004
¢ Kroscienko Wyzne — zespdt dworski w Kroscienku Wyznym — dwor, oficyna (kuchnia), park z alejg
dojazdowg, A-353 z 25.11.1967

gmina Miejsce Piastowe:
» Iwonicz — koéciét p.w. Wszystkich Swietych w Iwoniczu, A-140 z 23.03.1989
¢ |wonicz — most na potoku Iwonka w lwoniczu, A-158 z 28.07.1989
e |wonicz — zespdt patacowy w Iwoniczu — oranzeria, patac Zatuskich, park, spichrz (zbiér arianski),
A-1211723.02.1989
¢ Miejsce Piastowe — kosciét p.w. Nawiedzenia NMP w Miejscu Piastowym, A-181z 17.11.1989
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¢ Miejsce Piastowe — szkota (dom obok kosciota parafialnego) w Miejscu Piastowym, A-159
202.08.1989

¢ Miejsce Piastowe — zesp6t dworski w Miejscu Piastowym — dwdr, park, A-61 z 30.01.1985

¢ Miejsce Piastowe — zespdt klasztorny oo. Michalitéw w Miejscu Piastowym — klasztor, kosciét Matki
Boskiej Krélowej Polski, A-176 2 10.11.1989

¢ Rogi— kosciot p.w. Sw. Barttomieja w Rogach, 13-ZN 2 21.11.1948

¢ Targowiska — plebania (stara) w Targowiskach, A-230z 26.11.1990

e Targowiska — szpital dla ubogich w Targowiskach, A-46 z 20.07.1984

e Targowiska — zespot dworski w Targowiskach — dwér, lamus, park, A-50 z 25.01.1985

e Targowiska — zespdt kosciota pw. sw. Matgorzaty w Targowiskach — cmentarz, kosciét, 14-ZN
221.11.1948

*  Wrocanka — kosciét p.w. Wszystkich Swietych w Wrocankach, 15 ZN z 26.11.1948

gmina Rymanow:

e Batucianka - zespdt cerkwi greckokatolickiej, obecnie kosciét pw. Wniebowziecia NMP
w Batuciankach — cerkiew, dzwonnica, A-267 z 12.02.1992

e Bzianka — zespdt dworski w Bziankach — dwoér, park, spichlerz (budynek gospodarczy), A-88
216.01.1986

» Klimkéwka — kosciét p.w. Znalezienia Krzyza Swietego w Klimkéwce, A-269 z 17.02.1992

¢ Klimkéwka — park dworski w Klimkowce, A-333 z 05.06.1995

e Krolik Polski — kosciot p.w. Narodzenia Marii w Kréliku Polskim, A-147 z 08.05.1989

e Krélik Wotowski — zespdt cerkwi greckokatolickiej p.w. sw. Mikotaja, obecnie Magazyn w Kréliku
Wotowskim — cerkiew, dzwonnica, A-70 z 31.01.1985

e Ladzin — zesp6t dworski w Ladzinie — dwar, park, piwnica w parku, A-95 z 16.06.1986

¢ Rymandéw — cmentarz zydowski w Rymanowie, A-343 z 24.10.1995

¢ Rymandéw — dom w Rymanowie, A-96 z 16.06.1986

¢ Rymandéw — dom w Rymanowie, A-83 z 18.02.1985

¢ Rymanéw — dwar, obecnie nadlesnictwo w Rymanowie, A-73 2 27.11.1952

¢ Rymanoéw — gorzelnia w Rymanowie, A-97 z 26.07.2004

¢ Rymandéw — koscidt p.w. sw. Wawrzyrica w Rymanowie, 4-ZN z 15.11.1948

¢ Rymandéw — plebania w Rymanowie, A-74 z 27.11.1952

¢ Rymanoéw — willa ,,Zaosie” nr 79 w Rymanowie Zdroju, A-97 z 17.06.1986

¢ Rymanoéw Zdrdj - budynek transformatora w Rymanowie Zdroju, A-345 z 24.03.2009

¢ Sieniawa — szkota w Sieniawie, A-87 z 15.01.1986

e Sieniawa — zespdt cerkwi greckokatolickiej pw. Bogurodzicy, obecnie kosciét rzymskokatolicki
w Sieniawie — cerkiew, cmentarz, dzwonnica, A-262 z 28.01.1992

e Wroblik Krélewski — zespdt cerkwi greckokatolickiej p.w. Zasniecia NMP, obecnie kosciot
rzymskokatolicki w Wrébliku Krélewskim — cerkiew, dzwonnica, A-277, 14.04.1992

e Wroblik Szlachecki — zespdt cerkwi p.w. Zasniecia Marki Boskiej, obecnie kosciét rzymskokatolicki
w Wrobliku Szlacheckim — cerkiew, dzwonnica, A-69 z 31.01.1985
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gmina Wojaszowka:
e Bratkéwka — zespo6t dworski Starowieyskich — park, dwdr (z kaplicg), obecnie szkota podstawowa
w Bratkéwce — A-144 z 02.05.1989
e taczki Jagiellonskie — zespot kosciota p.w. Narodzenia NMP i sw. Andrzeja Apostota w taczkach
Jagiellonskich — cmentarz przykoscielny, dom (wieza) misjonarzy, dzwonnica, kosciét, ogrodzenie
cmentarza, 12-ZN 2 22.11.1948
*  Przybdéwka — zespot dworski w Przybdwce — dwor, park, A-370/98 z 22.06.1998
e Odrzykon — kosciét pw. sw. Katarzyny w Odrzykoniu, A-174 2 09.11.1989
¢ Odrzykon — ruiny zamku Kamieniec w Odrzykoniu — otoczenie, A-664 z 26.04.2011
e Odrzykon — ruiny zamku Kamieniec w Odrzykoniu - ruiny zamku Kamieniec (ze wzgdrzem
zamkowym), A-263 z 20.09.1968
¢ Rzepnik — cerkiew greckokatolicka p.w. $w. Paraskewy, obecnie kosciét rzymskokatolicki w
Rzepniku, A-225 2 23.11.1990
e Strzyzowskie — zespot dworski w tekach Strzyzowskich — dwor, park — A-300 z 19.08.1993
¢ Ustrobna — budynek mieszkalno-gospodarczy nr 38 w Ustrobnej, A-739 z 03.11.1973
e Ustrobna — kosciét pw. $w. Jana Kantego w Ustrobnej, A-201, 10.04.1990

e Ustrobna — zespdt dworski w Ustrobnej — park, gumno, spichrz (obecnie OSP), dwér (obecnie dom
ludowy), A-134 7 06.02.1989

Uzupetnieniem listy obiektow w/w podlegajgcych ochronie sg plany zagospodarowania przestrzennego
gmin, ktore ustanawiajg strefy ochrony krajobrazu kulturowego (m. in. Strefy ochrony konserwatorskiej,
strefy ochrony archeologicznej — stanowiska archeologiczne).

Wsrdd najbardziej znanych obiektow zabytkowych powiatu jasielskiego wyrdzniajg sie m.in. kosciot w
Trzcinicy p.w. $w. Doroty datowany na XV-XVI wiek z zachowanymi fragmentami renesansowej polichromii,
neogotycka Swigtynia w Osobnicy wybudowana w 1905 roku oraz pochodzacy z lat 1904-1906 kosciot sw.
Wawrzynca w Warzycach - zbudowany w stylu neoromanskim. Ponadto (w Jasle) gotycki kosciot p.w.
Whiebowziecia NMP, kaplica gimnazjalna (koéciét Sw. Stanistawa) z kofica XIX w., stary cmentarz, powstaty
pod koniec XVIII w. z kaplicg cmentarng, klasztor Sidstr Wizytek, neogotycki patacyk w Gorajowicach
(dzielnicy miasta) z 1858r., ruiny zamku Golesz z XIV w. wzniesionego na grodzisku z XI w., a zburzonego w
XVII w, cmentarz - kirkut zydowski, dwor Gorayskich z XIX wieku i park krajobrazowy w Szebniach oraz
zespot dworski z parkiem w Trzcinicy wybudowany w XVIII wieku.

Najwazniejszymi obiektami zabytkowymi powiatu kro$nienskiego sg koscioty i klasztory, cerkwie, patace
i dwory, zabytkowe zespoty architektoniczne. Na uwage zastuguja: Klasztor Ojcéw Bernardynéw w Dukli,
koscidt parafialny w Dukli XVIII wieku z cennym rokokowym wyposazeniem. Ponadto péznobarokowe
koscioty w Jasliskach i Rymanowie oraz drewniany kosciét z 1600 r. w Rogach. Sposréd licznych w tym
rejonie cerkwi w typie temkowskim, najwazniejsze to znajdujace sie w Chyrowej (1706 r.) i Tylawie (1787r).
Na terenie Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku Krajobrazowego znajdujg sie ruiny zamku Kamieniec,
niegdys jednej z najwiekszych warowni strzeggcych potudniowych granic Rzeczpospolitej.

Na terenie powiatu zachowaty sie nieliczne, ale piekne patace i dwory w otoczeniu parkéw, m.in. Patac
Mniszchéw W Dukli (XVIi XVIl w.) z parkiem, zespoty dworsko — parkowe w Komborni z potowy XVIII w. i w
Zarnowcu z XVII/XIX w.
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Cenne sg zabytkowe zespoty urbanistyczne Iwonicza-Zdroju z korica XIX wieku, a takze Dukli, Jaslisk i
Rymanowa. Zbiory i zabytki powiatu zgromadzone sg w nastepujacych muzeach:

W trakcie prac uzyskano informacje z Wojewdédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw z siedzibg w Przemyslu
Delegatura w Krosnie o lokalizacji i charakterze stanowisk archeologicznych zawartych w Kartach
Ewidencyjnych Stanowisk Archeologicznych. Stanowiska te zostaty naniesione na plan sytuacyjny. Na
obszarze analizy, w obrebie planowanych wariantéw drég przedstawiono 106 stanowisk. Sposréd odkryc
archeologicznych najcenniejsze okazaty sie te w Trzcinicy, ktére pozwolity ustali¢ pierwsze slady osadnictwa
na tym terenie na ok. 2000 lat p.n.e., a wiec poczgtkéw epoki brazu i liczne $lady wczesnosredniowiecznego
grodziska. Miejsce to nazwane jest "Karpacka Trojg".

11.5.2 Podsumowanie

Obiekty zabytkowe zostaty zakwalifikowane do poszczegdlnych form ochrony dziedzictwa kulturowego.
Na terenie powiatéw debickiego, tarnowskiego, gorlickiego, jasielskiego i krosnienskiego objetych analizg
znajduje sie 773 obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow. Sposréd ktorych, najwiecej znajduje
sie na terenie powiatu tarnowskiego - 235 obiektéw, z czego wiekszos¢ stanowig cmentarze i koScioty.
Na obszarze powiatu tarnowskiego najwiecej obiektow przypada na teren gminy Tarnéw — 77.

W powiecie gorlickim do rejestru zabytkow wpisanych jest 213 obiektow, z czego najwiecej w gminie
Gorlice. Wsrod obiektéw zabytkowych na terenie powiatu gorlickiego dominujg cmentarze z okresu | wojny
Swiatowe]. Na terenie powiatu krosnienskiego znajduje sie 212 obiektéw, na terenie powiatu jasielskiego
70 obiektow, a na terenie powiatu debickiego 43 obiekty wpisane do rejestru zabytkow.

W obszarze analizy, na terenie powiatéw jasielskiego i krosnienskiego, zidentyfikowano 106 stanowisk
archeologicznych. Najcenniejszym z nich jest Skansen w Trzcinicy "Karpacka Troja", ktory pozwala ustali¢
pierwsze Slady osadnictwa na tym terenie na ok. 2000 lat p.n.e., a wiec poczatkdw epoki brazu i liczne $lady
wczeshosredniowiecznego grodziska.

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.

str 78



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

1.6 Analiza infrastruktury transportowej

1.6.1 Infrastruktura drogowa

Charakterystyka istniejgcego uktadu

W analizowanym obszarze przebiegajg drogi krajowe — droga krajowa nr 73 oraz droga krajowa nr 28.
Dodatkowo w obszarze analizy przebiegajg drogi wojewddzkie, sg to drogi nr 977, 979, 980, 988, 990, 991,
992, 993.

Droga krajowa nr 73 swéj przebieg zaczyna w wojewddztwie swietokrzyskim w miejscowosci Wisnidwka
w miejscu skrzyzowania z drogg krajowa nr 7. DK 73 stanowi istotne potaczenie drogowe miedzy Kielcami,
a Tarnowem. W Kielcach krzyzuje sie z drogg krajowag nr 74, nastepnie przechodzi przez Busko Zdrdj
i kierujac sie dalej w kierunku potudniowym przed Szczucinem przekracza granice wojewddztwa
matopolskiego.

Droga ma faczng dtugosé 192 km, w tym w wojewddztwie matopolskim ok. 32 km, a w wojewddztwie
podkarpackim 68 km. Analizie zostat poddany odcinek drogi przebiegajacy przez wojewddztwo matopolskie
i podkarpackie.

Wazniejsze miejscowosci lezgce na trasie DK 73:
e wojewddztwo Swietokrzyskie:
- Kielce
- Chmielnik
- Busko Zdréj
¢ wojewddztwo matopolskie:
- Szczucin
- Dgbrowa Tarnowska
- Tarnéw.
e wojewddztwo podkarpackie:
- Pilzno
- Jasto

Droga krajowa nr 28 swodj poczatek ma w miejscowosci Zator na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 44.
W dalszym przebiegu krzyzuje sie z drogg krajowa nr 52 w Wadowicach. Droga jest jednym z gtéwnych
szlakéw tgczacych Wadowice z pozostatymi miastami regionu takimi jak Sucha Beskidzka, Makdéw
Podhalanski czy Jordanéw. W miejscowosci Naprawa droga nr 28 krzyzuje sie z drogg krajowg nr 7,
stanowigc tym samym istotne potgczenie drogowe miedzy regionem tatrzanskim a najwiekszym miastem
regionu Nowym Sgczem, w ktdrym réwniez krzyzujg sie drogi krajowe nr 75 oraz 87. W dalszym swoim
przebiegu w kierunku wschodnim DK 28 tgczy Nowy Sacz z Grybowem oraz Gorlicami i w miejscowosci
Grudna Kepska przecina granice wojewddztwa matopolskiego i podkarpackiego. Trasa prowadzi przez Jasto,
Krosno i konczy sie na przejsciu granicznym z Ukraing w Medyce.

DK 28 w znacznej czesci przebiega przez tereny goérskie, o duzych walorach turystycznych. Przebieg drogi
ma znaczacy wplyw na jej geometrie; droga w duzej czesci sktada sie z serpentyn oraz podjazdéw,
co utrudnia funkcje komunikacyjng drogi.
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Wazniejsze miejscowosci lezgce na trasie DK 28:
¢ wojewddztwo matopolskie:

- Zator
- Wadowice
- Sucha Beskidzka
- Makdéw Podhalanski
- Jordanow
- Limanowa
- Nowy Sacz
- Grybow
- Gorlice
¢ wojewddztwo podkarpackie
- Jasto
- Krosno
- Sanok
- Przemysl|

Droga wojewddzka nr 977 swdj poczatek ma w wezle z drogg krajowag nr 4 w Tarnowie. Nastepnie
przebiega przez miejscowosci Tuchéw - Gromnik - Zborowice - Moszczenica - Gorlice — Konieczna,
na terenie miejscowosci Gromnik krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr 980 Jurkédw — Gromnik — Biecz,
a na terenie gminy Moszczenica z drogg wojewddzka nr 979 Moszczenica — Zagérzany. Na terenie miasta
Gorlice drogi wojewddzkie nr 973 i 979 wtgczajg sie do drogi krajowej nr 28.

Droga wojewddzka nr 979 zlokalizowana jest w potudniowo - wschodniej czesci wojewddztwa
matopolskiego, tgczacy Moszczenice z Zagdrzanami. Jej dtugos¢ wynosi 6,4 km.

Droga wojewddzka nr 980 faczy Biecz z Jurkowem. Jej diugosé¢ wynosi 49 km, zlokalizowana
jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego.

Droga wojewddzka nr 988 prowadzi ze wschodu na zachdd wojewddztwa podkarpackiego, taczy Babice
z Warzycami. Jej dtugos¢ wynosi 43 km.

Droga wojewddzka nr 990 tgczy Krosno z drogg wojewddzkg nr 988 w miejscowosci Twierdza.
Jej dtugos$¢ wynosi 13 km, zlokalizowana jest w potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego. Trasa
ta biegnie z potudnia na potnoc; jest dopuszczona do ruchu ciezkiego.

Droga wojewddzka nr 991 — droga wojewddzka stanowigca dojazd do rezerwatu ,Przadki” i bedaca
skrotem taczgcym Krosno z Rzeszowem. Jej dtugosé wynosi 23 km, zlokalizowana jest w potudniowe] czesci
wojewddztwa podkarpackiego.

Droga nr 922 znajduje sie w wojewddztwie podkarpackim. Jej dtugosé to 50 km — taczy Jasto ze Stowacja.

Droga nr 933 tgczy Dukle z Gorlicami. Jej dtugosci wynosi 42 km. Znajduje sie w poftudniowej czesci
wojewddztwa podkarpackiego i wschodniej wojewddztwa matopolskiego.

Dodatkowo w obszarze analizy wystepuje gesta sie¢ drég powiatowych stuzgcych
do obstugi ruchu lokalnego.
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Ocena infrastruktury (parametry, stan techniczny, przepustowos¢, powigzania komunikacyjne, struktura
ruchu drogowego, bezpieczenstwo ruchu)

System oceny stanu nawierzchni stosowany w odniesieniu do drég krajowych obejmuje
czterostopniowa klasyfikacje stanu nawierzchni wg SOSN, przedstawiong na rysunku ponizej.

Nawierzchnie z uszkodzeniami
Klasa C — stan niezadowalajacy wymagajgce zaplanowania
remontow
Nawierzchnie z uszkodzeniami
Klasa D — stan zty wymagajace natychmiastowych
remontow

Rys. 17 Klasyfikacja stanu nawierzchni wg SOSN

Zgodnie z danymi udostepnionymi z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad stan techniczny
DK 19, DK 28, DK 73 i DK 94 przedstawia sie nastepujgco:

Tab. 4 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 19

- ; ; B T
Nr drogi | Nazwa Powiatu ailometig Dtugos¢ odcinka hOgolny stanidrog[é]

od do niezadowalajgcy | zly
. 436,357 | 458,230

rzeszowski 458,406 | 461,034 24,501 69,9 11,0 19,1

DK 19 rzeszowski 200,952 | 207,285 6,333 0,0 36,4 63,6
L 242,010 | 245,294

krosnienski 42,547 30,0 36,7 33,3
246,370 | 285,633

Tab. 5 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 28

- : y 1o
Nr drogi | Nazwa Powiatu Kilometraz Dtugosc¢ odcinka hOgolny SN Cel 1)

od do niezadowalajgcy | zly
191,649 | 206,565
jasielski 0,000 4,009 26,553 42,1 32,7 25,2

211,058 | 218,686
218,686 | 226,594

DK 28

krosnienski 237,092 | 252,828 22,744 18,4 26,0 55,6
sanocki 252,828 | 300,630 47,802 53,8 28,7 17,5
Tab. 6 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 73
- ; ; T
Nr drogi | Nazwa Powiatu lemetis: Dtugos¢ odcinka Ogolt\y stan dr°$ %]
od do niezadowalajgcy | zty
DK 73 debicki 0,000 0,117 21,451 42,4 57,6 0,0
0,000 0,922
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133,518 | 153,930
jasielski 153,930 | 168,420 14,490 65,6 34,4 0,0

Tab. 7 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 94

- ; ; 2 [T
Nr drogi | Nazwa Powiatu lometia> Dtugosc¢ odcinka hOgolny Sl Gl e

od do niezadowalajacy | zty
527,456 | 534,964
debicki 0,000 2,501 26,801 84,8 15,2 0,0

538,256 | 555,048

577,734 | 587,513
rzeszowski 14,064 71,6 21,3 7,1
602,347 | 606,632

DK 94

Zgodnie z danymi udostepnionymi z Podkarpackiego Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Rzeszowie udziat
odcinkdw o réinym stanie technicznym na drogach wojewddzkich nr 933, 922, 986, 989, 990 i 991
przedstawiono na wykresie ponizej:

100%
* | 30% = 1% F1C-ZLY STAN
80% 6% NAWIERZCHNI
0% 29%
— 12% B-
60% 44% ° NIEZADOWALAJACY
37%

w

STAN NAWIERZCHNI

50% §A-DOBRY |
20% ZADOWALAJACY STAN
NAWIERZCHNI
30%
20%
10%
0%

DW 986 DW 988 DW 989 DW 990 DW 991 DW 992 DW 993

Rys. 18 Procentowy udziat odcinkéw o réznym stanie technicznym na drogach wojewddzkich

Obcigzenie ruchem kotowym oraz przepustowos¢ infrastruktury drogowej wg. GPR 2010

Sredni dobowy ruch na DK 19, na odcinku przebiegajgcym przez obszar objety analiza, ksztattuje
sie w przedziale od 6200 do 8100 pojazdéw w ciggu doby. Najwieksze natezenie ruchu kotowego
odnotowano w okolicach Miejsca Piastowego — srednio ok. 8118 pojazdéw w ciggu doby. Struktura ruchu
___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 82



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

przedstawia sie nastepujgco: pojazdy osobowe stanowig 62,5% pojazdow ogétem, pojazdy dostawcze
11,7%, samochody ciezarowe bez przyczepy 8,2%, samochody ciezarowe z przyczepa 16,3%, autobusy 0,8%,
a ciggniki rolnicze 0,1%. Droga krajowa nr 19 charakteryzuje sie duzym ruchem pojazddw ciezkich — tacznie
samochody ciezarowe bez przyczepy i ciezarowe z przyczepg stanowig 19,9% wszystkich pojazdow.

Przeprowadzony Generalny Pomiar Ruchu GPR 2010 wykazuje, ze wielkos¢ sredniego dobowego ruchu
na drodze krajowej nr 28 nie przekracza granicznego poziomu przepustowosci. Na analizowanym odcinku
DK 28 natezenia ruchu ksztattujg sie w przedziale 9300 — 14800 pojazddw tgcznie w obu kierunkach, w ciggu
doby, w zaleznosci od odcinka pomiarowego. Najwieksze natezenia zaobserwowano w okolicach Jasta —
$rednio ok. 14832 pojazdéw w ciggu doby w obu kierunkach tgcznie, pozostate wartosci natezen ruchu
nie przekraczajg 1000 pojazdéw. Generalny Pomiar Ruchu 2010 przeprowadzony zostat w podziale
na poszczegblne kategorie pojazdéw. Pojazdy osobowe stanowia 75,2% pojazdéw ogétem, samochody
dostawcze 10,5%, samochody ciezarowe bez przyczepy 3,4%, samochody z przyczepg 9,2%, autobusy 1,3%
oraz ciagniki rolnicze 0,1%.

Sredni dobowy ruch na DK 73, na odcinku przebiegajacym przez obszar wojewddztwa matopolskiego,
ksztattuje sie w przedziale od 7900 do 18700 pojazddéw w ciggu doby. Najwieksze natezenie ruchu kotowego
odnotowano w okolicach Tarnowa — $rednio ok. 18733 pojazddw w ciggu doby. Przedstawione natezenia
nie wykazujg przekroczen poziomu przepustowosci. Struktura ruchu przedstawia sie nastepujgco: pojazdy
osobowe stanowig 64,6 % pojazdéw ogétem, pojazdy dostawcze 10,8%, samochody ciezarowe 5,9%,
samochody ciezarowe z przyczepy 17,2%, autobusy 1,1% a ciagniki rolnicze 0,03%. Droga krajowa nr 73
charakteryzuje sie duzym ruchem pojazddw ciezkich —tgcznie samochody ciezarowe i ciezarowe z przyczepa
stanowig 23,1 % wszystkich pojazdéw.

Sredni dobowy ruch na DK 94, na odcinku przebiegajacym przez obszar wojewddztwa matopolskiego,
ksztattuje sie w przedziale od 15000 do 18000 pojazdéw w ciggu doby. Najwieksze natezenie ruchu
kotowego odnotowano w okolicach Debicy — srednio ok. 17997 pojazddéw w ciggu doby. Przedstawione
natezenia nie wykazujg przekroczen poziomu przepustowosci. Struktura ruchu przedstawia sie nastepujgco:
pojazdy osobowe stanowig 66,9 % pojazdow ogdtem, pojazdy dostawcze 11,0%, samochody ciezarowe
5,6%, samochody ciezarowe z przyczepa 14,4%, autobusy 1,7% a ciggniki rolnicze 0,1%. Droga krajowa nr 73
charakteryzuje sie duzym ruchem pojazddw ciezkich —tgcznie samochody ciezarowe i ciezarowe z przyczepa
stanowig 20,0% wszystkich pojazdow.

Sredni dobowy ruch na drogach wojewddzkich ksztattujg wartosci:
e DW 986 — 4163 pojazdéw w ciggu doby,

e DW 988 —od 4079 do 9889 pojazddéw w ciggu doby,
e DW 989 — 3281 pojazdéw w ciggu doby,
e DW 990 - 4084 pojazdéw w ciggu doby,
e DW 991 - 4390 pojazdéw w ciggu doby,
e DW 992 - o0d 1592 do 4369 pojazddéw w ciggu doby,
e DW 993 - 0d 2020 do 4947 pojazddéw w ciggu doby,

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.

str 83



POMOC TECHNICZNA UAESrEE |

P NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO ek

LUBACZOW

KORCZOWA

BARWINEK
MUSZYNKA

Rys. 19 SDR wg Generalnego Pomiaru Ruchu na sieci drég krajowych i wojewddzkich w 2010 roku
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11.6.2 Infrastruktura kolejowa

Charakterystyka istniejgcego uktadu

Dtugosé linii kolejowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego wynosi 972,977 km (jednotorowych —
740 km, dwu- i wiece]j torowych — 233 km).

Sposradd linii kolejowych mozna wyrdznic linie o istotnym znaczeniu dla tranzytéw kolejowych, o zasiegu
krajowym i miedzynarodowym.

W sieci kolejowej znajdujg sie nastepujgce linie o znaczeniu miedzynarodowym:
¢ Linia 91 stanowiaca line E 30 wchodzgcg w sktad Ill korytarza paneuropejskiego Berlin Wroctaw -
Katowice - Krakow - Lwow prowadzgcego ruch z Europy Zachodniej na Ukraine.

W sieci kolejowej znajdujg sie nastepujgce linie o znaczeniu krajowym:
e Linia nr 25 £6dz Kaliska - Debica
e Linia nr 68 Lublin - Przeworsk
e Linia nr 71 Ocice — Rzeszéw
e Linia nr 74 Sobéw — Stalowa Wola Rozwadéw
e Linia nr 91 Krakéw - Medyka
¢ Linia nr 106 Rzeszow - Jasto
e Linia nr 107 Nowy Zagorze - tupkéw
e Linia nr 108 Stroze- Kroscienko

Prze teren wojewddztwa przebiega réwniez wazna z punktu widzenia strategicznego linia
szerokotorowa — LHS. Punktem styku wymienionej linii z liniami normalnotorowymi jest stacja Wola
Baranowska, gdzie mozliwy jest przetadunek towarédw importowanych z krajéw Wspdlnoty Niepodlegtych
Panstw WNP na wagony normalnotorowe.

Na podstawie informacji zawartych w ,,Strategii Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego
2020” sie¢ linii kolejowych na Podkarpaciu, oprécz jego potudniowo-wschodnich czesci tj. Beskidu Niskiego
i Bieszczad, jest wystarczajgca dla obstugi tego obszaru. Stan techniczny linii jest niezadowalajgcy
z wyjatkiem linii nr 71 Ocice — Rzeszéw modernizowanej do roku 2014. Linia nr 91 Krakéw — Medyka
obecnie jest modernizowana w celu przystosowania do predkosci 160 km/h na odcinku Krakow — Rzeszow
(modernizacja zaplanowana na lata 2010 — 2015 r.).

Podsumowanie i wnioski

Zgodnie z informacjami zawartymi w ,,Strategii Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego
2020” system transportu kolejowego bedzie modernizowany poprzez poprawe stanu technicznego
istniejgcej infrastruktury kolejowej (modernizacja torowisk, obiektéw dworcowych) oraz dazenie do jego
rozbudowy (tgczniki, podwdjne torowiska, elektryfikacja linii). Konieczne bedg inwestycje w nowoczesny
tabor kolejowy.

W analizowanym obszarze planowane sg zdania:
¢ Modernizacja magistrali kolejowej E30 do granicy panstwa
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¢ Modernizacja i rewitalizacja linii kolejowych prowadzacych do przejs¢ granicznych: L108, L107, L10,
L25, oraz uzupetnienie uktadu kolejowego o tgcznice kolejowe (w tym facznica pomiedzy L106 i
L108) oraz modernizacja i rewitalizacja kolei waskotorowych, modernizacje obiektéw dworcowych i
taboru.

¢ Skomunikowanie linig kolejowg lotniska w Jasionce ze stolicg wojewddztwa.

11.6.3 Infrastruktura lotnicza

Charakterystyka istniejgcego uktadu

Najwiekszymi lotniskami w tej czesci kraju, usytuowanymi w bazowej sieci TEN-T, sg Port Lotniczy
Krakéw-Balice oraz Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice. Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka znajduje sie w sieci
uzupetniajacej.

Na terenie wojewddztwa matopolskiego i podkarpackiego znajdujg sie rowniez lotniska o znacznie
mniejszym znaczeniu:
¢ Lotnisko Nowy Targ,

¢ Lotnisko Nowy Sgcz — tososina Dolna,
* Lotnisko Pobiednik Wielki.

* Lotnisko Iwonicz

* Lotnisko Krosno

* Lotnisko Mielec

* Lotnisko Stalowa Wola - Turbia

Ponadto, w tym obszarze znajdujg sie nastepujgce lgdowiska:
e Tarnow, Szpital im. $w. tukasza — lgdowisko dla helikopterow,

e Tarndéw, ul. Lotnicza — lagdowisko RWY 250 m,

¢ Nowy Sacz — lgdowisko Strazy Granicznej,

¢ Wola Korzeniecka — Igdowisko Artamoéw

¢ Bezmiechowa Gdorna — lgdowisko Bezmiechowa
¢ Werlas — lgdowisko Dolina Ruchlinu - Hordeck

» Zernica Wyzna — lgdowisko Dolina Ruchlinu — Zernica
¢ Jasto — lgdowisko lkar Jasto

¢ Krosno — lgdowisko Krosno-Szpital

¢ Lesko — lgdowisko Lesko-Szpital

¢ Rzeszéw — lgdowisko Rzeszow-Szpital

¢ Sanok — lgdowisko Sanok — Baza i Sanok-Szpital,

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego rozwdj
infrastruktury lotniczej obejmowat bedzie m.in. wzmocnienie rozwoju portu lotniczego Rzeszéw — Jasionka,
wraz z poprawg regionalnej i lokalnej dostepnosci komunikacyjnej oraz uruchomienie terminala
intermodalnego, jak réwniez modernizacje i rozbudowe lotnisk w Mielcu i Krosnie z przystosowaniem dla
ruchu pasazerskiego i towarowego oraz utrzymanie i rozwéj elementéw infrastruktury transportu lotniczego
w tym lgdowisk Krosno — Szpital oraz Ikar Jasto.
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W sgsiedztwie planowanej trasy Kielce — Tarndw - Jasto — Krosno - S-19 na terenie wojewddztwa
matopolskiego planowana jest budowa lotniska pasazerskiego w rejonie Nowego Sacza oraz Tarnowa.
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PROGNOZY RUCHU
lll.L1 Prognozy ruchu kotowego

Jednym z podstawowych elementdw zakresu opracowania jest wykonanie prognoz ruchu. Prognozy
ruchu majg szczegdlne znaczenie w procesie decyzyjnym dotyczgcym koniecznosci budowy nowych drég,
harmonogramie realizacji oraz doborze klas drég oraz ich parametréw technicznych. Jako jeden z istotnych
elementow stanowig podstawe w prowadzonych analizach ekonomicznych optacalnosci realizacji inwestycji.

Podstawag wykonania obliczen byt Krajowy Model Ruchu 2005 (KMR 2005) opracowany na zlecenie
Departamentu Studiéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Model ruchu zostat opracowany
dla obszaru catego kraju. Podstawowej jednostce komunikacyjnej tj. rejonowi odpowiadajg powiaty
lub miasta na prawach powiatu. Rejony zewnetrzne sg reprezentowane przez przejscia graniczne.

lll.2 Zatozenia do prognoz ruchu

Prognozy ruchu zostaty wykonane dla wariantu bezinwestycyjnego bedacego wariantem referencyjnym
oraz dla wariantdw inwestycyjnych reprezentujgcych poszczegdlne warianty przebiegu oraz klas drég.
Prognozy ruchu zostaty wykonane dla roku 2040.

Prognozy wykonano przy uzyciu programu do prognozowania i symulacji ruchu PTV VISUM 10.

Przy prognozowaniu ruchu wykorzystano opracowane w ramach KMR 2005 i uszczegétowione modele
obejmujace:

¢ Model generacji ruchu

*  Model sieci

*  Model obszaru

¢ Model rozktadu przestrzennego

Model generacji ruchu

W opracowaniu wykorzystano Krajowy Model Ruchu udostepniony przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad. Model generacji ruchu zostat opracowany dla obszaru kraju w podziale na 335
rejonéw komunikacyjnych wewnetrznych i85 rejondw komunikacyjnych zewnetrznych. Na potrzeby
opracowania model zostat ograniczony do obszaru analizy (wojewddztwo matopolskie oraz wojewddztwo
podkarpackiego, czesci woj. $laskie, czesci woj. swietokrzyskiego, czesci woj. lubelskiego). Pozostate rejony
zostaty zagregowane do rejondw zewnetrznych o potencjatach ruchotwdrczych odpowiadajgcych sumie
ruchu w miejscu ograniczenia sieci. W obszarze analizy nastgpito uszczegdtowienie poprzez rozbicie
rejonéw komunikacyjnych odpowiadajgcym powiatom na mniejsze rejony odpowiadajgce gminom.
Wielkos$¢ generacji ruchu zwigzanego z gminami zostata przydzielona proporcjonalnie do liczby ludnosci.

Na uwage zastuguje fakt, ze w przypadku rozdrobnienia rejonéw do gmin, jako podstawowego rejonu
komunikacyjnego, uszczegoétowieniu ulegta rowniez ich generacja ruchu. Uwzgledniono ruchu
miedzygminny dotychczas pomijany, jako wewnetrzny ruch powiatdw i nie prezentowany w rozktadach
potokow.

Uszczegdtowienie to nastgpito na etapie kalibracji sieci i macierzy podrézy do roku bazowego 2010.
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Generacja ruchu z rejonéw obejmuje ruch w czterech podstawowych kategoriach pojazdéw: samochody
osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe i samochody ciezarowe z przyczepami.

Generacja ruchu obliczona zostata dla okresu prognozowanego 2040

Prognoza wzrostu ruchu zostata wykonana w oparciu o zalecenia GDDKIA z uwzglednieniem podziatu na
kategorie pojazdéw wg ponizszych zatozen:

1. Wymagania ogdlne do sporzadzania prognoz ruchu

Opracowanie Prognozy Ruchu drogowego nalezy wykonac zgodnie z nastepujgcymi dokumentami:
e Stadia isktad dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan”

przyjetym Zarzgdzeniem GDDKIA z 11 maja 2009 roku,
,Niebieska Ksiegg — Infrastruktura drogowa“ (aktualna wersja dostepna na stronie Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego).

2. Wymagania dodatkowe oraz wskazowki do prawidtowego sporzgdzania prognoz ruchu
e W korytarzu planowanej (analizowanej) inwestycji nalezy uszczegétowi¢ rejony komunikacyjne,

co najmniej do poziomu gmin. W uzasadnionych przypadkach (duze gminy, miasta gdzie planowany
jest wiecej niz 1 wezet drogowy) wskazany jest doktadniejszy podziat — podziat gminy/miasta
na kilka dzielnic/sofectw/osiedli.

¢ W modelu istniejgcej sieci drogowej nalezy uwzgledni¢ wszystkie drogikrajowe iwojewddzkie.
W uzasadnionych przypadkach nalezy zakodowac¢ rowniez wazniejsze drogi lokalne (np: stanowigce
podtgczenie gminy/dzielnicy/sotectwa/osiedla do wezta drogi wyzszej kategorii czy tez bedace
gtéwnym dojazdem do centrum rejonu komunikacyjnego).

¢ Model sieci drogowe]j dla stanu istniejgcego powinien zostaé skalibrowany do najaktualniejszych
wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu lub do aktualnie przeprowadzonych pomiaréw ruchu (zakres
pomiarédw i wymagania powinien by¢ uzgodniony z Departamentem Studidow). W korytarzu
planowanej inwestycji wymaga sie zgodnoscimodelu z wynikami najaktualniejszego GPR-u
do * 15% dla drég krajowych oraz + 20% dla drég wojewddzkich.

¢ Nalezy przyjmowaé realne scenariusze rozwoju sieci drogowej, zgodnie z aktualnym
harmonogramem inwestycyjnym GDDKiA. Rozwdj sieci drogowej nalezy kazdorazowo uzgadniac
z Departamentem Studidow GDDKIA.

¢ Jednostkowe koszty czasu i eksploatacji pojazdow powinny by¢ dostosowane do wymagan aktualnie
obowigzujgcej wersji ,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura drogowa“.

e Sie¢ drdog objetych opfatamioraz aktualnie obowigzujgcych stawek optat nalezy przyjmowac
zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 22 marca 2011 r. i z jego pdzniejszymi zmianami,

e Wysokosci stawek optat za korzystanie z autostrad, drég ekspresowych i niektérych drég krajowych
do prognoz ruchu nalezy uzgadniaé z Departamentem Studiow.

e Sie¢ drog i wysokos¢ optat dla odcinkéw koncesyjnych autostrad nalezy przyjmowaé do prognoz
zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi stawkami na danym odcinku drogi.
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Zgodnie z zalecang metoda:
e Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego zostaty okreslone w zaleznosci od wskaznikow wzrostu PKB

dla czterech kategorii pojazdéw: samochody osobowe, samochody dostawcze, samochody
ciezarowe bez przyczep i naczep, samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami.

e Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego dla autobuséw przyjeto niezaleznie od PKB.
Dla uproszczenia ze wzgledu na niewielkie udziaty ruchu autobusowego w SDR, w obszarach
zamiejskich do celdw analiz planistyczno projektowych (nieistotny wptyw SDR autobusowego na
warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni) dopuszcza sie przyjmowanie wskaznika wzrostu réwnego
1,0.

¢ Do okreslenia ww. wskaznikéw wzrostu wykorzystano miedzy innymi opublikowang w 2003 przez
Komisje Europejskg prognoze dotyczacg mozliwych kierunkow rozwoju sektoréw energetycznego
i transportowego UE do roku 2030. Dokument ten zawiera prognozy dotyczgce populacji, PKB,
przewozow pasazerskich oraz tonazu przewozéw towarowych w podziale na rodzaje transportu,
na poszczegodlne panstwa UE oraz na kilka obszaréw obejmujacych kraje sgsiadujgce z UE.

e Okreslajgc  wskazniki wzrostu ruchu pojazdéw przeanalizowano miedzy innymi: polityke
transportowg w Polsce oraz UE, trendy w transporcie w krajach UE, krajach kandydujacych
i sgsiednich, podziat zadan przewozowych pomiedzy rodzaje isrodkitransportu, prognozy PKB
w krajach UE i Polsce, prognozy demograficzne.

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie wskaznika rocznego
procentowego wzrostu PKB dla danej kategorii pojazdow, przemnozono odpowiedni wspdtczynnik
elastycznosci WE przez wtasciwy wskaznik wzrostu PKB dla podregionu oraz wybranego roku.

Wspdtczynnik elastycznosci WE uzalezniajgcy wskaznik wzrostu ruchu od wskaZznika wzrostu PKB
w poszczegdlnych okresach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Lp. Kategoria pojazdu WE (wskaznik elastycznosci)
2008-2015 2016-2040
1 |Samochody osobowe 0,90 0,80
2 | Samochody dostawcze 0,33 0,33
3 | Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0,35 0,35
4 Samochody _c_ieia rowe z . 1,07 1,00
przyczepami i naczepami

Metoda opracowania prognozy bazuje na wspétczynnikach wzrostu PKB, opublikowanych w lipcu 2012
roku, w jednym wariancie.

Ponizej przedstawiono zastosowane wskazniki wzrostu PKB dla podstawowych obszaréw analizy
podregiondw: rzeszowskiego, krosnienskiego, przemyskiego oraz tarnowskiego i nowosadeckiego.
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Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2025 (zrédto: GDDKIA)
o — N m < N [(o} ~ 0 D o — (o] m < LN
— i i (o] (] (o] (o] (o]
o o o o o o o o o o o o o o o o
(o] (a\] (g\] (o] (g\] (o] (o] (g\] (aV] (g\] (g\] (aV] (g\] (aV] (aV] (aV]
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N
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N
~
N
o
N
[

rzeszowski | 3,7| 3,3| 2,0| 2,8|3,1| 3,2| 3,0| 3,1| 30| 2,8| 2,8

krodnienski | 3,5|3,1| 19| 26| 29(29]28]29|28|26|24|25 24|23] 22| 22

przemyski| 3,5|3,1| 19| 26| 29| 29| 2,8|29|28|26|24|25 24|23| 22| 22

tarnowski | 40| 3,9| 2,4| 3,3| 36| 3,7|35|36]|35]|32|31|32 31|3,0]| 29| 28

nowosgdecki | 40| 39| 24| 33|3,6|37[35|36/35]|32[31]32 31|30 29| 28

krakowski | 42| 41| 26| 3,5|3,9| 40| 38|39|38|35|36|36 35|34]| 33| 32

m. Krakéw | 42| 4,1| 2,6| 3,5| 39| 40| 3,8| 39| 3,8|35]|36|36 35|34| 33| 32

Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2026-2040 (zrédto: GDDKIA)
(Vo) M~ 0 (@)] o — (oV] ™M < LN (o} ~ o0 ()] o
o o o o [90] o o [90] o [90] [90] o o o <
o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o
rzeszowski | 2,5| 2,7 2,6 2,6 26| 25| 25| 25| 24]|24|23|23 22|21 21

krosnienski| 2,2| 2,2| 2,1| 2,1| 2,1| 2,0| 2,0| 2,0| 2,0 20| 19| 1,9 18| 1,7| 1,7

przemyski| 2,2 22| 21| 21| 21| 20| 20| 20|20|20| 19|19 18| 17| 1,7

tarnowski| 2,8| 2,8| 2,7| 2,7| 2,7| 26| 26| 26| 25| 25| 24| 2,4 23| 22| 21

nowosadecki| 2,8| 2,8| 2,7| 2,7| 27| 26| 26| 26| 25|25|24|24 23|22| 21

krakowski| 3,2 3,3| 3,2|3,2|3,2|3,1|3,1|3,1|31]3,1|30]30 29]|27| 26

m. Krakéw | 3,2 3,3|3,2|3,2(3,2|3,1|3,1|3,1|3,1|31|30]|30 29]|27| 26

W odniesieniu do rejondéw reprezentujgcych przejscia graniczne zastosowano wskazniki wzrostu ruchu
poszczegdlnych kategorii pojazddw na granicach Polski, w kolejnych horyzontach czasowych prognozy -
scenariusz Sredniego rozwoju gospodarczego.
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Rok

Granica/panstwo Samochody osobowe
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
Rosja 1,17 | 1,22 | 1,26 | 1,31 | 1,36 | 1,40 | 1,45 | 1,73 | 2,02 | 2,31 | 2,59 | 2,84
Litwa 1,17 | 1,22 | 1,26 | 1,31 | 1,36 | 1,40 | 1,45 | 1,73 | 2,02 | 2,31 | 2,59 | 2,84
Biaforus 1,05 | 1,07 | 1,09 | 1,212 | 1,24 | 1,16 | 1,18 | 1,30 | 1,41 | 1,50 | 1,56 | 1,57
Ukraina 1,17 | 1,22 | 1,26 | 1,31 | 1,36 | 1,40 | 1,45 | 1,73 | 2,02 | 2,31 | 2,59 | 2,84
Stowacja 1,18 | 1,23 | 1,27 (1,32 | 1,37 | 1,41 | 1,46 | 1,73 | 2,04 | 2,33 | 2,59 | 2,79
Czechy 1,18 | 1,23 | 1,27 [ 1,32 | 1,37 | 1,41 | 1,46 | 1,73 | 2,04 | 2,33 | 2,59 | 2,79
Niemcy 1,18 | 1,23 | 1,27 (1,32 | 1,37 | 1,41 | 1,46 | 1,73 | 2,04 | 2,33 | 2,59 | 2,79
Morska 1,18 | 1,23 | 1,27 [ 1,32 | 1,37 | 1,41 | 1,46 | 1,73 | 2,04 | 2,33 | 2,59 | 2,79

Samochody dostawcze
Rosja 1,01 | 1,03 | 1,04 | 1,06 | 1,07 | 1,09 | 1,10 | 1,29 | 1,28 | 1,36 | 1,43 | 1,50
Litwa 1,01 | 1,03 | 1,04 | 1,06 | 1,07 | 1,09 | 1,10 | 1,29 | 1,28 | 1,36 | 1,43 | 1,50
Biaforus 1,01 [ 1,02 | 1,02 | 1,03 | 1,03 | 1,04 | 1,04 | 1,07 | 1,09 | 1,15 | 1,19 | 1,22
Ukraina 1,01 | 1,03 | 1,04 | 1,06 | 1,07 | 1,09 | 1,10 | 1,29 | 1,28 | 1,36 | 1,43 | 1,50
Stowacja 1,02 | 1,04 | 1,05 | 1,07 | 1,08 | 1,10 | 1,11 | 1,29 | 1,29 | 1,37 | 1,43 | 1,47
Czechy 1,02 | 1,04 | 1,05 | 1,07 | 1,08 | 1,10 | 1,11 | 1,29 | 1,29 | 1,37 | 1,43 | 1,47
Niemcy 1,02 | 1,04 | 1,05 | 1,07 | 1,08 | 1,10 | 1,11 | 1,29 | 1,29 | 1,37 | 1,43 | 1,47
Morska 1,02 /11,04 | 105|107 |1,08 | 1,10 1,11 |1,19| 1,29 | 1,37 | 1,43 | 1,47

Samochody ciezarowe
Rosja 1,02 |1,04| 105|107 |108 | 1,101,211 |1,21| 1,29 |1,38|1,48 | 1,57
Litwa 1,03 105|106 108|109 | 1,11 1,12 |1,21|1,31|1,40| 1,48 | 1,54
Biatorus 1,02 11,03 |103|1,04|1,05|105|1,06|1,09| 1,10 1,18 | 1,25 | 1,32
Ukraina 1,02 |1,04| 105|107 |108 | 1,101,211 |1,21|1,29|1,38|1,48 | 1,57
Stowacja 1,03 105|106 108|109 | 1,11 |1,12|1,21|1,31|1,40| 1,48 | 1,54
Czechy 1,03 |105|106 108|109 | 1,11 |1,12|1,21|1,31|1,40| 1,48 | 1,54
Niemcy 1,03 105|106 108|109 | 1,11 1,12 {1,221 |1,31|1,40| 1,48 | 1,54
Morska 1,03 105|106 108|109 | 1,11 |1,12|1,21|1,31|1,40| 1,48 | 1,54

Samochody ciezarowe z przyczepa lub naczepa

Rosja 2,38 (254269285 |301]3,16 |3,32|4,26|5,9|7,16 | 7,81 | 8,02
Litwa 2,00 | 2,10 | 2,19 | 2,29 | 2,38 | 2,48 | 2,57 | 3,14 | 3,76 | 4,29 | 4,57 | 4,64
Biatorus 1,67 (1,72 |1,78 (183|188 | 1,94 1,99 | 2,56 | 3,27 | 3,68 | 3,83 | 3,88
Ukraina 2,38 (1254269 |285|3,01]3,16 3,324,226 |59 |716 | 7,81 | 809
Stowacja 2,00 | 2,10 | 2,19 | 2,29 | 2,38 | 2,48 | 2,57 | 3,14 | 3,76 | 4,29 | 4,62 | 4,74
Czechy 2,00 | 2,10 | 2,19 | 2,29 | 2,38 | 2,48 | 2,57 | 3,14 | 3,76 | 4,29 | 4,62 | 4,74
Niemcy 2,00 | 2,10 | 2,19 | 2,29 | 2,38 | 2,48 | 2,57 | 3,14 | 3,76 | 4,29 | 4,62 | 4,74
Morska 2,00 | 2,10 | 2,19 | 2,29 | 2,38 | 2,48 | 2,57 | 3,14 | 3,76 | 4,29 | 4,62 | 4,74

Przytoczone wartosci dotyczg wzrostu ruchu od roku 2005 (rok opracowania KMR). Na potrzeby
niniejszej prognozy jako okres bazowy przyjeto rok 2010, zatem zostaty zmniejszone o pierwszy okres
piecioletni 2005 — 1010.
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Model rozktadu przestrzennego

Model rozktadu ruchu oparto o rozktad przestrzenny Krajowego Modelu Ruchu opracowany na bazie
m.in. badan ankietowych i dane statystycznych GUS z zachowaniem zasad modelu grawitacyjnego (liczba
podrézy miedzy poszczegdlnymirejonami wynika z funkcji potencjatu rejondw i odlegtosci miedzy nimi).
W zwigzku z uszczegdétowieniem modelu obszaru o rejony reprezentujgce gminy, szczegdlnie w rejonach
duzych miast, gdzie wystepuje zwiekszony ruch lokalny, przeprowadzono dodatkowa kalibracje
modeli uwzgledniajgcg to zjawisko. Pozostate elementy rozkfadu przestrzennego zostaly zachowane
zgodnie z pierwotnym modelem KMR.

Model sieci

Model sieci opiera sie na podstawowym uktadzie drég krajowych oraz wojewddzkich zawartym w KMR
2005 i obejmuje 49 typdw odcinkéw w zaleznosci od klasy drogi oraz parametréw technicznych (przekroju
poprzecznego, przepustowosci, predkosci)

Na etapie uszczegétowiania modelu obszaru (rozbicia powiatow na gminy), o obszarze analizy
przeprowadzono aktualizacje odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich tworzgc nowe wezty umozliwiajgce
prawidtowe podpiecie nowych rejonéw komunikacyjnych.

W modelu sieci dla okresu perspektywicznego rok 2040 uwzgledniono planowany rozwaj sieci drogowej
uzupetniajgc model o nastepujgce inwestycji:
e droga ekspresowa S19 — Barwinek — Kuznica Biatostocka

e Beskidzka Droga Integracyjna (DK 52)

¢ autostrada A4 do granicy z Ukraing

e droga ekspresowa S7 — Chyzne — Kielce

e droga ekspresowa S1 po zachodniej stronie wojewdédztwa matopolskiego,

W prognozie na rok 2040 przyjeto zatozenie, iz optaty na odcinkach autostrad, drég ekspresowych
i pozostatych drog krajowych beda pobierane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w zaleznosci od
kategorii pojazdu.

Model obszaru

Udostepniony KMR 2005 zostat ograniczony do czesci odpowiadajgcej analizowanemu obszarowi wraz
z niezbednym obszarem buforowym tj. wojewddztw matopolskiego, S$lgskiego, swietokrzyskiego
i lubelskiego. Uzyskany wten sposdb obszar zostat uszczegétowiony o rejony odpowiadajgce gminom.
Model uzupetniono tgcznie o 221 gmin, z czego 42 gmin na terenie wojewddztwa podkarpackiego. Rozbicie
rejonéw komunikacyjnych odpowiadajgcych powiatom na gminy pozwolito na wierniejsze odwzorowanie
potokdw ruchu na sieci drogowej, a jednoczes$nie korespondowato z podstawowg jednostkg administracyjng
analizowang w pozostatych czesciach opracowania.

Podtgczenia nowych rejonéw komunikacyjnych (gmin) wykonano do najblizszego wezta wzgledem
centroidy rejonu, z uwzglednieniem rzeczywistego rozmieszczenia $rodka ciezkosci gminy oraz licznych
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ograniczen terenowych (duza czes¢ gmin ma ograniczone powigzania komunikacyjne wynikajgce z gérskiego
charakteru terenu).

Kalibracja modelu

Wielkosci ruchu zmierzonego w przeprowadzonych badaniach GPR 2010 wprowadzono do modelu,
a nastepnie poddano kalibracjiza pomoca funkcji wewnetrznej programu PTV Visum — TFlowFuzzy.
Kalibracja modelu zostata przeprowadzona na sieci drég krajowych oraz wojewddzkich z uwzglednieniem
roznych kategorii pojazdéw. Kalibracje modelu przeprowadzona dla 235 odcinkéw sieci rozmieszczonych
rownomiernie na terenie wojewddztwa podkarpackiego oraz wybranych odcinkach wojewddztw sgsiednich.

Okreslenie zgodnosci modelu z pomiarami ruchu okreslono przy wykorzystaniu dwéch metod:
wewnetrznej funkcji R? oraz wskaznika GEH wg nastepujacego wzoru:

(£-V)

GEH = |~——" /)
(E+V)/2

gdzie:
E — wynik uzyskany w modelu [poj/godz.]
V — wynik pomiaréw ruchu [poj/godz.]

W wyniku przeprowadzonej procedury iteracyjnej uzyskano zgodnos¢ modelu z pomiarami na
poziomie R’= 0,95 oraz GEH = 85. Pozwala to na wykorzystanie skalibrowanego modelu ruchu do
opracowania prognoz dla okreséw perspektywicznych.

Poréwnanie wynikéw kalibracji modelu z GPR 2010:

Assignment analysis, Network: 2010 po TFF
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Rozktad ruchu na sieé¢

W oparciu o skonstruowane modele: obszaru, generacji ruchu, sieci drogowej, przestrzennego rozktadu
ruchu wykonano rozktad ruchu na sie¢, dla wariantu bezinwestycyjnego oraz poszczegdlnych
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wariantéow inwestycyjnych, w wyniku, czego uzyskano wielkosci potokéw ruchu kotowego. Pordwnanie
poszczegdlnych  wariantéw odbyto  sie  z  wykorzystaniem  parametrow pracy  przewozowej
w postaci pojazdokilometréw oraz pojazdogodzin.

Scenariusz referencyjny

Wariant referencyjny stanowiobraz prognozowanych potokéw ruchu w przypadku zaniechania
realizacji analizowanej inwestycji drogowej i stanowion odniesienie, do ktdérego sy poréwnywane
wyniki scenariuszy inwestycyjnych.

W takim przypadku wzrost ruchu spowoduje zwiekszenie potokdw ruchu na sieciistniejgcej
z jednoczesnym spadkiem predkoscioraz duzym wzrostem pracy przewozowej pojazdogodzin. Na
podstawowych drogach obszaru S$redni dobowy ruch SDR wroku 2040 wyniesie: Autostrada A4
(odc. Tarndéw - Rzeszéw) — 37 300 — 52 600 pojazdow, S19 (odc. Rzeszow - Barwinek) — 8 200 — 52 800
pojazdow, DK 28 (Gorlice - Jasto) ok. 14 700 pojazdéw, DK 28 (Jasto — Krosno) ok. 12 000 pojazdéw, DK 73
(Pilzno - Jasto) ok. 13 300 — 15 100 pojazdow.

Warianty rozwoju sieci drogowej

Warianty inwestycyjne zaktadaty realizacje nowej drogiKielce - Tarnéw— Jasto - Krosno do
drogi ekspresowej S19 (Miejsce Piastowe). Analize prognoz ruchu przeprowadzono dla tgcznie czterech
wariantow tej drogi: dwa w klasie drogi GP (gtdwnej ruchu przyspieszonego) oraz dwa w klasie drogi S
(ekspresowej).

Wariant GP 1

W przypadku realizacji drogi w wariancie GP1 potoki ruchu na podstawowych drogach obszaru
$redni dobowy ruch SDR w roku 2040 wyniesie: Autostrada A4 (odc. Tarnow - Rzeszéw) — 30 600 — 36 600
pojazdéw, S19 (odc. Rzeszow - Barwinek) — 8 000 — 44 200 pojazdéw, DK 28 (Gorlice - Jasto) ok. 17 800
pojazdéw, obecny przebieg DK 28 (Jasto — Krosno) ok. 1000 - 6 800 pojazdéw, DK 73 (Pilzno - Jasto) ok.
6200 — 8000 pojazdéw. Na projektowanym nowym odcinku drogi sredni dobowy ruch na odcinku
pomiedzy Jastem i Krosnem wyniesie 19 300 — 27 300 pojazdéw, a na odcinku od Jasta do Tarnowa 21 900 —
32 000 pojazdoéw.

Wariant GP 2

W przypadku realizacji drogi w wariancie GP2 potoki ruchu na podstawowych drogach obszaru
Sredni dobowy ruch SDR w roku 2040 wyniesie: Autostrada A4 (odc. Tarnow - Rzeszéw) — 30 700 — 34 800
pojazdow, S19 (odc. Rzeszow - Barwinek) — 8 200 — 44 300 pojazdéw, DK 28 (Gorlice - Jasto) ok. 17 700
pojazdow, obecny przebieg DK 28 (Jasto — Krosno) ok. 600 - 7 900 pojazddow, DK 73 (Pilzno - Jasto) ok. 3 500
— 5300 pojazdéw. Na projektowanym nowym odcinku drogi $redni dobowy ruch na odcinku pomiedzy
Jastem i Krosnem wyniesie 19 400 — 26 100 pojazddéw, a na odcinku od Jasta do Tarnowa 24 300 — 34 300
pojazdow.

WariantS 1

W przypadku realizacji drogi w wariancie S1 potoki ruchu na podstawowych drogach obszaru
$redni dobowy ruch SDR w roku 2040 wyniesie: Autostrada A4 (odc. Tarnow - Rzeszéw) — 28 800 — 32 000
pojazdow, S19 (odc. Rzeszow - Barwinek) — 8 200 — 42 400 pojazdéw, DK 28 (Gorlice - Jasto) ok. 15 700
pojazddw, obecny przebieg DK 28 (Jasto — Krosno) ok. 900 - 13 600 pojazddéw, DK 73 (Pilzno - Jasto) ok. 2 700
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— 4 600 pojazdéw. Na projektowanym nowym odcinku drogi $redni dobowy ruch na odcinku pomiedzy
Jastem i Krosnem wyniesie 17 800 — 25 000 pojazddéw, a na odcinku od Jasta do Tarnowa 26 300 — 38 200
pojazdow.

Wariant S 2

W przypadku realizacji drogi w wariancie S2 potoki ruchu na podstawowych drogach obszaru
$redni dobowy ruch SDR w roku 2040 wyniesie: Autostrada A4 (odc. Tarnéw - Rzeszéw) — 30 000 — 33 100
pojazdéw, S19 (odc. Rzeszow - Barwinek) — 8 200 — 43 200 pojazdéw, DK 28 (Gorlice - Jasto) ok. 13 900
pojazdéw, obecny przebieg DK 28 (Jasto — Krosno) ok. 4 500 - 8 900 pojazdéw, DK 73 (Pilzno - Jasto) ok.
5200 — 7 000 pojazdéw. Na projektowanym nowym odcinku drogi $redni dobowy ruch na odcinku
pomiedzy Jastem i Krosnem wyniesie 15 600 — 27 200 pojazddéw, a na odcinku od Jasta do Tarnowa 26 000 —
35 300 pojazdow.

Jak wida¢ w kazdym z wariantow potoki ruchu, bez wzgledu na klase drogi, na projektowanym odcinku
sg na zblizonym poziomie. Nastepuje duze przejecie potokdw ruchu szczegdlnie z drogi krajowej 28
pomiedzy Jastem i Krosnem oraz z drogi krajowej 73 pomiedzy Pilznem i Jastem, co jest widoczne
szczegblnie w wariancie GP1. Z kolei najwieksze zmniejszenie ruchu na drodze krajowej nr 73 powoduje
wprowadzenie nowej drogi w wariancie S1.

Na pozostatych drogach Matopolski i Podkarpacia realizacja tej drogi powoduje zmniejszenie ruchu na
relacjach pomiedzy Tarnowem a Jastem i Krosnem oraz m.in. na odcinku A4 pomiedzy Tarnowem
i Rzeszowem.

Praca przewozowa uktadu drogowego

Analizowane scenariusze przebiegdw i potgczen drdég oraz warianty ich klas zostaty poddane analizie
pod katem wynikajgcych z rozktadéw ruchu na sieci parametréw uktadu drogowego. Ocenie poddano prace
przewozowg pojazdokilometréw, prace przewozowa pojazdogodzin oraz sSrednig predko$¢ podrozy.
Scenariusze inwestycyjne zostaty poréwnane ze scenariuszem bezinwestycyjnym.

Najlepszym rozwigzaniem uwzgledniajgcym osiggajagcym najnizszg warto$¢ pracy przewozowej
pojazdogodzin przy jednoczesnej najwyiszej Sredniej predkoscijest wariant S2, co wydaje sie byc
uzasadnione z racji realizacji projektowanego potgczenia, jako drogi ekspresowej. Z kolei nizsza predkos¢ w
wariancie S1 $wiadczy o jego wiekszym obcigzeniu ruchem pojazddéw, a tym samym lepszym wykorzystaniu.

Pomiedzy wariantami GP 1 i GP2 wystepuje niewielka rdoznica parametrow pracy przewozowej. Takie
wyniki o podobnym obcigzeniu ruchem oraz dobrym dopasowaniu do potrzeb przewozowych.

Prognozy ruchu iich wyniki nalezy traktowaé, jako wytyczne przy podejmowaniu decyzji o wyborze ich
klasy i parametréw technicznych, pomocne sg réwniez w analizach dotyczacych przebiegu niektérych
odcinkow drég oraz powigzan z innymi drogami réznych klas. Niemniej jednak sg elementem sktadowym
analizy wielokryterialnej i nie powinny decydowac o wyborze wariantu.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie podstawowych parametréow pracy przewozowej uktadu
drogowego wraz z ich graficzng ilustracjg. Podane wielkosci, oprdcz korytarza nowej drogi, dotyczg réwniez
istniejgcej sieci drogowej bedacej w zasiegu oddziatywania nowego potaczenia.
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. Praca przewozowa Praca przewozowa Srednia predkos¢
Wariant . . . . s
w pojazdokilometrach | w pojazdogodzinach podrézy
Jednostka pojazdokm pojazdogodz km/h
Wariant referencyjny 23619 566 782976 30,2
2030

Wariant GP 1 23918 858 679 381 35,2
Wariant GP 2 23991490 680 065 35,3
Wariant S 1 23 895 049 687 963 34,7
Wariant S 2 23 896 990 670 443 35,6
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Wyniki prognoz ruchu w postaci potokdw ruchu oraz rysunkéw dostepnosci Jasta oraz Krosna
w poszczegdlnych scenariuszach przedstawiono ponizej.
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Rys. 21 Dostepnos$é Jasta — Scenariusz ,,Nic nie robi¢” Rok 2040
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lll. KONCEPCJA PRZESTRZENNA DROGI

IV.1 Przyjete parametry techniczne

Przyjete parametry techniczne spetniajg wymagania Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. wsprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Dla wariantéw drog klasy ekspresowej (S) przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
e przekrdj dwujezdniowy dwupasowy 2x2,

e szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m,

e odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami) poza terenem zabudowy 5 km (wyjgtkowo 3 km),
na terenie zabudowy 3 km (wyjatkowo 1,5 km),

» predkos¢ projektowa Vp=80 km/h,

* predkos$¢ miarodajna Vm=100 km/h,

¢ minimalny promien tuku w planie R=1000 m.

¢ szerokosci w liniach rozgraniczajacych - min. 40 m z dostosowaniem do rozwigzan wysokos$ciowych

Dla wariantdw drog klasy gtownej przyspieszonej (GP) przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
e przekrdj dwujezdniowy dwupasowy 2x2,

¢ szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m,

e odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami) poza terenem zabudowy 2000 m (wyjatkowo 1000 m),
na terenie zabudowy 1000 m (wyjatkowo 600 m),

» predkos¢ projektowa Vp=70 km/h,

» predkos$¢ miarodajna Vm=90 km/h,

e minimalny promien tuku w planie R=600 m.

¢ szerokosci w liniach rozgraniczajacych - min. 25 m z dostosowaniem do rozwigzan wysokos$ciowych

IV.2 Koncepcja planowanej drogi

IV.2.1 Opis rozwigzan sytuacyjnych

Koncepcja obejmuje wariantowy przebieg drogi na terenie wojewddztwa podkarpackiego oraz czesci
wojewoddztwa matopolskiego na odcinku Gorlice (Biecz) — Jasto - Krosno - S19 (Miejsce Piastowe) jako
dowigzanie uszczegdtowione wynikowego przebiegu drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarnéw — Barwinek
bedacej wynikiem opracowania ,Koncepcja Przestrzenna Drogi: Kielce — Nowy Korczyn — Tarndw —
Barwinek” autorstwa Pracowni Planowania i Projektowania Systeméw Transportu Altrans z wrzesnia 2012 r.
wykonanej na zlecenie Zarzagdu Wojewddztwa Matopolskiego. Na odcinku Tarnéw — Gorlice, zgodnie z
powyzszym opracowaniem, droge klasy S poprowadzono w wedtug wariantu A.

Droge na odcinku Gorlice (Biecz) — S 19 zaprojektowano w dwdch klasach, jako droge klasy ekspresowej

(S) oraz gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP). Droge w kazdej z klas zaprojektowano w dwdch wariantach

przebiegu 1 i 2. Wszystkie warianty swoj poczatek majg w rejonie miejscowosci Rzepiennik Suchy, a koniec
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w miejscowosci Miejsce Piastowe, w ktérym wigczono sie do projektowanego wezta z planowang droga
S-19.

Droga klasy GP — wariant 1 zielony

Wariant 1 drogi klasy GP posiada tgczng dtugosé 64,02 km oraz 13 weztéw drogowych. Na odcinku
od miejscowosci Rzepiennik Suchy do miejscowosci Strzeszyn projektowana trasa prowadzi wynikowym
przebiegiem drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarndw — Barwinek wedtug opracowania PPiPST ALTRANS
z wrze$nia 2012 r. Nastepnie trasa prowadzona jest drogg krajowa nr 28 na odcinku ok 1,4 km i dalej przez
miejscowos$¢ Grudna do Skotyszyna. Dalej trasa przebiega po pétnocnej stronie drogi krajowej nr 28, az do
miejscowosci Jasto, gdzie prowadzona jest po zachodniej i potudniowej czesci miasta w odlegtosci ok 3 km
od centrum miasta. Nastepnie trasa prowadzi do miejscowosci Jedlicze, przez Gliniczek, Tarnowiec,
Brzezéwke. Nastepnie kieruje sie w strone planowanej zachodniej obwodnicy Krosna przez miejscowosci:
Umieszcz, Wrocanka, Dtugie, Dobierzyn. Trasa prowadzona jest planowang zachodnig obwodnicg Krosna az
do wezta Krosno Lotnisko, gdzie skreca na potudniowy wschod przez miejscowosé Gtowienka do wezta
Miejsce Piastowe.

Wezty drogowe i skrzyzowania:
¢ Rzepiennik Suchy
e Strzeszyn
¢ Korczyna (DK28)
e Biecz (DK28)
* Harklowa
e Jasto — Trzcinica (DK28)
¢ Jasto Gadki
¢ Jasto Kowalowy (DK73)
e Warzyce (DK28)
¢ Tarnowiec
e Jedlicze
e Krosno Lotnisko
¢ Miejsce Piastowe (S-19)

Droga klas GP — wariant 2 fioletowy

Wariant 2 drogi klasy GP posiada tgczng dtugosé 63,74 km oraz 11 weztéw drogowych. Na odcinku
od miejscowosci Rzepiennik Suchy do miejscowosci Strzeszyn projektowana trasa prowadzi wynikowym
przebiegiem drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarndw — Barwinek wedtug opracowania PPiPST ALTRANS
z wrze$nia 2012 r. Nastepnie trasa prowadzona jest drogg krajowa nr 28 na odcinku ok 1,0 km i dalej przez
miejscowos$¢ Gteboka do Trzcinicy. Dalej trasa przebiega planowang zachodnig i pétnocng obwodnicg Jasta,
az do skrzyzowania z DK 28. Nastepnie prowadzona jest przez miejscowos$¢ Roztoki, Tarnowiec, Brzezowke.
Nastepnie kieruje sie w strone planowanej zachodniej obwodnicy Krosna przez miejscowosci: Umieszcz,
Wrocanka, Dtugie, Dobierzyn. Trasa prowadzony jest planowang zachodnig obwodnicg Krosna az do wezta
Krosno Lotnisko, gdzie skreca na potudniowy wschdd przez miejscowos¢ Gtowienka do wezta Miejsce
Piastowe.
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Wezty drogowe i skrzyzowania:
e Rzepiennik Suchy
e Strzeszyn
¢ Korczyna (DK28)
e Biecz (DK28)
e Skotyszyn (DK28)
¢ Jasto—Trzcinica (DK28)
 Jasto — Z6ttkéw (DW992)
¢ Tarnowiec
* Jedlicze Rafineria
e Krosno Lotnisko
¢ Miejsce Piastowe (S-19)

Droga klasy S — wariant 1 czerwony

Wariant 1 drogi klasy S posiada taczng dtugos$¢ 57,14 km oraz 6 weztdw drogowych. Na odcinku
od miejscowosci Rzepiennik Suchy do Jasta projektowana trasa przebiega rownolegle do DW 980 i DK 28
po ich pétnocnej stronie, przez miejscowosci: Binarowa, Siepietnica, Skotyszyn, Trzcinica. W rejonie miasta
Jasta projektowana droga przebiega po jego zachodniej i potudniowej stronie w odlegtosci ok 5 km
od centrum miasta przez miejscowosci Brzyicie i Zétkdw. Nastepnie kieruje sie w strone planowanej
zachodniej obwodnicy Krosna przez miejscowosci: Umieszcz, Wrocanka, Dtugie, Dobierzyn. Trasa
prowadzona jest planowang zachodnig obwodnicg Krosna az do wezta Krosno Lotnisko, gdzie skreca
na potudniowy wschdd przez miejscowos¢ Gtowienka do wezta Miejsce Piastowe.

Wezty drogowe:
¢ Rzepiennik Suchy
¢ Siepietnica (DK28)
¢ Jasto —Trzcinica (DK28)
* Jasto — Z6ttkéw (DW992)
* Krosno Lotnisko
¢ Miejsce Piastowe (S5-19)

Droga klasy S — wariant 2 26tty

Wariant 2 drogi klasy S posiada faczng dtugos¢ 65,39 km oraz 6 weztdw drogowych. Na odcinku
od miejscowosci Rzepiennik Suchy do miejscowosci Bednarskie projektowana trasa prowadzi wynikowym
przebiegiem drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarndw — Barwinek wedtug opracowania PPiPST ALTRANS
zwrzesnia 2012 r. W rejonie miasta Jasta projektowana droga przebiega po jego potudniowej stronie
w odlegtosci ok 5 km od centrum miasta przez miejscowo$é Z6tkéw. W miejscowosci Umieszcz trasa kieruje
sie w strone miejscowosci Jedlicze i prowadzi po jej potnocnej i wschodniej stronie. Nastepnie Trasa
prowadzona jest planowang zachodnig obwodnicg Krosna az do wezta Krosno Lotnisko, gdzie skreca na
potudniowy wschdd przez miejscowosé Gtowienka do wezta Miejsce Piastowe.

Wezty drogowe:
¢ Rzepiennik Suchy
¢ Kleczany (DK28)
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¢ Kryg (DW993)

 Jasto — Z6ttkéw (DW992)
e Jedlicze

* Krosno Lotnisko

¢ Miejsce Piastowe (S-19)

IV.2.2 Powiazania z siecig drogowg oraz obstuga terendéw przylegtych

Warianty drogi klasy GP

W wariantach drogi klasy GP powigzanie z istniejgcy siecig drogowg oraz obstuga terendw przylegtych
realizowana jest przez nastepujgce skrzyzowania i wezty:
¢ 01 - wezet WA typu , Tragbka” z drogg tacznikowa do skrzyzowania typu rondo z drogg powiatowa

nr 1403K w miejscowosci Rzepiennik Suchy — wezet w wariancie GP1, GP2, wg rys. IV.4.1

e 02 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg tacznikowa do skrzyzowania z drogg powiatowa
nr 1390K w miejscowosci Strzeszyn - skrzyzowanie w wariancie GP1, GP2, wg rys. IV.4.2

e 04 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowg nr 28 w miejscowosci Korczyna - skrzyzowanie
w wariancie GP1, GP2, wg rys. IV.4.4

e 05 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Biecz - skrzyzowanie
w wariancie GP2, wg rys. IV.4.4

e 06 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Biecz - skrzyzowanie
w wariancie GP1, wgrys. IV.4.4

e 09 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Lisowek - skrzyzowanie
w wariancie GP2, wg rys. IV.4.6

e 10 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Harklowa - skrzyzowanie
w wariancie GP1, wg rys. IV.4.7

e 11 — wezet WB typu ,Karo” z drogg krajowg nr 28 w miejscowosci Jasto - Trzcinica - wezet
w wariancie GP1, wg rys. IV.4.8

e 12 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogami gminnymi w miejscowosci Gadki - skrzyzowanie
w wariancie GP1, wg rys. IV.4.8

e 13 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowg nr 73 w miejscowosci Jasto - Kowalowy -
skrzyzowanie w wariancie GP1, wg rys. IV.4.9

e 14 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg wojewddzka nr 992 w miejscowosci Jasto — Z6ttkdw -
skrzyzowanie w wariancie GP2, wg rys. 1V.4.10

e 16 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowg nr 28 w miejscowosci Warzyce - skrzyzowanie
w wariancie GP1, wg rys. IV.4.11

e 17 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowg nr 28 w miejscowosci Bierdwka — skrzyzowanie
w wariancie tgcznikowym, wg rys. 1V.4.12

e 18 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg powiatowag nr 1847R w miejscowosci Tarnowiec -
skrzyzowanie w wariancie GP2, wg rys. 1V.4.13
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19 - wezet WB typu ,Karo” z drogg powiatowg nr 1847R w miejscowosci Jedlicze - wezet
w wariancie GP1,GP2, wgrys. IV.4.14

20 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg facznikowg do drogi powiatowej 1948R i zaktadu
Rafineria Jedlicze w miejscowosci Jedlicze - skrzyzowanie w wariancie GP2, wg rys. IV.4.15

21- skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Krosno — skrzyzowanie
w wariancie fagcznikowym, wg rys. IV.4.15

22 - wezet WB typu ,Karo” z drogg powiatowg nr 1896R w miejscowosci Krosno - Lotnisko - wezet
w wariancie GP1,GP2, wgrys. IV.4.16

23 - skrzyzowanie typu duze rondo z drogg krajowg nr 28 w miejscowosci Miejsce Piastowe -
skrzyzowanie w wariancie GP1, GP2, wg rys. IV.4.17

Zastosowane skrzyzowan typu duze rondo zapewniajg rezerwe terenu pod przysztg rozbudowe
skrzyzowan do wezta WB typu ,,Karo”.

Warianty drogi klasy S

W wariantach drogi klasy S powigzanie z istniejgcg siecig drogowga oraz obstuga terendw przylegtych
realizowana jest przez nastepujgce wezty:

01 — wezet WA typu , Trgbka” z drogg tacznikowa do skrzyzowania typu rondo z drogg powiatowg
nr 1403K w miejscowosci Rzepiennik Suchy — wezet w wariancie S1, S2, wg rys. IV.4.1

03 — wezet WB typu ,Karo” z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Kleczany — wezet w wariancie S2,
wg rys. IV.4.3

07 — wezet WB typu ,Karo” z drogg tacznikowg do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 993
w miejscowosci Kryg — wezet w wariancie S2, wg rys. IV.4.5

08 — wezet WB typu ,Karo” z drogg facznikowa do skrzyzowania typu rondo z drogg powiatowg
nr 1827K w miejscowosci Siepietnica — wezet w wariancie S1, wg rys. IV.4.6

11 - wezet WB typu ,Karo” z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Jasto - Trzcinica — wezet
w wariancie S1, wg rys. IV.4.8

15 — wezet WB typu ,Karo” z drogg wojewddzka nr 992 w miejscowosci Jasto - Z6ttkéw — wezet
w wariancie S1, S2, wg rys. IV.4.10

19 — wezet WB typu ,Karo” z drogg powiatowag nr 1847K w miejscowosci Jedlicze — wezet
w wariancie S2, wg rys. IV.4.14

22 — wezet WB typu ,Karo” z droga powiatowg nr 1896K w miejscowosci Krosno - Lotnisko — wezet
w wariancie S1, S2, wg rys. IV.4.16

23 — wezet WA typu ,Trabka” z drogg krajowa nr 28 w miejscowosci Miejsce Piastowe — wezet
w wariancie S1, S2, wg rys. IV.4.17

Bariery w potgczeniach lokalnych i propozycje ich zniwelowania

Ze wzgledu na specyfike drog wysokiej klasy technicznej (ekspresowa S, gtdwna ruchu przyspieszonego
GP) realizacja planowanych drdég, w ujeciu regionalnym wywotfa poprawe dostepnosci komunikacyjnej
obszaréw, przez ktdre przebiega, lecz jednoczesnie pociggnie za sobg lokalne ograniczenia. Jedng z cech

projektowanych tras jest ograniczenie ich dostepnosci wytgcznie do weztdw i skrzyzowan. Zgodnie
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z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, okreslone zostaty nastepujgce
warunki potgczen drdg oraz dopuszczalne odstepy miedzy weztami i skrzyzowaniami wptywajace na
ograniczenie dostepnosci drég:

- Droga klasy S powinna mie¢ powigzania z drogami klas G (wyjatkowo klasy Z) i drogami wyzszych klas.
Odlegtosci miedzy weztami (skrzyzowaniami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 5 km,
a na terenie zabudowy w granicach duzego lub sgsiedztwie Sredniego miasta — nie mniejsze niz 3 km.
Dopuszcza sie wyjatkowo pojedyncze odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami) nie mniejsze niz 3 km poza
terenem zabudowy, 1,5 km na terenie zabudowy, jezeli potrzeby funkcjonalno — ruchowe takie odstepy
uzasadniajg. Stosowanie zjazdéw jest zabronione.

- Droga klasy GP powinna mie¢ powigzania z drogami klas Z (wyjgtkowo klasy L) i drogami wyzszych klas.
Odlegtosci miedzy weztami (skrzyzowaniami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 2000m,
a na terenie zabudowy nie mniejsze niz 1000 m. Dopuszcza sie wyjgtkowo pojedyncze odstepy miedzy
weztami (skrzyzowaniami) nie mniejsze niz 1000 m poza terenem zabudowy oraz 600 m na terenie
zabudowy, jezeli potrzeby funkcjonalno — ruchowe lub uksztattowanie istniejgcej sieci drogowej takie
odstepy uzasadniajg. Stosowanie zjazdéw z drogi GP jest dopuszczone wyjatkowo.

Przyjeto, ze drogi krajowe posiadajg klase A, S i GP, drogi wojewddzkie klase GP i G, a drogi powiatowe
klase GP, G i Z. Dzieki ostatniej nowelizacji rozporzadzenia (17.02.2015 r.) mozliwos¢ projektowania drog
gminnych w klasach GP, G, Z, L i D zwiekszyta mozliwosci projektowania skrzyzowan drég S i GP rowniez z
drogami gminnymi, lecz o odpowiedniej klasie technicznej. Zatem wezty (skrzyzowania) drég ekspresowych
oraz drég gtéwnych ruchu przyspieszonego GP mogg wystepowaé ze wszystkimi kategoriami drog
publicznych.

Projektowane drogi oprdocz stworzenia warunkéw lepszej dostepnosci obszaréw, spowodujg jednak
bariere poprzeczng w powigzaniach lokalnych. Bardzo rozproszony charakter zabudowy zachodniej
czesci wojewddztwa podkarpackiego powoduje, ze projektowane drogi przecinajg zabudowe
wsi i miasteczek. Celem ograniczenia negatywnego wptywu realizacji drég wysokiej klasy, przy ich
trasowaniu starano sie nie rozdzielaé obszaréw poszczegélnych sotectw oraz w miare mozliwosci gmin.
Zrdznicowanie topograficzne terenu oraz usytuowanie zabudowy gtéwnie w dolinach rzek i istniejgcych
ciggéw drogowych powoduje utatwienie w przypadku pokonywania nowg trasg dolin poprzecznie.

Oprocz  terendw zabudowy trasy drogowe przechodzg przez tereny rolnicze, zatem
na etapie sporzadzania szczegdétowych koncepcjii projektéw technicznych nalezy uwzgledni¢ dostep
rowniez do poél.

Zaktada sie, ze projektowane drogi, bez wzgledu na ich ostateczng klase techniczng wskazang
do realizacji, celem ograniczenia ich ucigzliwosci jako barier w potaczeniach lokalnych, wzdtuz catego
przebiegu wymagacd beda realizacji drog serwisowych spetniajgcych warunki obstugi terenéw przylegtych.

Proponuje sie wykonanie drog o trzech standardach: jako potaczen drég lokalnych idojazdowych
z weztami i skrzyzowaniami trasy, jako dojazdéw wytgcznie do zabudowy mieszkaniowej oraz jako
dojazdow do obstugi terendw rolnych. Na dalszych etapach projektowych nalezy dokona¢ wyboru rodzaju
drdg serwisowych na poszczegdlnych odcinkach tras.

Ciggi drog serwisowych, précz obstugi terendw przylegtych spetnia¢ beda réwniez funkcje posrednio
zwiekszajgce dostepnosc tras drogowych.
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Biorgc pod uwage powyzisze warunki, akcesja do planowanych drég zostata spetniona,
a odlegtosci planowanych weztéw i skrzyzowan zawierajg sie w normatywnych odstepach.

Powigzania projektowanej trasy z systemem komunikacji zbiorowej (P&R Park and Ride)

Gtéwnym zadaniem systemu P&R jest poprawa warunkéw ruchu wewnatrz obszaréw (miast)
o zwiekszonym zattoczeniu ruchem samochoddw indywidualnych. System ten bazuje na wyznaczonych
ogoélnodostepnych parkingach dla samochodéw osobowych wspdtpracujgcych z transportem zbiorowym,
przejmujgcym pasazerow komunikacji indywidualnej. System ten mozliwy jest do wprowadzenia
w miejscach gdzie zachodzg warunkido zintegrowania podsystemoéw transportu indywidualnego
i zbiorowego. Wyznaczenie parkingdéw dla podrézy prowadzacych z zewnatrz obszaréw do ich wnetrza
winno odbywac sie w sgsiedztwie linii transportu zbiorowego o duzej atrakcyjnosci wzgledem transportu
indywidualnego. Mogg to by¢ linie kolejowe lub linie autobusowe w wysokich czestotliwosciach kursowania
i predkosciach.

System ten znajduje uzasadnienie w rejonie aglomeracji lub duzych miast, a w przypadku projektowanej
drogi, przy spetnieniu odpowiednich warunkéw podrézy w kierunku Rzeszowa (czas dojazdu, komfort)
parkingi wyznaczone w rejonie obecnych stacji i przystankéw kolejowych mogg zapewni¢ alternatywny
spos6b dojazdu z obszaréw powiatow jasielskiego i krosnienskiego do stolicy wojewddztwa. Jednoczesnie
system ten moze obstugiwaé lokalne podrdze, na potgczeniu terendw powiatow jasielskiego i
kros$nienskiego z miastami Jastem i Krosnem

W rejonie Jasta mozliwosci lokalizacji takich parkingdw istniejg przy linii kolejowej nr 106 Rzeszéw
Gtéwny — Jasto po potudniowej stronie miasta przy stacji Jasto. W potudniowej czesci Krosna mozliwosci
lokalizacji takich parkingéw istniejg w rejonie linii kolejowej nr 108 Stréze — Kroscienko przy stacjach:
Krosno, Krosno Miasto, Krosno Turaszéwka. Ponadto przy wszystkich pozostatych stacjach i przystankach
kolejowych powinny zosta¢ wyznaczone ogdlnodostepne miejsca do parkowania w formie wydzielonych
matych parkingdw lub parkowania przy ulicznego w zatokach.

Powigzania projektowanej trasy z terminalami intermodalnymi (centrami logistycznymi)

Transport intermodalny — to przewdz tadunkéw wykorzystujgcy wiecej niz jedng gataz transportu,
ajego najwazniejszg reguty jest wykorzystanie tylko jednej jednostkitadunkowej, np. kontenera lub
nadwozia wymiennego, na catej trasie przewozéw (zrédto: Wikipedia).

Najwazniejsze elementy transportu intermodalnego:

e uzycie, co najmniej 2 podsysteméw transportu (np: droga-kolej, kolej-samolot, samolot-droga,
droga-statek),

¢ tylko jedna umowa o przewéz,

¢ tylko jeden wykonawca odpowiedzialny za przebieg dostawy towaru,

¢ konieczno$¢ ,zjednostkowania” tadunku.

Do zalet transportu intermodalnego nalezy zaliczy¢:
e obnizka globalnego kosztu procesu transportowego,
¢ zwiekszenie liczby mozliwych wariantéw przewozowych,
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¢ podniesienie jakosci ustug,

e szybkos¢ i terminowos¢ dostaw,

e zmniejszenie ryzyka uszkodzenia towaru,

e lepsza dostepnos¢ do ustug transportowych czy tez mozliwos¢ jednorazowego przewiezienia
wiekszej partii fadunku.

Otwarcie kierunku potnocnego i potudniowego drogg wysokiej klasy o duzej przepustowosci w tym
mozliwosci prowadzenia drogowego transportu towarowego oraz przebieg nowej drogi w s3gsiedztwie lub
na przecieciu linii kolejowych stwarza dogodne warunki do rozwoju transportu intermodalnego.

W przypadku analizowanej drogi Kielce — Nowy Korczyn - Tarnéw — Jasto - Krosno - S19 - Barwinek, w
obszarze funkcjonalnym powiatow jasielskiego i kro$nienskiego najwieksze mozliwosci rozwoju terminala
intermodalnego istniejg w rejonie Jasta oraz Krosna na przecieciu z linia kolejowg nr 108 Stréze — Kroscienko
(Ukraina), po catkowitej i gruntownej modernizacji. Drugim kierunkiem transportu kolejowego moze stac sie
linia kolejowa nr 106 Rzeszow — Jasto, ktdra juz obecnie moze obstugiwac Jasto a po realizacji tgcznicy
kolejowej Krosno — Przybdwka réwniez i Krosno.

Na pozostatym odcinku w kierunku pétnocnym najdogodniejsze warunki do rozwoju wezta
intermodalnego wystepujg w okolicach Tarnowa z juz funkcjonujacg duzg strefg przemystowg usytuowang
po jego podtnocnej stronie. Za rozwojem terminala intermodalnego wtym rejonie przemawia przebieg
miedzynarodowego szlaku kolejowego E-30 na linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny — Medyka (Ukraina)
wraz z odgatezieniem w kierunku potudniowym linig kolejowg nr 96 Tarnéw — Leluchéw (Stowacja).
Uzupetnieniem dwdch podsystemdw transportu drogowego i kolejowego wezta (terminala) intermodalnego
w okolicach Tarnowa, moze by¢ planowane po stronie wschodniej miasta lotnisko, stanowigce przyszig,
trzecig, lotniczg gataz transportu.

Budowa terminali intermodalnych podyktowana winna by¢ potrzebami przewozéw towarowych
w danym obszarze, oraz minimalizacjg kosztéw ich transportu. Biorgc pod uwage obecny stan infrastruktury
kolejowej, wodnej ilotniczej oraz istniejgcej i planowanej infrastruktury drogowej, w Swietle potrzeb
przewozowych subregiondéw, najwieksze mozliwosci, a zapewne ipotrzeby, rozwoju terminalu
intermodalnego wystepujg w rejonie Tarnowa a dalej Krosna i Jasta.

IV.2.3 Analiza Srodowiskowa wariantow

Ocena oddziatywania przedsiewziecia na S$rodowisko to postepowanie oceniajagce wptyw
planowanego przedsiewziecia na srodowisko, na ktére sktada sie: weryfikacja raportu oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko i uzyskanie wymaganych prawnie opinii i uzgodnien.

00S jest wymagana w przypadku planowanych przedsiewzie¢ uznanych za mogace zawsze znaczaco
oddziatywaé na srodowisko, a moze by¢ tez wymagana na drodze postanowienia administracji ochrony
Srodowiska wobec przedsiewzie¢ uznanych za potencjalnie znaczgco wptywajgce na srodowisko. Zgodnie z
listg przedsiewzie¢ zawartg w ,Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z poin.
zm.)" takim obowigzkiem objeta jest czes¢ inwestycji drogowych dla drég wysokiej klasy technicznej lub
drogi o znacznej dtugosci i szerokosci przekroju drogowego (autostrady i drogi ekspresowe, drogi inne niz
autostrady i drogi ekspresowe, o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci nie mniejszej niz 10 km w
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jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejgcej drogi o dwdch pasach ruchu do co
najmniej czterech pasoéw ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku).

Do inwestycji moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko zalicza sie:

— drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w
§ 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drog oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody

Z powyzszego wynika, ze przedmiotowa droga wymaga¢ bedzie przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.
W przypadku obszaréw Natura 2000 procedure OOS wszczyna sie zawsze, gdy zachodzi podejrzenie,

Ze przedsiewziecie moze na obszar Natura 2000 oddziatywad.

Ocena wptywu na srodowisko powinna okresla¢, opisywac i ocenia¢ we wtasciwy sposob dla
kazdego indywidualnego przypadku bezposrednie i posrednie skutki przedsiewziecia dla nastepujgcych
elementéw:

— ludzi, fauny i flory;
— gleby, wéd, powietrza, klimatu i krajobrazu;
— doébr materialnych i dziedzictwa kultury.
Ocena okresla¢ ma réwniez oddziatywania wzajemne pomiedzy powyzszymi elementami.

Szczegbtowy zakres informacji do 00S obejmuje:

1) Opis przedsiewziecia obejmujgcy w szczegdlnosci:

— opis cech fizycznych przedsiewziecia i wymagan uzytkowania terenu w czasie poszczegdlnych faz
budowy i eksploatacji;

— opis gtdwnych cech procesow produkcyjnych, na przyktad rodzaju i ilosci uzywanych materiatow;

— ocene typu i ilosci spodziewanych pozostatosci i emisji (zanieczyszczen wody, powietrza i gleby, hatasu,
wibracji, $wiatta, ciepta, promieniowania itp.) wynikajgcych z funkcjonowania przedsiewziecia.

2) Zarys gtdwnych alternatywnych rozwigzan rozpatrzonych przez wykonawce, wtacznie ze wskazaniem

gtéwnych powodoéow dokonanego przez niego wyboru, uwzgledniajgcego skutki srodowiskowe.

3) Opis aspektow srodowiska, na ktére moze w znaczacy sposob oddziatywac przedsiewziecie, obejmujacy

w szczegolnosci ludnosé, faune, flore, glebe, wode, powietrze, czynniki klimatyczne, dobra materialne,

wigcznie z dziedzictwem architektonicznym i archeologicznym, krajobraz oraz opis wzajemnego

oddziatywania miedzy tymi czynnikami.

4) Opis mozliwych znaczgcych skutkdw srodowiskowych przedsiewziecia wynikajgcych z istnienia inwestycji,

korzystania z zasobdéw naturalnych, emisji zanieczyszczen, tworzenia ucigzliwosci i unieszkodliwiania

odpadéw oraz informacja wykonawcy odnosnie metod prognozowania zastosowanych w celu oceny

skutkow wywieranych na srodowisko.

5) Opis s$rodkow przewidzianych w celu zapobiegania, zmniejszenia oraz skompensowania znaczacych,

szkodliwych skutkéw wywieranych na srodowisko.

6) Nietechniczne podsumowanie powyzszych informacji.

7) Wskazanie trudnosci (niedostatkéw technicznych lub braku specjalistycznej wiedzy), ktére wykonawca

napotkat przy opracowywaniu wymaganych informacji.

Sktadajac wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia z
grupy Il, wnioskodawca sktada Karte Informacyjna Przedsiewziecia wraz z wnioskiem o okreslenie zakresu
ewentualnego raportu. Karta Informacyjna Przedsiewziecia to dokument zawierajgcy podstawowe
informacje o planowanym przedsiewzieciu, w szczegélnosci dane o:
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1) rodzaju, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,

2) powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie
ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg roslinng,

3) rodzaju technologii

4) ewentualnych wariantach przedsiewziecia,

5) przewidywane;j ilosci wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatdow, paliw oraz energii,

6) rozwigzaniach chronigcych srodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko,

9) obszarach podlegajacych ochronie na podstawie Ustawy o Ochronie Przyrody, znajdujgcych sie w zasiegu
znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia.

Analiza srodowiskowa wariantéw obejmuje przedstawienie gtéwnych kolizji planowanych wariantéw z
obszarami chronionymi. W analizie srodowiskowej wariantéw wzieto pod uwage najwazniejsze konflikty z
obszarami chronionymi prawnie tj. parki narodowe, rezerwaty przyrody, obszaru Natura 2000 OSP, obszary
Natura SSO, parki krajobrazowe i przedstawiono w formie dtugosci kolizji.

Zaden z wariantéw projektowanych tras nie koliduje z parkami narodowymi ani ich otulinami.
Najwieksze zblizenie do parku narodowego nastepuje w wariancie S2 (z6ttym) w rejonie miejscowosci
Lipinki.

Zaden z wariantéw drogi nie koliduje z obecnymi rezerwatami przyrody.
Zaden z wariantéw drogi nie przebiega przez obszar chronionego krajobrazu.
Zaden z wariantéw drogi nie przebiega przez obszar parku krajobrazowego.

Zaden z wariantéw drogi nie koliduje z obecnymi obszarami Natura 2000 OSO Obszary Specjalnej
Ochrony (tzw. obszary ptasie), cho¢ wariant S2 zbliza sie na odlegtos¢ ok 700 m do obszaru Beskid Niski
(PLH120002) w rejonie miejscowosci Lipinki.

Przebiegi wszystkich wariantdw kolidujg z jednym obszarem Natura 2000 SOO Specjalne Obszary
Ochrony PLH180052 , Wistoka z doptywami” w zakresie:

Wariant GP-1

taczna dtugosc¢ kolizji wariantu GP-1 z obszarami chronionymi prawnie wynosi ok 5,7 km, a doktadniej
przez rzeki:
e Ropa-—2,0km,
e Wistoka—-0,3 km,
e Jasiotka-3,4 km.

Wariant GP-2

taczna dtugosc¢ kolizji wariantu GP-2 z obszarami chronionymi prawnie wynosi ok 5,4 km, a doktadniej
przez rzeki:
e Ropa-—1,95km,
e Wistoka - 0,65 km,
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e Jasiotka—2,8 km.

Wariant S-1

taczna dtugosé¢ kolizji wariantu S-1 z obszarami chronionymi prawnie wynosi ok 1,1 km, a dokfadniej
przez rzeki:
¢ Olszynka - 0,45 km,
¢ Ropa-—-0,15km,
e Wistoka—0,15 km,
e Jasiotka—-0,35 km.

Wariant S-2

taczna dtugos¢ kolizji wariantu S-2 z obszarami chronionymi prawnie wynosi ok 0,8 km. Wariant koliduje
z jednym obszarem tj. Wistoka z doptywami (PLH180052), a doktadnie;j:
* rzekg Ropg —0,3 km,
¢ rzekg Libuszanka — 0,2 km,
e rzeka Wistoka — 0,15 km,
¢ rzeka Jasiotka—0,15 km.

Dodatkowo wariant S2 na odcinku od 20 km — 25 km przebiega w odlegtosci ok 700 m od granicy
obszaru Natura 2000 SOO Bednarka (PLH120033).
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IV. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA OCENY WARIANTOW

Ocene wariantéw i wskazanie wariantu optymalnego w najwyzszym stopniu spetniajgcego zatozone cele
wykonano z wykorzystaniem analizy wielokryterialnej. Podstawg oceny poszczegdlnych wariantéw jest
zaproponowane przebiegi drogi w wariantach klasy S oraz klasy GP.

Ocene rozwigzan przeprowadzono przy zastosowaniu metody odlegtosci od wzorca. Przyjeta metoda
pordwnania wariantéw ma na celu znalezienie wariantu optymalnego ipolega na okresleniu miary
odlegtosci pomiedzy badanymi obiektami; najczesciej stosowang miarg jest odlegtos¢ euklidesowa. Gdy
zwieksza sie réznica pomiedzy obiektamirosng jednoczesnie wartosci miar wykorzystujgcych odlegtosc
geometryczng w przestrzeni cech charakterystycznych.

W przypadku niniejszego opracowania badanymi obiektamisg warianty drég, cechami— miary
kryteridéw przyjete do analizy. Warianty poréwnywane s3 z hipotetycznym wariantem wzorcowym
grupujacym w sobie najlepsze cechy sposréd wszystkich analizowanych wariantow.

“._n

Analiza przebiega w przestrzeni n-wymiarowej, gdzie “n” oznacza liczbe wymiaréow przestrzeni
reprezentowang w tym wypadku przez liczbe kryteridw oceny, za$ obiektami przestrzeni sg poszczegdlne
warianty powigzan. Za wariant najkorzystniejszy uwaza¢ mozna wariant najblizszy wzorcowemu, zas miare
bliskosci (odlegtosci od wzorca) okresla zaleznosé:

Li =V Ejn = 1(lji — Iwj)2

o:n
|

gdzie: Lj — odlegtos¢ wariantu “i” od wzorca
lji — wartos¢ wskaznika “j” dla wariantu
Iwj — warto$¢ wskaznika “j” w wariancie wzorcowym

n — liczba wskaznikéw (kryteriow oceny)

IIjII lli”

W celu wyeliminowania niejednorodnosci wielkosci liczbowych wskaznikow, mogacej prowadzic¢
do zafatszowania wynikdéw oceny, réznice pomiedzy wielkosciami wskaznikdw w poszczegdlnych wariantach
(lji), a wielkosciamitych wskaznikbw w wariancie wzorcowym (lwj) zostaty wyrazone w procentach.
Pozwolito to na sprowadzenie wszystkich wskaznikéw (kryteridw) do wspdlnego mianownika.
Wielkos$ci wskaznikéw dla wariantu wzorcowego okreslone bedg przy takim zatozeniu, jako 100%. Ich miara
bedzie rowna 100, odlegtosci od wzorca dla wariantu najgorszego réwne bedg 0, zas pomiedzy nimi znajda
sie wielkosci procentowe obliczone dla wariantéw posrednich w stosunku do wartosci granicznych. Wariant
otrzymujacy najwiekszg liczbe punktow jest wariantem najlepszym.

V.1 Kryteria oceny wariantow

Analize poszczegdlnych wariantéw przeprowadzono w oparciu o zaproponowane kryteria w pieciu
grupach. Kryteria oceny, grupy kryteriow oraz poszczegdlne wagi na etapie opracowania konsultowane byty
z Zamawiajgcym i przyjete wspdlnie do zastosowania.
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V.1.1 Grupa kryteriow funkcjonalnych

1. Liczba mieszkancow w gminie — miernikiem kryterium jest liczba mieszkaricow gminy posiadajgce;j
dostep do nowej drogi [osoby].

Projektowane drogi w najwyzszym stopniu powinny spetniaé jeden z gtéwnych celéw opracowania tj.
zwiekszenia dostepnosci analizowanego obszaru wojewddztwa w kierunku drég szybkiego ruchu (A4 i S19).

Niniejsze kryterium ocenia, w jakim stopniu nastgpito spetnienie powyzszego celu.

Tab. 8 Wynik oceny kryterium nr 1:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 225741
droga GP 2 0s6b 216 681
drogaS1 188 266
droga S 2 219 635

2. Dostepnosc drogi — miernikiem kryterium jest liczba weztéw i skrzyzowan drogi [-].
Jako jedno z podstawowych kryteriéw nalezy wskaza¢ dostepnos¢ do nowej drogi, ktéra jest oceniana
na podstawie liczby projektowanych weztéw i skrzyzowan. Nie przesgdza to jednak o mozliwosciach

zwiekszenia liczby takich miejsc na pdzniejszych etapach projektowych.

Tab. 9 Wynik oceny kryterium nr 3:

wariant jednostka wynik
drogaGP 1 13
droga GP 2 szt. 11
drogaS1 6
drogaS2 6

V.1.2 Grupa kryteriow ruchowych

3. Zmiana zgeneralizowanego kosztu w transporcie — miernikiem kryterium jest rdznica
zgeneralizowanego kosztu transportu wariantu inwestycyjnego w stosunku do wariantu
referencyjnego. Oszacowanie kosztu pracy przewozowej zostato wykonane wg wzoru:

Kpp = PPK*Ke + PPCz*Kcz

gdzie: Kpp — Zgeneralizowany koszt rocznej pracy przewozowej
PPK — praca przewozowa wyrazona w pojazdokilometrach
PPCz — praca przewozowa wyrazona w pojazdogodzinach
Ke — usredniony koszt eksploatacji
Kcz — usredniony koszt godziny podrdzy

Metoda oszacowania kosztu zgeneralizowanego (wg Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura drogowa)
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W przypadku wariantéw (bezinwestycyjnego iinwestycyjnych) koszty eksploatacji pojazdéw to tgczne
koszty eksploatacji wszystkich pojazdéw poruszajacych sie po drogach bedacych przedmiotem analizy

Koszty oblicza sie na podstawie jednostkowych kosztéw ekonomicznych eksploatacji poszczegdlnych
kategorii pojazdédw w zaleznosci od predkosci, stanu nawierzchni drogi i spadkéw podtuznych drogi, (ktore
mogg miec inny charakter niz uksztattowanie terenu).

Standardowe kategorie pojazddéw to: samochody osobowe — SO, samochody dostawcze — SD,
samochody ciezarowe s$rednie - SCs, samochody ciezarowe ciezkie - SCc, autobusy — A. Koszty
eksploatacji pojazdéw dla poszczegdlnych rodzajow inwestycji nalezy wylicza¢ oddzielnie dla kazdego
wariantu (WBI i WI), kazdego typu pojazdu i kazdego roku przez caty okres analizy ekonomicznej, wg wzoru:

K,=>k, (V,y,.T.5)-365-(SDR,-L)

parJ
i=1
lub
5
K, = Y k(W s T58)- 365 -1,
j=1
gdzie:
Ke — roczne koszty eksploatacji pojazdow samochodowych, w PLN,

kei(Vearj,T,S) — jJednostkowe koszty eksploatacii grupy pojazdow samochodowych " w funkeji predkosci podrozy
Vpdrj, uksztaltowania terenu T i stanu technicznego nawierzchni S, w PLN/km,

SDR; — sredni dobowy ruch grupy pojazdow |, w pojazdach/dobe,
12 — dtugosé odeinka drogi w km,
Wim — praca przewozowa w zaleznosci od diugosc odcinka drogl, w pojazdokilometrach/dobe.

Rys. 35 Wyliczenie kosztow eksploatacji pojazdow

Tab. 10 Wskazniki wzrostu kosztéw eksploatacji
Wskazniki werosty kosziow eksploatacil ze wegledu na nachylenie terenu

Rodzaj terenu S50 sSD SCs SCc A
Falisty 1,04 1,03 1,13 1,19 1,11
Gorski 1,07 1,06 1,30 1,53 1,25

Wskainik wzrostu kosztow eksploataci w okresie analizy ze wzgledu na przewidywany Swiatowy wzrost
kosziow ensrgil ($redniorocznie)

Lata so | sp | scs | sce | A
2003 — 2020 45%
2021 - 2040 25%
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Tab. 11 Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw (teren ptaski)

MNawierzchnia zdegradowana - EUR/poj.km

\ km/h S0 SD SCs SCc A
10| o295 w0552 0622] 0,811 0,595
20| O0288| 0538 0599| 0,774| 0,576
30| o282 o0527| o0s82] o746 0581
40| o0277| o0518| o0ss8| o0723| 0549
s0| o0273| 0511 0560 o708| 0543
60| 0271 ps08| o559 o701 0,541
70 o270 o508 0583 0,703 0,544
80| 0272] 0514] o0574] 0714] 0554
90| 0275| 0,521 0,590 | 0,731 0,567
100 [ 0,278 ] 0,531 0,611 0755 | 0,585
110 0283 0542 o638 o786 0608
120 | 0,287 | 0,554

Nawierzchnia nowa (po remoncie / budowie) - EUR/poj.km

V km/h S0 SD SCs SCc A
10| 0271 0s06| o0s70] 0743 0548
20| o266| o0496| 0553] o714 0531
30| 0281 0488 | 0539 0691 0,520
40| o02s8| 0483| 0530 os74| 0513
so| o02s6| 0479| o0525| 06884 0,500
80| 0255| 0478| 0525| 0659| 0508
70| 0254| o0479| o0529| osso| 0512
80| 0255 0,481 0537 | o0668| 0518
90| o02s6] wo0486| 0550] 0,681 0,529
100 0258 w0493 0567 0,701 0,543
10| o0262| 0502 o0s8s| 0727 0,580
120 | 0,266 | 0,513

Koszty  czasu uzytkownikéw infrastruktury  drogowej dla  wariantow (bezinwestycyjnego
i inwestycyjnego) to tagczne koszty czasu oséb odbywajgcych podréze stuzbowe, codzienne dojazdy oraz
pozostate podrdze w rozpatrywanym korytarzu transportowym.

Podstawg obliczenia tych kosztéw sg jednostkowe koszty czasu podrdzy stuzbowych, zwigzanych
z codziennymi dojazdami i pozostatych obliczcone na podstawie badaid przeprowadzonych na zlecenie
Komisji Europejskiej.

Do analizy nalezy przyjgé, ze Srednia liczba osdb podrézujgcych w samochodzie osobowym
wynosi srednio 1,5 osoby, natomiast $rednia o0sdb podrdzujgcych autobusem wynosi12 (obszary
pozawiejskie) i 30 (obszary miejskie).

W przypadku wykorzystania modelu ruchu podziat na strukture podrézy na analizowanym odcinku lub
obszarze nalezy uzyskaé wprost z modelu. Predko$¢ podrdzowania ma réwniez wptyw na czas podrdzy
(w godzinach) w kazdym wariancie (WBIi WI) — dla samochodéw osobowych, samochodéw dostawczych,
ciezaréwek, autobuséw. Koszty czasu wszystkich uzytkownikow infrastruktury drogowej nalezy wyliczy¢
oddzielnie dla obu wariantow (WBI i WI).
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5. " —
5 .(0.2- SDERso Wso SD&D_l_SDf%&_I_SDf%&_i_SDR{)

V parso Voarsp  Vparses  Vparsce  Vpara

Kc'b :36

lub

Ko = 365. ""-—cb i (0*25 ' II;poijO “Waso T H:}.11:*(:;['.'1.'S.f_'il + ﬂ?poﬂzS‘Cs + WpathCc + H?po_j'ha)

gdzie:

Kcb  —roczne koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowe) (podroze stuzbowe) w PLN,
ke  —jednostkowy koszt czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej, w PLN/godz.,

wz | —wskaznik napelnienia pojazdu danej kategorii ",

Vpdr] — predkos¢ podrozy pojazdu w km/godz ,

SDR} - srednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdow, w pojazdach/dobe,

L — dlugosc odeinka drogi, w km,

Wpojhj — praca przewozowa w pojazdogodzinach.

* Indeksy dolne SO, SO, SCs, SCc, A oznaczajg kategone samochodiw osobowych, dostawczych, ciezarowych, ciezarowych Z naczepami, autobusow.
** przy zatozeniu, Ze udzial podrozy stuzbowych w podrozach ogdfem stanowr 25%

Rys. 36 Obliczenie kosztéw czasu podrézy stuzbowych

T3 o iarh
K. =365k .(0? SDRso 11_59_|_SDR,4 11__4)

‘o
V parso V pira
lub
Ke= 365 - k( ’ (G-?S ' WpathG “Wegso T erojh{ i “':A)

gdzie:
Ke —roczne koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej (podréze niesluzbowe), w PLN,
ke — jednostkowy koszt czasu pasazera samochodu osobowego | autobusu, w PLN/godz.,
Wz —wiskaznik napetnienia pojazdu,

Vpdr — predkos¢ podrozy pojazdu, w kmigodz,,

SDR - srednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdow, w pojazdach/dobe,

i — diugose odeinka drogi, w km,

Wpojh — praca przewozowa w pojazdogodzinach.
* Indeksy dolne SO, SD, SCs, SCc, A oznaczajg kategore samochodow osobowych, destawczych, ciezarowych, ciezarowych Z naczepami autobusow.
* przy zalozeniu, ze udzial podrézy niestuzbowych w podrézach ogdfem stanowi 75%
Rys. 37 Obliczenie kosztéw czasu podrdzy nie stuzbowych

Catkowite koszty czasu w kazdym wariancie otrzymuje sie poprzez pomnozenie rocznej pracy
przewozowe] poszczegdlnych typdéw pojazdow (samochdd osobowy, dostawczy, ciezarowy, ciezarowy
z naczepg, autobus) na analizowanym odcinku drogi przez jednostkowe koszty podrdzy stuzbowych i nie
stuzbowych w kazdym kolejnym roku analizy.
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Tab. 12 Jednostkowe koszty czasu I(EUR/h)

Rok Praca [ccihr;_:zzgyng] Pozostate

2009 16,32 8,11 6,75

2010 17,00 549 7.03

2011 17,71 5,88 7,32

2012 18 46 929 7,63

2013 19,24 972 7,95

2014 19,98 10,14 B,26

2015 20,76 10,57 B,58

2016 21,57 11,02 8,92

2017 2242 11,50 927

2018 23,31 11,98 9,64

2019 24 23 12,51 10,02

2020 24,89 12,90 10,30

2021 25,58 13,28 10,58

2022 26,28 13,70 10,87

2023 27,01 14,12 11,17

2024 27,77 14,56 11,4%

2025 28,55 15,02 11,51

2026 29 36 15,49 1215

2027 29,88 15,80 12,36

2028 30,42 16,13 12 58

2029 30,97 16,46 12,51

2030 31,53 16,81 13,04

2031 32,11 17,16 13,28

2032 32,70 17,52 13,53

2033 33,08 17,77 13,69

2034 33,48 18,02 13,85

2035 33,88 18,28 14,02

2036 34,29 18,54 14,19

2037 34,71 18,81 14,36

2038 35,14 19,08 14,54

2034 35,59 19,37 14,72

2040 36,04 19,66 14 .91

Tab. 13 Wynik oceny kryterium nr 4:
wariant jednostka wynik

drogaGP 1 23471294
droga GP 2 zt 23518 881
drogaS1 23670742
droga S 2 23269 431

4. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu — miernikiem kryterium jest skrdcenie rocznego
kosztu czasu dojazdu z osrodkdw powiatowych Jasta i Krosna w kierunku Autostrady A4.

W wariantach inwestycyjnych w stosunku do wariantu referencyjnego wyrazone w milionach ztotych.
Koszty dojazdu oszacowano, jako iloczyn $redniego czasu dojazdu do Tarnowa (wezta autostrady A4
na kierunku planowanej drogi ekspresowej w kierunku Kielc) i Sredniego dobowego ruchu pojazdow w tych
relacjach. Niniejsze kryterium, podobnie jak kryterium liczby mieszkaricow w gminie, w najwyzszym stopniu
powinno spetniac jeden z gtdwnych celéw opracowania tj. zwiekszenia dostepnosci potudniowo zachodnich
terendéw Podkarpacia. Ocenie poddano skrécenie czasu jazdy z dwdch miast: Jasta iKrosna
oraz korzysci z niego ptynacych.
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Tab. 14 Wynik oceny kryterium nr 5:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 4,84
droga GP 2 min zt 4,73

drogaS1 5,13

droga S 2 3,22

V.1.3 Grupa kryteriow ekonomicznych

5. Koszty inwestycyjne budowy drogi— miernikiem szacunkowe
realizacji wariantu w min zt przy zatozeniach:

¢ koszt 1 km budowy drogi GP 2x2 (w terenie gdrskim)

kryterium sg koszty

- 9,5 min zt/1 km
-17 mln z1/1 km

-350 min zt/1 km
- 0,025 min zt/ha

¢ koszt 1 km budowy drogi S 2x2 (w terenie goérskim)
e koszt 1 mb obiektu 2x2
¢ koszt wykupu terenu dla wojewddztwa podkarpackiego

Ceny jednostkowe na podstawie danych z ,Katalogu cen jednostkowych robét i obiektéw drogowych —
| kwartat 2015.

Koszty inwestycyjne sg jednym z podstawowych kryteriow w wiekszosci analiz obejmujgcych projekty
inwestycyjne. Nalezy pamietaé, ze powyisze koszty sg kosztami szacunkowymi okreslonymi metoda

wskaznikowa.

Tab. 15 Wyniki oceny kryterium nr 6 wraz z zakresem rzeczowym.

jedn. droga GP 1 droga GP2 drogaS1 drogaS2

roboty drogowe km 64,0 63,7 57,1 65,4
budowa nowych odcinkéw | 608 000 000 605 150 000 970 700 000 1111 800 000

mb 1100 1100 650 500
obiekty inzynieryjne

2t 385 000 000 385 000 000 227 500 000 175 000 000

ha 320,0 318,5 285,5 327,0
wykupy terenu

2t 8 000 000 7 962 500 7137 500 8175000
SUMA 7t 1 001 000 000 998 112 500 1205 337 500 1294 975 000

V.1.4 Grupa kryteriow przestrzennych

6. Kolizje z istniejgca zwartg zabudowa miejskg lub wiejska - miernikiem kryterium jest dtugos¢
kolizji projektowanej trasy z istniejgcg zabudowa miejska lub wiejskg [km]
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Tab. 16 Wynik oceny kryterium nr 7:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 9,9
droga GP 2 km 13,3
drogaS1 9,5
droga S 2 11,9

V.1.5 Grupa kryteriow srodowiskowo-spotecznych

7. Kolizje srodowiskowe — miernikiem kryterium jest dtugos¢ kolizji z obszarami chronionymi prawnie
tj. parki narodowe, rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000 OSO, obszary Natura 2000 SSO,
parki krajobrazowe [km],

W ocenie tego kryterium pod uwage brano najwazniejsze konflikty z obszarami chronionymi na mocy
ustawy o ochronie przyrody. Kolizje podano wich tacznej diugosciz zatozeniem, ze w przypadku
wystepowania dwdch form ochrony przyrody w tym samym obszarze dtugosé kolizji podano jednokrotnie.
Zaproponowane przebiegi drég nie wchodzity wkolizie z obszarami parkéw narodowych
oraz rezerwatéw przyrody.

Tab. 17 Wynik oceny kryterium nr 8:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 5,7
droga GP 2 km 5,4

drogaS1 1,1

droga S 2 0,8

8. Zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska - miernikiem kryterium jest zmniejszenie rocznego
kosztu zwigzanego z emisjg zanieczyszczen powietrza zwigzang z ruchem drogowym w stosunku
do wariantu referencyjnego. Koszt emisji zanieczyszczed powietrza oszacowano zgodnie
z zatozeniami ,Niebieskiej Ksiegi” w rozbiciu na droge istniejgcg oraz droge projektowana
z uwzglednieniem pracy przewozowej oraz predkosci na poszczegdlnych odcinkach drog [z1].

Metoda oszacowania kosztu zanieczyszczen srodowiska (wg Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura drogowa)

Koszty zanieczyszczenia srodowiska dla obu wariantéw (WBI i WI) to tgczne koszty generowane przez
wszystkich uzytkownikéw pojazddw poruszajacych sie po drogach bedacych przedmiotem analizy. Na koszty
zanieczyszczenia Srodowiska sktadajg sie koszty zwigzane z oddziatywaniem transportu na srodowisko
naturalne, obejmujace:

¢ Ujemny wptyw na zdrowie ludzkie,

e Straty materialne i szkody srodowiskowe
¢ Emisje CO2

Podstawa obliczenia kosztéw zanieczyszczenia S$rodowiska sg jednostkowe koszty ekonomiczne
zanieczyszczenia Srodowiska, ktdre zalezg od predkosci i typow pojazddéw (samochdd osobowy, dostawczy,
ciezarowy $redni, ciezarowy ciezki, autobus).
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Jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin oblicza sie w zaleznosci od rodzaju silnika,
funkcji predkosci i zuzycia paliwa przez poszczegdlne kategorie pojazdow.

Powyisze koszty ekonomiczne obejmujg koszty wynikajagce z emisji zwigzkéw wytwarzanych
bezposrednio w trakcie procesu spalania paliwa — pierwotnych substancji zanieczyszczajgcych,
zanieczyszczajgcych, jesli w powietrzu wystepuja inne zwigzki chemiczne - wtérnych
substancji zanieczyszczajgcych w otoczeniu drogi.

Koszty ekonomiczne zanieczyszczenia sSrodowiska oblicza sie z uwzglednieniem poszczegélnych
kategorii pojazdéw, oddzielnie dla kazdego wariantu i kazdego roku analizy ekonomicznej — jak podano
w tabeli ponizej.

W przypadku wariantu inwestycyjnego, dysponujgc wartoscig tacznej pracy przewozowej dla obu
wariantow (WBI i WI), zaleca sie obliczanie pracy przewozowej w podziale na nastepujgce kategorie:
samochdd osobowy, dostawczy, ciezarowy $redni, ciezarowy ciezki, autobus.

4
— r v 5.
K, =Yk (V,5;-T) 365 W,,
J=1
gazie:
Ka — roczne koszty emisg toksycznych skiadnikow spalin, w PLN,

kaijl Vo i T) — jednostkowe koszty ekonomiczne zanieczyszczenia srodowiska na pojazd samochodowy w
kategonr J° w funkcji predkosc podzy Vo i kategor terenu, w PLN/pojazdokilometr,

Wi — praca przewozowa kategor pojazdow J° w pojazdo-kilometrach/dobe (SDR x L),
j - kaiegoia pojazdu (S0, 5D, 5Cs + SCc, A).

* Przeliczenie SOR na ruch rocamy dokonywane jost da 365 dni, dia usredrmioych prognoz muchu (np. Generslny Pomiar Ruchu). W prrypadio obliczania
nuchu rocznegs na podstawie innych pomizrow opartych na godezinach szezytu w dniu roboczym, naleZy preyjac mooanik w wysokoscl 300 dni

Rys. 38 Koszty ekonomiczne zanieczyszczenia srodowiska
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Tab. 18 Jednostkowe koszty ekonomiczne zanieczyszczen srodowiska [EUR/pojkm]

Teren miejski - EUR/poj.km

V kmh S0 ] SCs+ SCc A
10| opsz| o093 0445 | 0898
20| oos0[ 0,081 0320 0502
30| 0047 0047 0264 | 0415
40| o039 o040 0,231 0,262
so| o0034| 0035 0207 | 0226
80 | 0,031 0,031 0,190 | 0,293
70| op028| o028 0177 | 0277
80| 0026] 0026 0166 | 0280
0| op024| o024 0,157 | 0248
100 op23| op02 0,150 | 0,234
10| o071 0,021 0143 | 0274
120 op20] o020 - -

Teren zamiejski - EUR/paj.km

V kmh 50 D SCs+ SCc A
10| oo71]| o060 02355 0452
20| 0047 ] 0039 0255 | 0375
30| 0037 0,03 0,211 0,268
a0| o0031| o026 0184 | 0234
s0| o0026| 0022 0165 0210
60 | 0,024| 0,020 0,152 | 0,183
70| o021 o018 0,141 0,179
80| opo20] o017 0132 | 0,188
a0 [ oo18] o016 0125 0,159
10| opi17]| 0015 0118 | 0,152
10| opie| o014 0,114 | 0,145
120 oo1e]| o013 - -

Tab. 19 Wynik oceny kryterium:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 21,82
droga GP 2 min. zt 23,19
drogaS1 22,74
droga S 2 23,59

9. Konflikty spoteczne - miernikiem kryterium jest szacunkowa powierzchnia terenéw zabudowy
mieszkaniowe] znajdujacych sie w bezposrednim obszarze oddziatywania trasy 200 m od trasy [ha],

Kazda z nowych realizacji kazdorazowo wzbudza emocje wsréd lokalnych spotecznosci. W przypadku
analizowanych drég o charakterze ponadlokalnym mogg one stanowié zrédto duzego oporu spotecznego.

Niniejsze kryterium stanowi prébe oceny mozliwosci wystgpienia takich konfliktow.

Tab. 20 Wynik oceny kryterium nr 2:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 378
droga GP 2 ha 412

drogaS1 259

droga S 2 407
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10. Zmniejszenie konfliktow spotecznych - miernikiem kryterium jest zmniejszenie rocznego kosztu
wypadkéw i kolizji drogowych w stosunku do wariantu referencyjnego. Koszty
wypadkéw i kolizji oszacowano zgodnie z zatozeniami,Niebieskiej Ksiegi” w rozbiciu na droge
istniejgcy oraz droge projektowang przy zatozeniu jednostkowych kosztow [z1]:

Metoda oszacowania kosztu wypadkow i ofiar (wg Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura drogowa)

Koszty wypadkéw drogowych i ofiar dla obu wariantéw (WBI i WI) to koszty wypadkdéw wszystkich
uzytkownikéw pojazdéw poruszajacych sie po drogach bedacych przedmiotem analizy. Koszty
wypadkéw i ofiar w kazdym wariancie obejmuja:

e Koszty zabitych,

¢ Koszty rannych w wypadkach drogowych,

¢ Koszty wypadkéw i kolizji (straty materialne)

Za straty materialne wypadku lub kolizji uwaza sie koszty poniesione przez stuzby publiczne wezwane na
miejsce zdarzenia (policja, karetka pogotowia), uszkodzenie drogi(bariery ochronne, pionowe
znaki drogowe, urzadzenia oswietleniowe, elementy sygnalizacji Swietlnej iinne), a takze straty
ekonomiczne wynikajgce z uszkodzenia pojazddw sektora publicznego.

Koszty  wypadkéw iofiar sg  kosztami ekonomicznymi wolnymiod  wszelakich  finansowych
przeptywdéw pienieznych zwigzanych z transferami w sektorze publicznym lub prywatnym. Obejmujg koszty
utraconego PKB i ekonomiczne koszty ludzkiego cierpienia.

Koszty wypadkoéw iofiar dla wszystkich typow inwestycji nalezy wyliczy¢é oddzielnie dla obu
wariantow (WBI i WI), dla kazdego roku osobno przez caty okres analizy ekonomicznej.

—F’wm o I:k:u - I!T:”,;l +; I:"E:-rlr ; E;In"u-a:-.:l_'_ [k;u ’ arh-n.:l
ke
E"ﬁ] == |:,!i'____ 'ﬂml}._{kr\- ; 'ﬂmi-}"— I-"'i"n- ":’?."-EJ
gdzie:
Fa ~ kzszty wypadhow drogowych | ofiar ponfesione w ciagu jedrego roku, w PLK,
frw — pednostkowe kosziv zabitych w danym roku, w PLN,
o — pednostkowe kosziy ranmych w danym roku, w PLN,
S — jednosthowe kosziy sirst matenalnych w danym soku, w PLN,
e - fczha zabdych w darym roku,
dew — bzzhba mannych w darym roku,
EE — lizzha wypadkow drogowych ze siratami matedakymi w darym roku
" indekiy dolne i 1 —odpowiednio wariant besimeeshyogny i inweshyomy

Rys. 39 Wyliczenie kosztow wypadkow drogowych i ofiar

Koszty wypadkow drogowych oblicza sie na podstawie jednostkowych kosztdw zabitych, rannych i strat
materialnych wypadkow i kolizji.

Srednig liczbe zabitych i rannych oraz wypadkéw i kolizji dla wariantu bezinwestycyjnego nalezy uzyskac¢
ze statystyk policyjnych z ostatnich pieciu, ale nie mniej niz trzech lat poprzedzajacych analize ekonomiczna.
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Podstawag obliczenia prognozowanej liczby wypadkdéw oraz zabitych i rannych dla wariantu WI powinien
by¢ wspétczynnik redukcji wypadkow.

Poziom wskaznika redukcji wypadkowosci nalezy wyliczy¢ w oparciu o wyliczona liczbe wypadkéw dla
WBI oraz wariantéw inwestycyjnych w oparciu o wskaznik ryzyka (prawdopodobienstwa wystgpienia)
wypadku i srednig liczbe poszkodowanych w wypadku.

Ryzyko wypadku jest rezultatem prawdopodobieristwa wystgpienia wypadku i przewidywalnego zasiegu
szkody, to znaczy prognozowanej wartosci szkody.

Metoda kwantyfikacji

Do obliczen wymagane sg nastepujace szczegdty dotyczace poszczegdlnych odcinkow:

e Dtugosé,

¢ Rodzaj obszaru (obszar miejski lub zamiejski)

¢ Wielkos$¢ ruchu (pojazdy na dobe), a takze w formie parametrow

e Wskaznik ciezkosci wypadkow dla poszczegdlnych kategorii drog (RAI-  wzgledny wskaznik
wypadkéw (wypadki na 107 poj.km)

 Srednia liczba 0séb rannych w pojedynczym wypadku

e Zmiany dotyczace pojazdokilometrow

 Srednia liczba 0séb poszkodowanych w jednym wypadku

Tab. 21 Wzgledny wskaznik wypadku (wypadki /10 7 poj.km) (prawdopodobieristwo wystgpienia wypadku)

. Kolizje (tylko
Kategorie dro Wypadki Cieikie szkod
Eq ’ Smiertelne j rnaLeriaIﬁe]

Autostrada i droga ekspresowa (pasy 2x2,
dwukierunkowa, skrzyZowania na rdnych poziomach) 0.182 0463 3.23
Droga ekspresowa (pasy 2«1, skrzyZowania na réznych
poZiomach) 043 1,084 4,07
Droga ghowna (pasy 2x2, skrzyZowanie
jednopoziomows, dwa Kisrunki ruchu fizycznie
oddzielone) 0,365 0g28 6,48
Droga ghowna (pasy 2x2, skrzyZowanie
jednopoziomows, fizycznie nisoddrielons) 043 1572 11.28
Droga ghowna (pasy 2x1, skrzyZowanie
jednopoziomows) 0,415 1,328 953
Droga zhiorcza 0,254 1,239 79
Droga wewnetrzna 0348 2723 243
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Tab. 22 Srednia liczba 0séb poszkodowanych w jednym wypadku

Kategorie drog Skutki wypadku él;:iii;: 12:1 Liczba rannych
Autostrada i droga ekspresowa smiertelny 1.357 0.670
powazny - 1.248
Droga glowna GP (zamiejska) Smiertelny 1.184 0.524
powazny - 1.499
Droga zbiorcza (zamiejska) smiertelny 1101 0.435
powazny - 1.205
Droga miejska smiertelny 1077 0.219
powazny - 1.102

Koszty kolizji i wypadkow dla projektdw punktowych sg traktowane tacznie, jako straty materialne.
Oznacza to, ze przy analizowaniu kosztéw wypadkéw dla wariantu bezinwestycyjnego nalezy zsumowac
Srednig liczby wypadkéw i kolizji, a nastepnie pomnozy¢ jg przez Sredni koszt jednostkowy straty
materialnej.  Analogicznie dla  wariantu inwestycyjnego, najpierw nalezy pomnozyé liczbe
wypadkéw i kolizji przez wspoétczynniki redukcji (oddzielnie dla wypadkow i kolizji), a nastepnie zsumowac
liczbe wypadkow i kolizji dla wariantu inwestycyjnego.

Tab. 23 Koszty jednostkowe zdarzen drogowych (wypadkéw i ich nastgpstw) (EUR/zdarzenie)

Rok Zabici Ranni 51r.3_t;.,|
materialne
2009 438 271 62 028 4 504
2010 486 906 69 791 5241
2011 535 541 77 555 5 858
2012 584 178 BS 319 6 535
2013 632 812 93 083 7182
2014 631 447 100 847 7829
2015 730 D82 108 610 8475
2016 77R 718 116 374 9122
2017 B27 353 124 138 9769
2018 B75 988 131 902 10 416
2019 924 623 139 666 11 063
2020 973 259 147 429 11710
2021 1021 894 155 193 12 357
2022 1070 529 162 957 13 004
2023 1119 165 170 721 13 651
2024 1167 800 178 485 14 298
2025 1216 435 186 248 14 945
2026 1265070 194 012 15 592
2027 1313 706 201 778 16 239
2028 1382 341 209 540 16 886
2029 1410 976 217 304 17533
2030 1459 612 225 068 18 180
2031 1 508 247 232 831 18 826
2032 1 556 882 240 595 19 473
2033 1 605 517 248 359 20120
2034 1654 153 256 123 20 767
2035 1702 788 263 887 21414
2036 1751 423 271 650 22061
2037 1 500 059 279 414 22708
2038 1 548 694 28T 178 23 355
2039 1897 329 204 942 24 002
2040 1945 964 302 TO6 24 649
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UNIA EUROPEJSKA s
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Sen

Tab. 24 Wynik oceny kryterium:

wariant jednostka wynik
droga GP 1 5,63
droga GP 2 min. zt 5,78
drogasS1 3,71
droga S 2 4,00

V.1.6 Wagi kryteriéw oceny

W trakcie prac, dla poszczegdlnych kryteridw oraz grup kryteriow przyjeto wagi procentowe majgce na

celu zhierarchizowanie czynnikéw podlegajacych ocenie.

Grupa kryteriéw funkcjonalnych
Liczba mieszkarncow w gminie
Dostepnosc¢ drogi — liczba weztow i skrzyzowan

Grupa kryteriéw ruchowych
Uogodlniony koszt rocznej pracy przewozowej uktadu drogowego
Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu

Grupa kryteriéw ekonomicznych
Koszty inwestycyjne budowy drogi

Grupa kryteriow przestrzennych
Kolizje z istniejgcy zwartg zabudowg

Grupa kryteriéw srodowiskowo — spotecznych

Kolizje srodowiskowe — dtugosc¢ kolizji z obszarami prawnie chronionymi

Zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska

Konflikty spoteczne — powierzchnia terenéw zabudowy mieszkaniowe;j

Zmniejszenie konfliktdw spotecznych — oszczednosci kosztow wypadkdéw drogowych

V.1.7 Woyniki analizy wielokryterialnej

30 %
45%
55%

20 %
40%
60%

20 %
100%

10%
100%

20%
25%
20%
25%
30%
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Tab. 25 Wyniki analizy wielokryterialnej

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

. waga
KRYTERIA OCENY jednostka g WARIANT GP-1 WARIANT GP-2 WARIANT S-1 WARIANT S-2 WZORZEC
kryterium
dhugosc drogi fom 64,0 63,7 57,1 65,4
liczba ocena liczba osena liczba osena liczba osena
miara  punktéw  kryterium miara punktow  kryterium | miara  punktow kryterium | miara  punktéw  kryterium 0 PKT 100 PKT
KRYTERIA FUNKCIONALNE 0.30
),
Uedte miteeteTiasey W gl 0s6b 045| 225741 100 30 216 681 % 29 188266 83 25 219635 97 29 0 225 741
Dostepnos¢ drogi - liczba weztéw i skrzyzowarn ot 0.55 13 100 40 1 a5 34 6 % 18 6 4% 18 0 13
odlegtos¢ od wzorca - 141 50 - 128 44 - 95 31 - 108 35
KRYTERIA RUCHOWE 020
2
Zmiana zgeneralizowanego kosztu transportu mid zt 040 | 2347 99 40 23,52 99 40 23,67 100 40 23,27 98 39 0 24
Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu min 2t 060 | 4384 9% 57 4,73 92 55 5,13 100 60 3,22 63 38 0 5
odlegtos¢ od wzorca - 137 69 - 136 68 - 141 72 - 117 54
KRYTERIA EKONOMICZNE 0.20
. . . 1
ey Imesiey e Bueiosy e min 2t 1,00| 1001 23 23 998 23 23 1205 7 7 1295 0 0 294,98 0
odlegtos¢ od wzorca - 23 23 - 23 23 - 7 7 - 0 0
KRYTERIA PRZESTRZENNE 0.10
),
Kolize z istniejaca zwartg zabudowa km 00| 99 2 2 13,3 0 0 95 29 29 11,9 1 1 13,30 0
odlegtos¢ od wzorca - 26 26 - 0 0 - 29 29 - 11 11
KRYTERIA SRODOWISKOWO - SPOLECZNE 0.20
Kolizje sSrodowiskowe — dtugos¢ kolizji z obszarami prawnie chronionymi m 0,25 57 0 0 54 5 1 11 81 20 08 %6 27 57 0
Zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska min zt 020 21,8 92 18 23,19 98 20 22,74 9% 19 2359 100 20 0 2
Konflikty spoteczne - powierzchnia terendw zabudowy mieszkaniowej ha 0.25 378 3 2 M2 0 0 259 37 9 207 1 0 12 0
2
Zmniejszenie konfliktéw spotecznych — oszczednosci kosztow wypadkéw
drogowych min zt 0,30 5,63 97 29 5,78 100 30 3,71 64 19 4,00 69 21 0 6
odlegtos¢ od wzorca - 135 35 - 140 36 - 146 35 - 149 36
Sumaryczna odtegtosc od wzorca bez wag dla grup - 241 98 - 234 92 - 226 91 - 218 75
Sumaryczna odtegtos¢ od wzorca z uwzglednieniem wag dla grup 22 21 19 17
Miejsce w ocenie | 1 1] [\
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V.1.8 Podsumowanie

W wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej, jako najkorzystniejszy w tgcznej ocenie, a co za
tym idzie jest w najwiekszym stopniu zblizony do wariantu wzorcowego, nalezy uzna¢ wariant drogi ruchu
przyspieszonego GP-1. Drugie miejsce, z niewielka stratg uzyskat wariant drogi ruchu przyspieszonego GP-2.
Niewielka strata punktowa dotyczy réwniez wariantu drogi ekspresowej S-1.

Analizujgc poszczegdlne grupy kryteridow nie zaobserwowano jednego dominujgcego wariantu. Nalezy,
zatem stwierdzi¢, ze pomimo wskazania wariantu GP-1, na dalszych etapach prac projektowych mozliwe
beda korekty przebiegu wariantu optymalnego wiacznie z tworzeniem kombinacji wariantéw w zaleznosci
od odcinkow.

W grupie kryteridw funkcjonalnych najlepszym wariantem jest wariant GP-1, a pozostate warianty
sg gorsze o ok. 10-30%

W grupie kryteriéw ruchowych najkorzystniej wypada wariant S-1, lecz z nieznaczng przewaga nad
wariantem GP-1 i GP-2. Na taki wynik wptywa parametr predkosci, wptywajacy korzystnie na dwa
podkryteria: zmniejszenie zgeneralizowanego kosztu transportu oraz zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej powiatow jasielskiego i krosnienskiego.

W grupie kryteriow ekonomicznych najlepsze, gtdwnie za sprawg najnizszych szacunkowych kosztow
realizacji oraz najlepszej obstugi potencjalnych terenéw inwestycyjnych sg warianty GP-1 i GP-2.

W grupie kryteridow przestrzennych najkorzystniej wypada wariant S-1, cho¢ biorgc pod uwage jej wage
nie wptywa w sposdb istotny na tgczng ocene.

W grupie kryteriéw srodowiskowo — spotecznych nie zaobserwowano dominujgcego wariantu, wartosci
byty bardzo zblizone.

W oparciu o przeprowadzong analize nalezy stwierdzi¢, ze warianty drég GP, z uwagi na mozliwos¢
stosowania nizszych parametréow technicznych (odlegtosci miedzy weztami), w wiekszym stopniu spetniajg
wymogi dla kryteriéw funkcjonalnych i przestrzennych, przy jednoczesnym nizszym koszcie realizacyjnym.
Natomiast warianty drég S, poprzez lepsze parametry techniczne stwarzajg lepsze warunki ruchowe, co
znajduje odzwierciedlenie w grupie kryteriéw ruchowych.

V.2 Analiza efektéw gospodarczych

Dotychczasowa dziatalnos¢ inwestycyjna w zakresie rozbudowy uktadu drég wysokich klas (A i S) trwa
od lat 90-tych poczatkowo w dosé jednostajnym i mato imponujgcym tempie. Dopiero w ostatnich kilku
latach nastgpito zwiekszenie naktaddw inwestycyjnych, gtdwnie za sprawa wsparcia finansowego Unii
Europejskiej, co z kolei powodowato szybszy przyrost sieci drogowej. Réwnoczesnie w zdecydowanie
wiekszym tempie rozwijata sie gospodarka, ktorej przedstawiciele, co rusz utyskiwali na braki i stan polskich
drdg. Sytuacja taka nie sprzyjata prowadzeniu badan ianaliz, a tym samym metod obliczeniowych dla
precyzyjnego, badz szacunkowego okreslenia korzysci spotecznych i efektéw gospodarczych zwigzanych z
budowg nowej drogi. Wszystkie publikacje oceniajg korzysci w sposdb opisowy.
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Zwigzane jest to rowniez duzg réznorodnoscig i specyfikg terenéw, przez ktére przechodzg nowe drogi.
Z przeprowadzonych badan wynika, ze w réznych obszarach kraju wystepuja odmienne uwarunkowania
wplywajgce na rozwdj gospodarczy jak chociazby potozenie wzgledem innych autostrad i drég
ekspresowych, potozenie wzgledem duzych osrodkéw miejskich, aglomeracji czy granic kraju. Niezaleznie od
prowadzonych czy przysztych inwestycji drogowych, w wiekszym stopniu na rozwdj lokalny ma ogdlna
sytuacja gospodarcza i ekonomiczna kraju.

Z uwagi na powyzsze niniejszg czes¢ analizy oparto na dostepnych publikacjach opisujgcych powyzszy
temat, przytaczajac wynikajgce z nich najwazniejsze wnioski.

W roku 2013 na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego przez Instytut Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania Polskiej Akademii Nauk wykonana zostata analiza pn: ,Wptyw budowy autostrad i drég
ekspresowych na rozwdj spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski”. Opracowanie przyjeto charakter
badania ewaluacyjnego i obejmowato okres 2004 — 2012 r., w ktorym realizowane byty przedsiewziecia w
zakresie rozbudowy infrastruktury drogowej (przede wszystkim autostrad, drég ekspresowych oraz
obwodnic w ciggach drog ekspresowych i autostrad) finansowane ze wspoétudziatem funduszy UE w ramach
okreséw programowych 2004-2006 oraz 2007-2013. Analiza oprécz oceny efektow spoteczno-
gospodarczych (popytowych i podazowych) generowanych w miejscu realizacji inwestycji dot. budowy
autostrad i drég ekspresowych obejmowata réwniez ocene wptywu rozbudowy sieci autostrad i drég
ekspresowych na poprawe dostepnosci transportowej kraju i regionéw oraz na jako$¢ i poziom
bezpieczenstwa systemu transportowego oraz ocene systemu zarzgdzania wybudowanymi odcinkami
autostrad i drég ekspresowych w kontekscie potrzeb uzytkownikéw i gwarancji efektywnego wykorzystania
powstatej infrastruktury.

Gtéwne whnioski upowazniajg do stwierdzenia, ze: wiekszos¢ efektow procesu inwestycyjnego jest
pozytywna a w skali kraju budowa autostrad i drég ekspresowych ze srodkdw unijnych przyczynita sie do
zwiekszenia spdjnosci terytorialnej Polski oraz zwiekszenia dostepnosci obszarow peryferyjnych. Zatem
spetnione zostaty jedne z najwazniejszych celéw strategicznych. Nastgpita rowniez poprawa bezpieczerstwa
wzdtuz korytarzy drogowych, na realizowanych odcinkach oraz na drogach do nich réwnolegtych, jednak z
drugiej strony nie wykazano znaczgcego oddziatywania inwestycji na bezpieczeristwo na drogach lokalnych
lub w miastach (z wyjgtkiem odcinkéw stanowigcych obwodnice miast). Wskazuje sie na ogdlnie wysokq
satysfakcje spofecznq spotecznosci lokalnych, ale i na rozgoryczenie np. w wyniku efektu bariery
spowodowanego zbyt duzq iloscig ekrandw akustycznych wzdtuz trasy. Jednym z najwazniejszych wnioskow
ptyngcych z ewaluacji inwestycji drogowych jest to, ze autostrady i drogi ekspresowe w skali kraju dajg duzq
wartos¢ dodang i pozytywne efekty sieciowe jednak w skali lokalnej sq jedynie warunkiem koniecznym, ale
nie wystarczajgcym do szybkiego rozwoju gmin i powiatow. Szczegdlnie w warunkach kryzysu finansowego
zestaw czynnikow rozwoju gospodarczego jest znacznie szerszy niz rozbudowa infrastruktury drég wyzszych
klas. Na poziomie lokalnym, gdzie oczekiwania zwigzane z rozbudowq infrastruktury sq szczegdlnie wysokie,
mogt wystqgpic tzw. efekt korytarza. Zdecydowanie mniejszy niz oczekiwano byt rowniez tzw. efekt popytowy
zwigzany z samym okresem przeprowadzenia inwestycji (brak wiekszej aktywizacji lokalnych
przedsiebiorcow, zarowno w charakterze podwykonawcow, jak i w ramach szeroko pojetej dziatalnosci
ustugowej), a wydtuzenie prac inwestycyjnych na wielu odcinkach spowodowato znaczgce utrudnienia w
ruchu lokalnym. Z opdznieniami prac wiqze sie narastajgcy problem makroekonomiczny jakim statfa sie
upadtosc przedsiebiorstw budowlanych oraz wielomiliardowa suma roszczen (tab. 7.2).

Whioski z opracowania zostaty pogrupowane w a ich najwazniejsze punkty to:

Whptyw na rozwdj lokalny

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.

str 141



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

Czas jaki uptyngt od realizacji inwestycji utrudnia petng analize efektow ekonomicznych powstania
nowych autostrad i drég ekspresowych. Dodatkowym czynnikiem utrudniajgcym ocene byt kryzys
ekonomiczny, ktérego negatywne skutki mogty niwelowac pozytywne efekty rozwoju infrastruktury. Badanie
potwierdzito, ze mamy do czynienia z wyiszym poziomem przedsiebiorczosci na obszarach gdzie
wybudowano nowe drogi. Na chwile obecnq jedyna mozliwa interpretacja tego faktu prowadzi do wniosku,
ze szlaki wybudowano we wtasciwej lokalizacji, tam gdzie istniat na nie popyt. Doktadniejsza analiza
potwierdzita, Ze nowoczesnq infrastrukture drogowq traktowac trzeba jako warunek konieczny, ale z
pewnoscig nie wystarczajgcy dla lokalnego rozwoju gospodarczego. Efekt ekonomiczny jest tez z
pewnosciq bardzo selektywny branzowo. Jest on juz zauwazalny w branzy logistyczno-magazynowej, a
wyrazZnie mniej w sferze produkcyjne;.

Whptyw na lokalizacje przedsiebiorstw

Ze wzgledu na wysokg range w systemie transportowym kraju nowe inwestycje drogowe nie majq
generalnie znaczqcego oddziatywania na mikro i mate firmy w skali lokalnej. Z kolei sam fakt budowy nie
przektada sie wprost na lokalizacje w weztach drogowych duzych zaktadow przemystowych i produkcyjnych.
Zestaw czynnikdw decydujqcych o sukcesie poszczegdlnych gmin jest znacznie szerszy i oprocz lokalizacji przy
we’Zle autostradowym, wazna jest lokalizacja ogdlna (w systemie osadniczym kraju), prowadzona polityka
lokalna, zasoby endogeniczne w postaci kapitatu finansowego, ludzkiego i spotecznego, wyposazenie w
infrastrukture towarzyszqcq i inne.

Efekt popytowy
W skali lokalnej, udziat miejscowych przedsiebiorcow w procesie inwestycyjnym byt na ogdt niewielki.

Obroty przedsiebiorstw z innych branz oraz poziom zatrudnienia w gminach sqgsiadujgcych najczesciej nie
wykazywaty wiekszych zmian. Tym samym lokalny efekt ekonomiczny byt zwykle mniejszy od zaktadanego
(zwtaszcza w poréwnaniu do oczekiwarn wtadz lokalnych).

Efekt korytarza
Proces inwestycyjny okresu 2004-2013 skutkowat ujawnieniem sie w niektdrych miejscach tzw. , efektu

korytarza”. Z uwagi na krotki okres funkcjonowania nowych drég trudno jest okresli¢ zakres wystgpienia
efektu w skali regionalnej (wpfyw na rozwdj gospodarczy). Mozna jedynie posrednio wskazywac na
zagrozenia pod tym wzgledem. ZagrozZenia te sq wieksze w przypadku autostrad niz drég ekspresowych.

Utrudnienia podczas procesu inwestycyjnego

Wspdtpraca wykonawcow autostrad i drog ekspresowych z samorzqdami oraz spotecznosciami
lokalnymi uktadata sie bardzo roznie w przypadku poszczegdlnych inwestycji. Istniejg zaréwno dobre, jak
bardzo zte przyktady wzajemnych relacji. Poziom akceptacji spotecznej dla utrudniern spowodowanych
budowgq jest relatywnie wysoki. Sytuacja w obu tych wymiarach pogarsza sie jezeli prace budowlane ulegajg
wydtuzeniu.

Efekty Srodowiskowe

Inwestycje rozpoczete w pierwszym okresie programowania (lata 2004—-2006) byty gorzej przygotowane
pod wzgledem formalno-prawnym w aspekcie przepisow Srodowiskowych. Co wiecej, w miedzyczasie
przepisy ulegty zmianie i niezbedne byto uzupetnianie dokumentacji i zmiany projektowe, co wydtuzato czas i
generowato dodatkowe koszty srodowiskowe. Koszty srodowiskowe w analizowanych przypadkach nie
przekraczajg 20 % wszystkich naktadow inwestycyjnych brutto (cho¢ w wiekszosci przypadkow sq blizsze
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10%). Uzytecznosc wielu obiektdw stuzgcych ochronie przyrody bedzie mozna okresli¢ dopiero po kilku latach
po przeanalizowaniu wynikdw monitoringu.

Pod koniec roku 2013 przez Regionalne Obserwatorium Terytorialne Monitoruj Podkarpackie

opracowany zostat raport pod tytutem ,Wptyw budowy autostrad i drég ekspresowych na rozwdj
spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski” dotyczacy wytgcznie wptywu realizacji inwestycji drogowych na
obszar wojewddztwa podkarpackiego. Oprdcz gtéwnych wnioskdéw, przytoczonych powyzej, wskazano m.in:

z analizy rozktadu ,wqskich gardet” wynika, iz dalszy rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych
powinien opierac sie raczej na mniejszych odcinkach, przede wszystkim obwodnicach oraz odcinkach
wlotowych do miast, niz na catych ciggach transportowych, inwestycje powinny rozpoczynac sie od
fragmentow najbardziej przecigzonych ruchem (zwtaszcza ciezkim), za tego typu rozwigzaniem
przemawiajq takze cele poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego osiggane w pierwszej kolejnosci
przez budowe obwodhnic i oddzielenie ruchu lokalnego od tranzytowego,

konieczne jest zapewnienie mechanizmu chronigcego niektére ciggi komunikacyjne wazne z punktu
widzenia polityki regionalnej na wypadek ograniczen budzetowych,

dalsza poprawa dostepnosci obszarow peryferyjnych powinna odbywac sie poprzez dalszy rozwdj
powigzan miedzy gtownymi osrodkami (metropolie, miasta wojewddzkie),

nalezy rozwazy¢ wyprowadzenie odcinkdw drdg ekspresowych w kierunku miast subregionalnych
(wzglednie regiondéw turystycznych). Odcinki te mogq byc' ,slepe” (bez planowania ich kontynuacji poza
osrodek subregionalny), tak aby zachowac niski poziom koncentracji ruchu tranzytowego, przy
jednoczesnej poprawie dostepnosci,

istotna jest rowniez budowa obwodnic miast w standardzie drog ekspresowych w ciggach tych tras,
ktorych realizacja odktadana jest na okres po roku 2020, wzglednie zostata zapisana jedynie W KPZK
2030,

przy projektowaniu i realizacji autostrad i drog ekspresowych przedmiotem zainteresowania powinny
by¢ jednoczesnie inne drogi w regionie inwestycji (przede wszystkim te doprowadzajgce ruch do
weztow),

nalezy dqzy¢ do wiekszej spojnosci programdow inwestycyjnych na réznych szczeblach,
przekazywanie odcinkéw réwnolegtych do drég ekspresowych powstatych po nowym Ssladzie
samorzgdom musi by¢ dokonywane bardzo ostroznie, tak aby nie sprzyjato przenoszeniu sie ruchu na

drogi nizszego szczebla,

wskazana jest lepsza wspotpraca GDDKIA z Generalnym Wykonawcqg na kazdym etapie realizacji
inwestycji, aby zapobiec wystgpieniu opdznien w oddawaniu inwestycji,

nalezy dqzy¢ do scistej wspotpracy wykonawcy z wtadzami samorzgdowymi, a takze do jak najszerszych
konsultacji spotecznych juz na etapie opracowywania projektu inwestycji,

w celu zapewnienia konkurencyjnosci na szczeblu zarowno kraju jak i regionu nalezy dqzyc¢ do
domykania najwazniejszych drdg transportowych i tworzenia spojnej sieci komunikacyjnej,
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w skali lokalnej konkurencyjnos¢ powinna by¢ zapewniona przez kompleksowe dowigzywanie
miejscowosci do rozwijajgcej sie sieci drog najwyzszych kategorii poprzez budowe drég nizszego rzedu,
istnieje koniecznos¢ dtugookresowego planowania strategicznego, poprzez wpisanie inwestycji do
dokumentow szczebla krajowego i konsekwentnie regionalnego i obligatoryjnie gminnego,

Polska powinna zabiega¢ o dalsze uzupetnienie sieci TEN-T jednakZe dgZenie do zmian w ukfadzie
docelowym sieci ma ograniczony wptyw na obecne decyzje inwestycyjne (nadchodzgca perspektywa
2014-2020), ktére w naturalny sposéb w wiekszosci muszq pozostac kontynuacjq dziatan podjetych w
ocenianych latach 2004-2013. Mimo to zmiany te sq istotne,

zaleca sie w kolejnym okresie programowania kontynuowanie inwestycji wspotfinansowanych ze
srodkoéw unijnych na sieci drog ekspresowych przy czym standardem powinno by¢ budowanie drdg
ekspresowych po nowym sladzie,

istnieje potrzeba dalszych badan ewaluacyjnych zwigzanych z rozbudowgq sieci drogowej w Polsce.
Rekomenduje sie wprowadzenie, w miare mozliwosci, systemu corocznego monitoringu zmian
dostepnosci drogowej,

wskazane jest rowniez reqularne badanie, na bazie Generalnego Pomiaru Ruchu, w ujeciu piecioletnim,
poziomu likwidacji wgskich gardet na sieci drég krajowych,

Ocena wplywu budowy autostrad i drog ekspresowych na zewnetrznqg dostepnos¢
wojewddztwa podkarpackiego (wybrane punkty):

4) na terenie wojewddztwa podkarpackiego utrzymujg sie nadal obszary peryferyine o stabej
dostepnosci drogowej do stolicy wojewddztwa. Sq to Bieszczady.

5) dostepnosc¢ Rzeszowa i catego wojewddztwa podkarpackiego jako regionu peryferyjnego uzalezniona
jest przede wszystkim od inwestycji realizowanych poza samym regionem.

6) ukoriczenie budowy drogi ekspresowej pomiedzy Lublinem i Rzeszowem (517/519), w ramach budowy
szlakow tgczgcych gtdwne miasta wojewddzkie, jest jednym z istotnych dziatan planowanych w ramach
zblizajgcej sie perspektywy finansowej 2014-2020.

7) na terenie wojewddztwa podkarpackiego istniejq miasta zastugujqce na realizacje ,,slepych” odcinkdw
ekspresowych dowiqzujgcych do sieci gtdwnej (takie osrodki jak Mielec).

8) ponadto jako szczegdlng uznac nalezy sytuacje zespotow miast Srednich na pograniczu wojewddztw
$wietokrzyskiego i podkarpackiego (od Starachowic przez Ostrowiec Swietokrzyski po Tarnobrzeg,
Stalowa Wole i Mielec). Zespoty te nie bedq obstugiwane przez autostrady i drogi ekspresowe przed
rokiem 2020, pomimo znacznego tgcznego potencjatu demograficznego i ekonomicznego.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wnioski opracowania , Ocena wptywu inwestycji infrastruktury

transportowej realizowanych w ramach polityki spdjnosci na wzrost konkurencyjnosci regionéw” PAN
Warszawa, 18 pazdziernika 2010 dotyczace efektéw popytowych, podazowych i stymulacji rozwoju nowych
funkcji gospodarczych

,Z przeprowadzonych analiz na poziomie powiatowym mozna wyciggngc nastepujgce wnioski:

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 144



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

. i *
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faax

- generalnie nie wykazano wysokich zaleznosci pomiedzy naktadami na infrastrukture transportowq
a réznymi zmiennymi spofeczno-gospodarczymi. Wynik taki powigzany jest z faktem, ze szereg innych
czynnikow zewnetrznych i wewnetrznych oddziatuje na rozwdj spofeczno-gospodarczy, wiec niemozliwe
jest stwierdzenie, w jakim stopniu zmiany poziomu rozwoju sq efektem finansowania wytqgcznie z jednego
z mozliwych zrodet pozyskania srodkow finansowych i skierowanego na jeden z elementdw infrastruktury,
bqdz szerzej struktury przestrzennogospodarczej;

- odnotowano wyzZszy poziom zaleznosci pomiedzy rdinymi zmiennymi spoteczno-gospodarczymi
a ogdlnymi naktadami na infrastrukture transportowq, niz wydatkami przeliczonymi na mieszkarica
(w wiekszosci przypadkow brak istotnego zwiqgzku). Wynika z tego, Zze zmiana elementéw struktury
spoteczno-gospodarczej jest powiqgzana z absolutnymi wielkosciami inwestycyjnymi, (co prawda
jest to zwigzek na niskim, ale istotnym statystycznie poziomie);

- stwierdzono wyziszq zaleznos¢  pomiedzy  analizowanymi  inwestycjami transportowymi
wspotfinansowanymi ze Srodkéow UE a zmianami poziomu przedsiebiorczosci i dochodow wtasnych gmin
i powiatdw, niz dynamikq wzrostu wynagrodzen i spadku poziomu bezrobocia (we wszystkich przypadkach
w okresie 2004-2009). Wynika z tego, Zze naktady inwestycyjne nie wptywajq bezposrednio na poziom Zycia
ludnosci (wynagrodzenia, bezrobocie), a jedynie majg zwigzek, cho¢ odnotowany na bardzo niskim
poziomie, z elementamiposrednio oddziatujgcymina mieszkaricow (przedsiebiorczos¢, dochody JST).
Zrealizowane przedsiewziecia transportowe miaty zatem wiekszy wptyw na posrednie efekty podazowe niz
bezposrednie popytowe;

- nie wykazano Zadnych zaleznosci pomiedzy srodkami wydatkowanymina inwestycje z Funduszu
Spdjnosci a analizowanymi zmiennymi spoteczno-gospodarczymi (zardwno ze stanem, jak i dynamikq zmian
poszczegdlnych wskaznikdw). Z kolei relatywnie najwyziszy poziom korelacji odnotowano pomiedzy
wskaznikami spoteczno-gospodarczymi a srodkami ze Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego i w mniejszym stopniu ze SPO Transport, a analizujgc te zaleznosci w ujeciu gateziowym —
ze srodkami przeznaczonymi na budowe bqgdz modernizacje drdg lokalnych. Wynik taki zwigzany
jest z faktem, iz projekty finansowane z Funduszu Spdjnosci miaty bardzo wysoki budzet i skoncentrowane
byty tylko w niektdrych powiatach, ale inwestycje te majg charakter regionalny i krajowy oraz oddziatywanie
niezauwazalne w skali lokalnej. Z kolei projekty ze ZPORR byty zazwyczaj skalg dopasowane do poziomu
rozwoju  spoteczno-gospodarczego  powiatéw (wspomniane  wczesniej  zaleznosciz  poziomem
przedsiebiorczosci, poziomem bezrobocia czy dochodami wtasnymilJST), ale byty na tyle niewielkie,
ze nie  wptynety wskalimakro na zmiany poziomu analizowanych aspektow struktury spoteczno-
gospodarczej.

Nieco doktadniejszych wynikow na temat wplywu inwestycji transportowych zrealizowanych
ze wspotfinansowaniem srodkami UE dostarczajq szczegotowe analizy wykonane na poziomie case studies,
choc¢ i w tym przypadku czes¢ respondentow oraz lokalnych ekspertow podkreslata, iz niezwykle trudno jest
udzieli¢ jednoznacznych odpowiedzi na pytanie o zaleznos¢ pomiedzy realizowanymi projektami
infrastrukturalnymi a przedsiebiorczosciq lokalng.

Istotnym elementem dla miejsc, w ktorych powstajg nowe inwestycje drogowe, jest moziliwos¢
znalezienia zatrudnienia przez mieszkarnicow. Budowa bqgdZz modernizacja drég wymaga zatrudnienia duzej
liczby 0s6b i pomimo, ze prace trwajqg od kilku do kilkunastu miesiecy, to w tym czasie mogq istotnie
wpfywac na lokalny rynek pracy. Z badan przeprowadzonych we wszystkich studiach przypadkdw wynika,
iz realizowane projekty oddziatywaty na lokalny rynek pracy na kilku ptaszczyznach. Po pierwsze, choc¢ nie
byto to regutq, najczesciej zatrudnienie przy pracach budowlanych znajdowata lokalna spofecznos¢
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zaréwno, jesli wykonawcq byta lokalna firma, jak réowniez zewnetrzna. Zazwyczaj byly to podstawowe,
najbardziej czaso- i pracochtonne prace, niewymagajqce specjalistycznej wiedzy.

Jednakze zdarzato sie, Ze zewnetrzna firma realizujgca projekt zatrudniata lokalnych
fachowcdw posiadajgcych specjalistyczne wyksztatcenie. Czestym przypadkiem byto réwniez zlecanie
czesci robot lokalnym firmom jako podwykonawcom, gdyz gtdwnemu realizatorowi nie optacato sie
sprowadzac ciezkiego sprzetu budowlanego na kazdy z odcinkdw modernizowanej drogi. Na ciekawy
przyktad wskazata jedna z oséb w trakcie indywidualnego wywiadu pogtebionego — otdz, kiedy zaczeta
sie budowa jednego z odcinkow autostrady, to automatycznie wielu inZynieréow ruchu przestato pracowac
dla regionalnej dyrekcji drdg wojewddzkich, a zaczeto pracowac dla firm budujgcych, jak rowniez
projektujgcych autostrade. W zwiqgzku z tym nalezy podkreslic, ze przy budowie duzych inwestycji drogowych
firmy korzystajq z zasobow lokalnych, cho¢ nie zawsze z dobrym skutkiem dla tych, od ktérych podbierajg
pracownikdw, gdyz tym instytucjom nagle zaczyna brakowac fachowcow do realizacji swoich zadan.

Kolejnym aspektem popytowym wywolywanym w miejscu inwestycji jest zakup materiatow
budowlanych iwynajem sprzetu z lokalnych firm imagazynéw — cho¢ nie jest to tak czeste,
jak w przypadku zatrudniania lokalnej sity roboczej. Po trzecie, krotkookresowe
korzysci z realizacji inwestycji zwiqgzane byty ze Swiadczeniem usfug gastronomicznych inoclegowych
dla pracownikow zatrudnionych przy realizacji inwestycji, wynajmem powierzchni biurowych
dla wykonawcow projektu oraz zatrudnianiem firm geodezyjnych izajmujgcych sie nadzorem
budowlanym. Wspomniane wszystkie efekty popytowe zazwyczaj oddziatujq jedynie podczas
realizacji inwestycji.

Trudniejsza jest ocena diugookresowych efektéw podazowych zwiqzanych ze zmodernizowanymi
drogami. Mozna je rozpatrywac w odniesieniu zarowno do firm juz istniejgcych, jak rowniez do przyciggania
nowych inwestorow. W wiekszosci przypadkdw ankietowani przedsiebiorcy — prowadzgcy dziatalnos¢
w poblizu  zmodernizowanych drég jako jedyny pozytywny aspekt zrealizowanych projektow
wskazali poprawe mozliwosci dojazdu do ich firmy, cho¢ iw tym przypadku odnotowano duze rdznice
w zaleznosci od inwestycji. Jednak zrealizowana inwestycja w wiekszosci przypadkdw nie przyczynita
sie do wzrostu liczby klientow i wielkosci sprzedazy, ktdre zdeterminowane sq przede wszystkim przez
rozktad iwielkos¢ rynkdw zbytu. Nie obnizyta tez naktaddw na przewdz oséb itowardw. Poprawa,
jakosci nawierzchni oraz skrécenie czasu dojazdu na przebudowanym odcinku nie wptynety znaczgco
na zmiany kosztéw uzytkowania srodkow transportu, a poprzez to na funkcjonowanie firm. Nie odnotowano
istotnych zaleznosci pomiedzy wielkosciq zrealizowanego projektu a opiniamirespondentéw na wybrane
aspekty dziatania ich zakftadow. ROzZnice wynikajq raczej z funkcji jakie petniq zmodernizowane
odcinki w lokalnej i regionalnej sieci drogowe;.

Podobnie jak w przypadku oceny poprawy mozliwosci dojazdu do firm, respondenci dosy¢ jednoznacznie
stwierdzili Zie nastgpita poprawa warunkéw podréoZowania po drogach (powyzej 70%
odpowiedzi w kazdym ze studiow przypadku). Jednakze najwazniejszych wynikdéw dostarcza analiza
odpowiedzi na pytania o rozwdj przedsiebiorczosci. Rozktad odpowiedzina te pytania jest bardzo
zréznicowany w zaleznosci od inwestycji. W przypadku ulicy Wschodniej w Kutnie, gdzie celem budowy byto
doprowadzenie dojazdu do strefy ekonomicznej, ponad 70% respondentdéw widzi jej wpfyw na powstawanie
nowych firm w miescie. Z kolei w opinii przedsiebiorcow z powiatu zgorzeleckiego, wyremontowane
drogi w zaden sposdb nie wptywajg na powstawanie nowych firm w sgsiedztwie tych drdg, czy rozwdj firm
juz istniejgcych (po 92%). Wyniki takie wigzq sie z tym, iz zmodernizowane odcinki majq kilkukilometrowg
dtugos¢, jedna z drdg prawie w catosci przebiega przez tereny lesne i pomimo Ze majg one status drdg
powiatowych, to wduZej mierze stuiq lokalnej spotecznosciw dojeZdzie do wazZniejszych drdg
(wojewddzkich, krajowych czy autostrady). Niskie oceny przedsiebiorcéw z Suwatk wigzq sie z faktem,
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ze zmodernizowano  drogi biegngce gtdwnie przez dzielnice mieszkaniowe istuzg one raczej
ludnosci do komunikacji do centrum niz przedsiebiorcom wich dziatalnosci. W przypadku pozostatych
inwestycji okoto 30-45% respondentdw wyrazito opinie, iz zrealizowane projekty drogowe wpftynety
pozytywnie na powstawanie nowych firm w sgsiedztwie drogi. W wiekszosci przypadkow respondenci wyzej
oceniali mozliwosci rozwoju nowych firm dzieki realizacji projektu niz rozwdj firm juz istniejgcych
w sgsiedztwie drogi (wyjgtek odnotowano miedzy innymi w Gdyni, gdzie az 90% respondentéw wskazato,
ze zmodernizowanie ulic Kwiatkowskiego iJanka Wisniewskiego ma bardzo pozytywny wptyw na rozwdj
portu, a 55% na inne  dziatalnosci gospodarcze). Fakt, iz przedsiebiorcy = wyzej
ocenili mozliwosci powstawania nowych firm niz rozwdj juz istniejgcych, naleZy tgczy¢ z odpowiedzig
na poprzednie pytania, z ktdorych wynikato, iz dzieki modernizacjidrog wcale nie wzrosta liczba
klientow i obrotow, ani nie zmniejszyty sie naktady na przewoz. Struktura odpowiedzi na pytanie o rozwdgj
przedsiebiorczoscitgczy sie w pewien sposob z wielkosciqg inwestycji, jednakze — jak pokazuje przyktad
projektu z Kutna o wartosci 2,1 min ztotych, dwdch projektow z powiatu zgorzeleckiego o wartosci 3,1 min
idwdch z Kotobrzegu o wartosci 2,3 min ztotych — nie mozna wnioskowaé o bezposrednim wptywie.
Istotniejsze wydajq sie cele stawiane przebudowie poszczegdlnych drég — w pierwszym przypadku byt
to dojazd do strefy ekonomicznej, w drugim poprawa stanu nawierzchniipoprawa bezpieczenstwa,
a w trzecim cele zwigzane z rozwojem turystyki

Ogdlnie nalezy podkreslic, iz w zgodnej opinii wiekszosci przedsiebiorcow zmodernizowane drogi miaty
i majg pozytywny (50-60% odpowiedzi) lub co najmniej neutralny (30-40%) wptyw na funkcjonowanie ich
firm.

Podobnych wnioskdéw dostarcza réwniez analiza odpowiedzi na pytanie o aktywizacje gospodarczq
powigzanqg ze zmodernizowanq drogq udzielonych przez ankietowanych beneficjentow wszystkich
projektéw transportowych. Podmioty, ktdre udzielity odpowiedzina to pytanie, w 55% byly zdania,
Ze zrealizowane inwestycje wpfynely pozytywnie na rozwdj gospodarczy, a 45% takiego wpltywu
nie zauwazato. Wiekszos¢ beneficjentow dostrzegajgcych pozytywny zwiqgzek pomiedzy remontem
drogi a aktywizacjqg gospodarczq na pytanie o skale tej aktywizacji stwierdzito, Ze byta ona niewielka,
ograniczajgca sie do powstania kilku drobnych zaktadow przetwdrczych, punktéow ustugowych bgdZ
gospodarstw agroturystycznych. Bardzo rzadko wskazywano na istotne zmiany struktury iliczby
przedsiebiorstw. Z kolei kilkakrotnie stwierdzano, iz brak jest szczegdétowych badan swiadczgcych na ile
nowa droga wpfyneta na rozwdj przedsiebiorczosci, a na ile inne czynniki. Zauwazalna jest wyrazna
zaleznos¢ pomiedzy odsetkiem instytucji dostrzegajgcych pozytywny wptyw zmodernizowanych drég na
przedsiebiorczos¢ a wielkoscig projektu oraz kategorig drogi — im wyzsza wartosc¢ inwestycji oraz im wyisza
kategoria zmodernizowanej drogi, tym wyzszy poziom aktywizacji gospodarczej.”

Pomimo powyzszych wnioskdw o nieznacznym wptywie inwestycji drogowej na rozwdj gospodarczy,
szczegblnie w dalekiej perspektywie nalezy stwierdzi¢, ze realizacja nowych, sprawnych inwestycji
drogowych jest niezbedna dla zapewnienia podstawowych funkcji lokalnym spotecznoscig. Zaniechanie
budowy nowych potaczen drogowych wysokich klas spowoduje dalsze ograniczanie dostepu do pozostatych
czesci regionu, wojewddztwa oraz kraju, spychajgc mieszkarncow i przedsiebiorcow tych czesci
wojewddztwa podkarpackiego na dalszy plan. Wystepowanie nieznacznych zaleznosci pomiedzy
inwestycjami drogowymi a rozwojem gospodarczym nie przesadza o ich catkowitym braku. Szczegdlnie
w odniesieniu  do juz wyznaczonych Stref Aktywnosci Gospodarczej o utrudnionej dostepnosci
komunikacyjnej realizacji nowych drég moze spowodowac ich szybki rozwdj, a w przypadku sukcesu jednej,
w $lad za nig mogg powstawac kolejne.

Waznym elementem rozwoju gospodarczego wojewddztwa podkarpackiego jest turystyka. Szczegdlnie
potudniowa, gdrska czes¢ wojewddztwa z wieloma atrakcjami przyrodniczymi, uzdrowiskowymi,
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kulturowymi stanowi ogromny potencjat rozwoju w tej dziedzinie zycia. Jednak bez sprawnych potgczen,
w tym drogowych, rozwdj ten moze sie nie rozwija¢ w zadawalajagcym tempie. Charakterystyka ruchu
turystycznego wigze sie z jego koncentracjg iwystepowaniem w okresach weekendowych,
co z kolei przektada sie na zwiekszone zapotrzebowanie na przepustowos¢ uktadu drogowego. | choc
podobnie jak winnych dziedzinach gospodarkiciezko precyzyjnie okresli¢ wptyw inwestycji drogowe;j
na rozwoj gospodarczy, realizacja nowych pofaczen o wysokich klasach (przepustowosciach) spowoduje
poprawe dostepnosci obszardw atrakcyjnych turystycznie. Z kolei poprawa dostepnosci (czasu dojazdu)
poprzez zwiekszong liczbe turystdw odwiedzajgcych region wymusizwiekszenie podazy ustug

z nimi zwigzanych.
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V. PODSUMOWANIE

VI.1 Uzasadnienie celowosci inwestycji i wskazanie wariantu optymalnego

Przeprowadzone analizy pozwalajg na stwierdzenie, ze planowana droga spetfnia stawiane jej cele
strategiczne, gtdwnie za sprawg znacznej poprawy dostepnosci komunikacyjnej obszaru funkcjonalnego
powiatdw jasielskiego i krosnienskiego z kierunku pétnocnego autostrady A4 oraz z kierunku
Stowacji i potudnia Europy poprzez droge ekspresowg S19. Dzieki temu mozliwe bedzie pobudzenie rozwoju
gospodarczego, wzmochienie funkcji kulturowych i spotecznych obszardéw z nig zwigzanych.

Planowana inwestycja umozliwi wzmocnienie wspétpracy miedzy JST koniecznej do realizacji wspdlnych
dziatan na terenie obszaru funkcjonalnego krosniensko- jasielskiego. Prace nad niniejszym dokumentem
przyczyniajg sie do realizacji pozostatych celéw szczegétowych:

¢ przygotowanie dokumentéw planistycznych pozwalajgcych na systemowe rozwigzanie wspdlnych
kluczowych zagadnien dotyczgcych celéw tematycznych funduszy europejskich na lata 2013-2020;

¢ budowanie zaplecza spotecznego identyfikujgcego sie z planami strategicznymi i wtigczanie
spotecznosci do procesu planowania poprzez konsultacje spoteczne;

e wdrazanie strategicznego podejscia do przeciwdziatania problemom rozwojowym obszaru
krosnienisko- jasielskiego pozwalajgcego na prowadzenie dtugoterminowej polityki ograniczajgcej
utrate funkcji gospodarczych;

¢ realne wzmocnienie wspotpracy miedzy powiatem krosnienski i jasielskim oraz miastami Krosno i
Jasto na rzecz wspdlnego rozwigzywania probleméw charakterystycznych dla obszaru
funkcjonalnego.

Ponadto budowa planowane]j drogi spowoduje wzmocnienie wiezi regionalnych z obszarami lokalnych
osrodkow gospodarczych, kulturowych, spotecznych na trzech poziomach biegunéw wzrostu obszaru
funkcjonalnego powiatow jasielskiego i krosnienskiego, tj; dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF
Krosno - biegun rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz MOF Krosno-Jasto-Gorlice
(potencjalna o$ rozwoju). Budowa nowej drogi w przebiegu wskazanym w opracowaniu zapewni integracje
istniejgcego i planowanego systemu drogowego Podkarpacia i wschodniej Matopolski.

W przypadku Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF Krosno - biegun rzeczywisty) kazdy z
zaproponowanych wariantéw spetnia wyznaczone mu cele, cho¢ efekty w zakresie poprawy dostepnosci i
powigzan komunikacyjnych mogg nie by¢ spektakularne. Gtoéwnie za sprawg drogi ekspresowej S19, ktorej
przebieg bezposrednio po wschodniej stronie miasta zapewni bardzo dobrg dostepnos¢ w kierunku
potnocnym i potudniowym.

Zdecydowanie lepiej planowana droga oddziatywuje na Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno-lasto
(biegun potencjalny), przede wszystkim zapewniajgc sprawne potaczenie drogowe pomiedzy tymi miastami.
Realizacja takiej drogi poprzez integracje dwdch miast stwarza nowe mozliwosci rozwojowe dla duopolu
Krosno — Jasto. Dodatkowo prowadzenie drogi w kierunku Tarnowa stanowi dla Krosna i Jasta otwarcie
nowego kierunku transportowego pozwalajagcego na ominiecie ,waskich gardet” drogi krajowej nr 73
pomiedzy Pilznem i Jastem. Wszystkie zaproponowane warianty zapewniajg powigzania potencjalnego
bieguna MOF Krosno — Jasto w podobnym stopniu.
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Wszystkie zaproponowane warianty zapewniajg rowniez powigzanie duopolu Krosno — Jasto z Gorlicami
na terenie wojewddztwa matopolskiego, stwarzajgc nowe mozliwosci rozwojowe w kierunku zachodnim dla
budowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego wzdtuz potencjalnej osi rozwojowej Krosno - Jasto - Gorlice.
Wariantem w najwiekszym stopniu integrujagcym te trzy miasta jest droga klasy S w przebiegu 2 (wariant
26tty) przebiegajgca najblizej nich. Warianty drég GP przebiegajagc w oddaleniu od Gorlic zmniejszajg te
powigzania, a wariantem najmniej korzystnym jest wariant drogi ekspresowej w przebiegu 1.

Najbardziej znaczagcymi osrodkami w analizowanym obszarze funkcjonalnym sg miasta Krosno i Jasto,
ktére zapewniajg najwieksza liczbe miejsc pracy. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w/w miast,
zwtaszcza w kierunku Autostrady A4, moze w znacznym stopniu przyczyni¢ sie do wzrostu gospodarczego
tego rejonu, a tym samym do spadku bezrobocia.

Budowa drogi szybkiego ruchu (gtéwnej ruchu przyspieszonego GP) w analizowanym obszarze
funkcjonalnym poprawi dostepnos¢ komunikacyjng z kierunkéw wojewddztwa matopolskiego oraz
wzajemnych powigzan wojewddztwa podkarpackiego do Stref Aktywnosci Gospodarczej oraz nowych
terendw przeznaczonych dla inwestycji przemystowych w Jasle i Kros$nie umozliwiajgc ich rozwéj. W
aspekcie potencjalnej osi rozwojowej na kierunku Krosno — Jasto — Gorlice zapewni réwniez dostep
Gorlickiej Strefy Aktywnosci Gospodarczej do Jasta i Krosna, a za posrednictwem drdog wysokiej klasy
powigzania z pozostatg czescig kraju.

Biorgc pod uwage obszar catego kraju planowana droga swym zasiegiem moze objg¢ obszary kilku
wojewoddztw: podkarpackiego, matopolskiego, swietokrzyskiego oraz tddzkiego, udostepniajgc wazine
potgczenie autostrady Al i A2 (wezet Strykéw) z potudniowo — wschodnimi granicami kraju (Barwinek)
otwierajgc wspdlnie z drogg S19 korytarz w kierunku wschodnich miast Stowacji (Preszéw, Koszyce) i Wegier
(Miszkolc, Debreczyn) oraz w kierunku Rumunii Batkanéw do portéw Morza Czarnego. Biorgc pod uwage tak
daleki, mozliwy zasieg oddziatywania, planowana droga moze zapewni¢ dogodne warunki rozwoju
gospodarczego. Dazenie do jej realizacji winno byé przedmiotem wspdlnych dziatan samorzadéw
terytorialnych nie tylko powiatéw jasielskiego i krosnieriskiego, ale rédwniez pozostatych samorzadéw
bedacych beneficjentami tej inwestycji.

O ile miasto i powiat krosnienski mogga liczy¢ na realizacje drogi ekspresowej S19 na odcinku
Rzesz6w — Barwinek, tak pozostate dwa powiaty (jasielski i gorlicki), bez nowej drogi pozostang bez
dogodnej dostepnosci do sieci drég szybkiego ruchu. Majac na uwadze uktad istniejgcych i planowanych
autostrad i drég szybkiego ruchu (A4, S7, S19, S74) konieczne jest uzupetnienie tego uktadu nowym
potgczeniem na kierunku Barwinek — Jasto - Tarnéw — Kielce i dalej z wykorzystaniem drogi S74 w kierunku
potaczenia autostrady Al i A2 w wezle Strykdéw. Zgodnie z aktualng KPZK odcinek drogi pomiedzy Kielcami a
Tarnowem przewiduje sie w klasie drogi ekspresowej, a dalszy jej przebieg skierowany poprzez Brzesko do
Nowego Sacza. Natomiast nowa droga przebiegajgca na potudnie od Tarnowa, zgodnie z wynikami
niniejszego opracowania, mozliwa jest w nizszej klasie technicznej (GP).
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Rys. 40. Przebieg drogi Kielce — Tarnéw S-19 na tle docelowego uktadu autostrad i drég ekspresowych. Zzrodfo:
Opracowanie wtasne na podstawie www.gddkia.gov.pl

Budowa tej drogi nie znalazta sie w obowigzujgcym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podkarpackiego, zauwazono jedynie potrzebe podniesienia drogi krajowej nr 28 na odcinku
Krosno — Sanok do rangi drogi ekspresowej. W analizowanym obszarze funkcjonalnym wskazano potrzebe
budowy obwodnic miast i miejscowosci lezgcych w ciggach drog krajowych, stanowigcych ,waskie gardfa”
systemu komunikacyjnego (m in. Brzostek, Jasto, Kotaczyce).

Niniejsze opracowanie obejmuje analize potencjalnych kolizji projektowanych drég z obszarami
o duzej wartosci przyrodniczej, obiektami zabytkowymi, istniejgcym zainwestowaniem terenu, planami
zagospodarowania .

Morfologia terenu na potudnie od Tarnowa oraz nagromadzenie réznych forma ochrony krajobrazu
(Parkow Krajobrazowych: Ciezkowicko — Roznowskiego, Pasma Brzanki; obszaréw Natura 2000 w dolinie
rzeki Biatej, w pasmie Brzanki, dolinie rzeki Wistoki; otuliny Magurskiego Parku Narodowego) na odcinku
Tarnéw — Biecz uniemozliwia przeprowadzenie projektowanych drég bezkolizyjnie w stosunku obszaréw o
duzym znaczeniu przyrodniczym. Na odcinku Biecz — Jasto — Krosno — S19 (Miejsce Piastowe) kilkukrotna
kolizja Srodowiskowa nastepuje z obszarem Natury 2000 Dolina rzeki Wistoki z doptywami.

W trasowaniu drég nie bez znaczenia jest uksztattowanie i zagospodarowanie terendéw, przez ktére
prowadzone s3 drogi. Gesta zabudowa wzdtuz rzek, ciekdw oraz istniejgcych drog stanowi duze
ograniczenie w swobodnym ksztattowaniu przebiegu tras. Odcinek pomiedzy Tarnowem a Bieczem jest
___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 151



POMOC TECHNICZNA LIAEOERI |

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Faan”

odcinkiem o duzych trudnosciach terenowych, ktérych udaje sie unikngé¢ na dalszym przebiegu pomiedzy
Bieczem a Miejscem Piastowym. Dodatkowo nastepuje koniecznosé minimalizacji konfliktéw z pozostatymi
uwarunkowaniami planistycznymi i kulturowymi.

Obiekty zabytkowe zostaty zakwalifikowane do poszczegdlnych form ochrony dziedzictwa kulturowego.
Na terenie powiatdw jasielskiego i krosnienskiego znajduje sie odpowiednio 70 i 212 obiektéw wpisanych
do rejestru zabytkdéw, z czego wiekszos¢ stanowig cmentarze i koscioty. W powiecie gorlickim do rejestru
zabytkéw wpisanych jest 213 obiektéw. Wsréd obiektow zabytkowych na terenie powiatu gorlickiego
dominujg cmentarze z okresu | wojny Swiatowe;.

Analizowana droga, jako jeden z gtdwnych elementéw uktadu komunikacyjnego po zachodniej stronie
wojewddztwa podkarpackiego i wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego, nie zostata umieszczona
w najwazniejszych aktualnych dokumentach planistycznych Podkarpacia. Znajduje sie ona w Strategii
rozwoju wojewddztwa matopolskiego, oraz projekcie zmiany Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa matopolskiego.

Przeprowadzone prognozy ruchu nie wskazujg jednoznacznie, ktdre rozwigzanie (S czy GP) jest lepsze.
W obydwu przypadkach potoki ruchu dla projektowanych drég S i GP oraz parametry prac przewozowych
jak isdrednie predkosci pojazdow s3 na bardzo zblizonym poziomie. Biorgc pod uwage
wielkosci prognozowanego ruchu na poszczegdlnych odcinkach nalezy stwierdzi¢, ze droga ta powinna
posiadac przekrdj dwujezdniowy.

W wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej oceny wariantéw, jako najkorzystniejszy w tgcznej
ocenie, a co za tym idzie jest w najwiekszym stopniu zblizony do wariantu wzorcowego, nalezy uznac
wariant drogi ruchu przyspieszonego GP-1. Drugie miejsce, z niewielkg stratg uzyskat wariant drogi ruchu
przyspieszonego GP-2. Niewielka strata punktowa dotyczy réwniez wariantu drogi ekspresowej S-1.

Analizujgc poszczegélne grupy kryteridw nie zaobserwowano jednego, zdecydowanie dominujacego
wariantu. Nalezy zatem stwierdzié, ze pomimo wskazania wariantu GP-1 jako optymalnego, na dalszych
etapach prac projektowych mozliwe bedg korekty przebiegu trasy, wigcznie z tworzeniem kombinacji z
odcinkami wariantéw pozostatych.

W grupie kryteridw funkcjonalnych najlepszym wariantem jest wariant GP-1, a pozostate warianty
sg gorsze o ok. 10-30%

W grupie kryteriéw ruchowych najkorzystniej wypada wariant S-1, lecz z nieznaczng przewagg nad
wariantem GP-1 i GP-2. Na taki wynik wptywa parametr predkosci, zwigzany z dwoma podkryteriami :
zmniejszeniem zgeneralizowanego kosztu transportu oraz zwiekszeniem dostepnosci komunikacyjnej
powiatdw jasielskiego i kro$nienskiego.

W grupie kryteriow ekonomicznych najlepsze, gtdwnie za sprawg najnizszych szacunkowych kosztow
inwestycyjnych oraz najlepszej obstugi potencjalnych terendw inwestycyjnych, sg warianty GP-1 i GP-2.

W grupie kryteridw przestrzennych najkorzystniej wypada wariant S-1.

W grupie kryteriéw srodowiskowo — spotecznych nie zaobserwowano dominujgcego wariantu, wartosci
sg bardzo zblizone.

W oparciu o przeprowadzong analize nalezy stwierdzi¢, ze warianty drég GP, z uwagi na mozliwos¢
stosowania nizszych parametréow technicznych (odlegtosci miedzy weztami), w wiekszym stopniu spetniajg
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wymogi dla kryteriéw funkcjonalnych i przestrzennych, przy jednoczesnym nizszym koszcie realizacyjnym.
Natomiast warianty drég S, poprzez lepsze parametry techniczne stwarzajg lepsze warunki ruchowe, co
znajduje odzwierciedlenie w grupie kryteriéw ruchowych.

Zagrozenia

Pomimo staran w wytyczeniu trasy planowanej drogi minimalizujgcej jej negatywne oddziatywanie i
konflikty, realizacja drogi moze napotkac¢ szereg zagrozen. Na odcinku pomiedzy Tarnowem a drogg
ekspresowa S19 (Miejsce Piastowe) sg to gtdwnie zagrozenia wynikajgce z uwarunkowan przyrodniczych na
przekroczeniach obszaréw chronionych to:

e Obszary Natura 2000: dolina rzeki Biatej, pasmo Brzanki, dolina rzeki Wistoki z doptywami,
e Parki Krajobrazowe: Ciezkowicko — Roznowskiego, Pasma Brzanki;
e Otulina Magurskiego Parku Narodowego

Kolejng ptaszczyzne ewentualnych zagrozern moze stanowié¢ koncentracja zabudowy wzdtuz dolin oraz
istniejgcych drég i wynikajgce z tego protesty spoteczne. Niestety skali tego typu konfliktéw nie da sie
przewidzie¢ iogromng role wich tagodzeniu majg lokalne wtadze samorzadowe. Na dalszych,
szczegdtowych etapach prac projektowych mozliwe sg korekty przebiegu drogi ograniczajgce skale kolizji.

W trasowaniu drég nie bez znaczenia jest uksztaftowanie terenéw. Gesta zabudowa wzdtuz rzek,
ciekdw oraz istniejgcych drdég stanowiduze ograniczenie w swobodnym ksztattowaniu ich przebiegu.
Odcinek pomiedzy Tarnowem a Bieczem jest odcinkiem o duzych trudnosciach terenowych, ktérych udaje
sie unikng¢ na dalszym przebiegu pomiedzy Bieczem a Miejscem Piastowym.

Oprodcz zagrozen czysto realizacyjnych budowa tej drogi moze nie doj$¢ do skutku (lub by¢ przesuwana

w czasie) w przypadku negatywnych decyzji na szczeblu ministerialnym, spowodowanych gtéwnie brakiem
Srodkow finansowych.

Korzysci

Realizacja analizowane] drogi moze, oprdécz korzysci trudnych obecnie do oszacowania, przyniesé
nastepujace korzysci:

e zwiekszenie dostepnosci autostrady A4

¢ skrécenie czasu dojazdu do pozostatych miast wojewddztwa,

¢ stworzenie dogodnych warunkdéw dla rozwoju gospodarczego obszaréw przylegtych

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na istniejgcych drogach zastgpionych planowang trasga,

¢ eliminacje ruchu tranzytowego z istniejacych drég zastgpionych planowana trasa,

e zmniejszenie ruchu na ciggach istniejgcych drdg zastgpionych planowang trasg,

e zmniejszenie oddziatywania na srodowisko istniejgcych drdg zastgpionych planowang trasg

Zestawienie najwazniejszych parametréw trasy

Szczegbtowe zestawienie danych poszczegdlnych wariantow znalazto sie w rozdziale poswieconym
analizie wielokryterialnej, ponizej przedstawiono najistotniejsze parametry poszczegdlnych wariantow.
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Tab. 26 Tabelaryczne zestawienie najwazniejszych parametrow tras
jedn.| drogaGP1 droga GP 2 drogaS1 drogaS2

Dtugosc drogi km 64,0 63,7 57,1 65,4
Przekréj poprzeczny - 2x2 2x2 2x2 2x2
llo$¢ obiektdw inzynierskich szt. 12 12 9 6
Dtugosc obiektow inzynierskich mb 1100 1100 650 500
Liczba weztdéw i skrzyzowan szt. 13 11 6 7
Szacunkowe koszty inwestycyjne zt 1001 000 000 998112500 | 1205337500 1294975000

VI.2 Konsultacje spoteczne

Projekt opracowania zostat poddany konsultacjom z wtadzami samorzagdowymi zainteresowanych
gmin i powiatow, przede wszystkim: miasta Jasta, miasta Krosna, powiatu jasielskiego oraz powiatu
krosnienskiego. Ponadto do konsultacji zaproszono przedstawicieli powiatow gorlickiego i tarnowskiego.

Projekt opracowania zostat zaprezentowany przez Wykonawce na wspdlnych spotkaniach w trakcie,
ktérych dyskutowane byly najbardziej drazliwe problemy (dyskusja ogdlna) oraz miejsca (przebiegi
szczegétowe). Dodatkowo projekt opracowania zostat udostepniony przez Zamawiajgcego mieszkaricom,
poprzez platforme internetowa.

Wynikiem przeprowadzonych konsultacji byty wnioski formutowane w takcie spotkan Ilub
przekazywane w formie pisemne;.

Harmonogram spotkania konsultacyjnych:
— 20.07.2015 r. — Urzad Miasta w Jasle,
— 27.07.2015r — Urzad Miasta Krosna,
— 07.08.2015 r. — Starostwo Powiatowe w Jasle,
— 07.08.2015 r. — Starostwo Powiatowe w Krosnie,
— 11.08.2015 r. — Starostwo Powiatowe w Gorlicach,
— 11.08.2015 r. — Urzad Miasta Biecz,

Ponadto czes$¢ opracowan, w trakcie ich wykonywania, konsultowana byta przez Wykonawce, w trybie
roboczych spotkan i korespondencji.

Gtéwne wnioski wynikajace z konsultacji:

— Brak wyraznych zapiséw o potgczeniu planowanej drogi z S-19.
Potaczenie projektowanej drogi z drogg S-19 jest jednym z podstawowych zadan niniejszej koncepcji
okreslonym zarowno w zakresie opracowania jak i w jej tytule. Rzeczg oczywistg jest, ze droga o
analizowanych klasach technicznych (S lub GP) winna sie faczyé z pozostatg siecig drogowag w tym z
drogg ekspresowg S19. Miejscem potaczenia tych dwodch dréog jest planowany wezet ,,Miejsce
Piastowe”. W opracowaniu w kazdym z wariantéw, wielokrotnie wskazano zakoriczenie planowane;j
drogi w wezle ,,Miejsce Piastowe” z drogg ekspresowg S-19.
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— Brak zapiséw o lotnisku w Kros$nie.
W opracowaniu, w kazdym z wariantéw, wskazano realizacje wezta planowanej drogi po zachodniej
stronie Krosna z ul. Zrecinskg postugujgc sie roboczg nazwg ,Krosno Lotnisko”, co $wiadczy
o uwzglednieniu lotniska w Krosnie, jego dostepnosci z planowanej drogi oraz jego waznej roli jakg petni
W rozwoju miasta oraz catego potudniowego rejonu wojewddztwa podkarpackiego.
Ponadto w tresci koncepcji opisane sg uwarunkowania i analiza m.in. istniejgcej infrastruktury lotniczej
obszaru analizy w tym lotniska w Krosnie.
Niemniej jednak cze$¢ opisowa dot. infrastruktury lotniczej zostata uzupetniona o dodatkowe wazne
uwarunkowania i informacje zwigzane z lotniskiem w Krosnie.

— Brak zgody na przebieg planowanej drogi po terenie miasta Krosna.
W wyniku przedstawionych wariantéw, przez wtadze Miasta Krosna oprotestowany zostat przebieg
planowanej drogi na odcinku w potudniowo - zachodniej czesci miasta. W wyniku spotkan roboczych
Wykonawca wspdlnie z wtadzami miasta wypracowali kompromisowy przebieg drogi, z lokalizacja
dwdch weztéw (skrzyzowan) z ul. Zrecinskg w rejonie lotniska oraz ul. Baczynskiego. Wynikowy przebieg
drogi stanowi kompromis pomiedzy zajmowaniem wolnych terendw inwestycyjnych na terenie miasta,
a kolizjg z juz istniejgcg zabudowg usytuowang na terenie powiatu krosnienskiego.

— Przebieg drogi powinien by¢ zaprojektowany tak, aby w najwiekszym stopniu zapewniaé obstuge Gorlic i
Biecza.
W wyniku przedstawionych wariantéw oraz przeprowadzonych spotkan konsultacyjny opracowany
zostat wariant wynikowy, ktérego przebieg w rejonie Gorlic i Biecza zgodny jest z wariantami GP 2. Dla
poprawy obstugi Gorlic i dostepnosci do nowej drogi wprowadzono dodatkowy odcinek tgczacy wezet w
rejonie Strzeszyna z drogg krajowg nr 28 w rejonie miejscowosci Kleczany, przebiegajagcy posladzie
zgodnym z wariantem S2.

— Stabe skomunikowanie drogi S z lokalnym uktadem drogowym.

Zakres dostepnosci drogi klasy S regulowany jest przepisami Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz.430 z pdzn. zm.) gdzie precyzowana jest
minimalna odlegto$¢ pomiedzy sasiednimi weztami. Dla tej klasy drogi dopuszcza sie wezty
(skrzyzowania) z drogami min klasy G (wyjatkowo klasy Z) a odlegtosci pomiedzy mini winny wynosic¢
min 5 km na terenach niezabudowanych oraz min 3 km na terenach zabudowanych. Wynikajgce z
rozporzadzenia ograniczenia w dostepnie do drogi klasy S, sg bardziej liberalne dla drég klasy GP
(wariant wynikowy) gdzie istnieje mozliwos¢ budowy weztéw (skrzyzowan) z drogami min klasy Z
(wyjatkowo klasy L) a odlegtosci pomiedzy mini winny wynosi¢ min. 2 km na terenach niezabudowanych
oraz min. 1 km na terenach zabudowanych.

W wyniku uwzglednienia uwag wniesionych w trakcie przeprowadzonych konsultacji spotecznych
opracowano wariant wynikowy przebiegu drogi taczagcy w sobie odcinki wariantow GP 1 i GP 2. Jako
podstawowy, przyjmuje sie przebieg wg wariantu GP 2. Na odcinku od km 15 do ok. km 27 przyjmuje sie
przebieg wg wariantu GP1. Dalszy odcinek drogi wg wariantu GP 2, z modyfikacjg przebiegu na odcinku od
ok km 49 do km 56.

VI.3 Analiza sposobu wdrozenia koncepcji przestrzennej drogi

Przedmiotowg droge przewidziano w kategorii drogi krajowej klasy GP, jako dwujezdniowg
o dwdch pasach ruchu kazda, z ograniczong dostepnoscig tylko poprzez skrzyzowania, a w miejscach o
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duzych natezeniach ruchu poprzecznego, wezty. Nowa droga nie znalazta sie w "Koncepcji przestrzennego
zagospodarowania kraju", nie ma jej réwniez w aktualnych, ministerialnych wykazach drég krajowych.

Nowa droga przebiega¢ bedzie przez obszary wojewddztw: matopolskiego i podkarpackiego, od
wezta autostrady A-4 Tarndw Pdétnoc przez Biecz, Jasto, Krosno, do wezta planowanej drogi ekspresowej S19
»Miejsce Piastowe”. Na przedmiotowym obszarze droga stanowi¢ bedzie nowy przebieg obecnych drég: DK-
73 iewentualnie DK-28. Kontynuacjg nowej drogi w kierunku pétnocnym beda planowane odcinki drogi
ekspresowej S-73 Tardw - Kielce (wezet z S-7) oraz S-74 Kielce - Piotrkdw Trybunalski (wezet z A-1).
Kontynuacjg nowej drogi w kierunku potudniowym bedzie odcinek planowanej drogi ekspresowej S-19
Miejsce Piastowe - Barwinek (byte przejscie graniczne ze Stowacja).

Cigg wymienionych drég, poprzez powigzania w weztach z autostradami i drogami ekspresowymi: S-
19, A-4, S-7, A-1, S-8, A-2, w tym z transeuropejskimi sieciami TEN-T, zapewni bardzo wysokg dostepnosé
komunikacyjng czterech wojewddztw: podkarpackiego, matopolskiego, swietokrzyskiego, tddzkiego z siecig
najwazniejszych drég Polski. Kontynuacja projektowanej drogi po stronie stowackiej drogg ekspresowg R-4 i
autostradg D-1 do granicy wegierskiej, zapewni bardzo wysokg dostepno$¢ komunikacyjng z sieci
drogowych TEN-T centralnej i potudniowej Europy.

Sposdb wdrozenia koncepcji programowo-przestrzennej dla uzyskania celu, ktéorym jest wpis do
wykazu drég krajowych, nie jest prosty. Nie istniejg stosowne procedury postepowania, stad nastepujaca
propozycja.

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 nr 14 poz. 60 z pdin.
zm.) zaliczenie nowej drogi do drég krajowych odbywa sie poprzez rozporzgdzenie ministra wtasciwego do
spraw transportu, w porozumieniu z ministrami witasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw
wewnetrznych oraz ministrem obrony narodowej, po zasiegnieciu opinii wtasciwych sejmikéw wojewddztw,
a w miastach na prawach powiatu — opinii rad miast.

Zatem przed wystgpieniem do Ministra Infrastruktury i Rozwoju (obecnie odpowiedzialnego za
transport) w przypadku przedmiotowej drogi konieczne bedzie uzyskanie opinii sejmikéw wojewddztw:
Swietokrzyskiego, matopolskiego i podkarpackiego oraz prezydentdw miast: Kielc, Tarnowa oraz Krosna.
Woystarczajgcymi zatgcznikami do wystgpienia bedg koncepcje programowo-przestrzenne drég zaréwno dla
odcinka Kielce - Tarnéw jak i Tarnéw - Miejsce Piastowe. Droga, ktérej odcinek Kielce - Tarnéw bedzie drogg
klasy S, a odcinek Tarnéw - Miejsce Piastowe drogg klasy GP, powinna by¢ rozpatrywana tgcznie. Zapewne
wspdlne wystgpienia oraz wspdlny lobbing zarzgdéw wszystkich trzech wojewddztw, mie¢ bedzie istotny
wplyw na zwiekszenie szansy uzyskania sukcesu. Zapewne ukazanie sie przedmiotowych drég w rzgdowych
"programach budowy drég krajowych", ktére otworzy droge do finansowania, a tym samy przygotowania
dokumentacji projektowych i budowy nastgpi po roku 2023, lub nawet po roku 2030, ale juz uzyskanie,
nawet znacznie wczesniejszego, wpisu do "wykazu" stanowi¢ bedzie duzy sukces - krok milowy.

Rownoczesnie nalezy wprowadzi¢ planowana droge do planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa matopolskiego i wojewddztwa podkarpackiego, jako postulatywny element sieci drogowej,
przy najblizszych aktualizacjach tych planéw. Rdwniez, jesli nastgpi aktualizacja Koncepcji
zagospodarowania przestrzennego kraju, nalezy ztozy¢ stosowne wnioski. Sytuacja bytaby o wiele lepsza,
gdyby planowana droga znalazta sie w sieci kompleksowej TEN-T.
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