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1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa Opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Powiatem Jasielskim w imieniu, ktérego dziata
Zarzad Powiatu w Jasle, a Pracownig Planowania i Projektowania Systemdéw Transportu reprezentowang
przez Pana Stanistawa Albrichta.

Opracowanie zostato wykonane z uwzglednieniem m.in:

¢ dokumentdéw planistycznych o zasiegu krajowym: koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju
2030, strategii rozwoju kraju 2020,

* projektu Strategii Rozwoju Wojewddztw: Podkarpackiego, Matopolskiego i Swietokrzyskiego do 2020
roku,

e Plandw Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztw: Podkarpackiego, Matopolskiego
i Swietokrzyskiego,

¢ obowigzujgcych dokumentdow planistycznych obejmujgcych gminy, przez ktére bedzie przebiegata
planowana droga: studia uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego gmin,
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju.

Opracowanie zostato wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami, wymaganiami
technicznymi i zasadami wiedzy technicznej, a w szczegdlnosci:

e Ustawgq z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pozn. zm.)

e Ustawg z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 80
poz. 717 z pdin. zm.)

e Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
1998 nr 151 poz. 987 z pdin. zm.)

e Ustawaq z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229 z pdzn. zm.)

e Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627 z pdzn. zm.)

e Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa i ochronie srodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2008 nr 199
poz. 1227 z pdzn. zm.)

Niniejsze opracowanie stanowi opracowanie czgstkowe opracowane w ramach projektu ,Dla spdjnosci
i dostepnosci — analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosniensko — jasielskiego” wspétfinansowanego ze
Srodkow Unii Europejskiej, z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu panstwa z Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 8



POMOC TECHNICZNA cnorssneonos: [N

A o
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO '

1.2 Cel i zakres opracowania

Podstawg dla wyznaczenia krosniensko-jasielskiego obszaru funkcjonalnego jest ekspertyza wykonana
w ramach prac nad aktualizacjg i uzupetnieniem Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego 2007-2020
zatytutowana , Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacjg biegundéw
wzrostu oraz wyréznieniem obszardow funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym” autorstwa dr hab.
Tomasza Komornickiego, dr hab. Przemystawa Sleszyriskiego i dr Piotra Sitka (pazdziernik 2012).
Opracowanie to, na bazie przeprowadzonych badan dla catego wojewddztwa podkarpackiego, zawiera
analize podziatu wojewddztwa na obszary funkcjonalne, wraz z analizg ich biegunéw wzrostu. Wsrdéd
wymienionych obszaréw wyrdznione zostaty miejskie obszary funkcjonalne (MOF) Krosno (biegun
rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz Krosno-Jasto-Gorlice (potencjalna o$ rozwoju).
Przedstawiona analiza brata pod uwage réznorodne czynniki pozwalajagce na dokonanie powyzszych
podziatéw, m.in. ocene stopnia rozwoju systemu osadniczego (w tym cigzenia grawitacyjne i rzeczywiste),
dostepnos¢ komunikacyjna, trendy demograficzne, rynek pracy, kapitat ludzki i spoteczny, uwarunkowania
ekonomiczne. Przedstawiona analiza wskazuje wyraznie na istnienie bliskiego i naturalnego powigzania
pomiedzy Jastem i Krosnem, co wiecej, rekomenduje podjecie dziatan na rzecz integracji duopolu Krosno-
Jasto. Wainym wskazaniem jest takie przedstawienie, jako potencjalnej osi rozwojowej obszaru
funkcjonalnego Krosno-Jasto-Gorlice, co w oczywisty sposdb prowadzi do zmodyfikowanego podejscia do
identyfikacji obszaréw funkcjonalnych z pominieciem podziatéw wynikajgcych ze struktury administracyjnej
(przekroczenie granicy wojewddztwa podkarpackiego i matopolskiego). Wstepnie zidentyfikowane
W powyzszym opracowaniu oraz dostrzezone przez JST obszaru kro$niensko-jasielskiego problemy rozwojowe
obejmujg m.in. zjawisko depopulacji, monocentrycznego charakteru rozwoju aktywnosci gospodarczej
(przemyst) przy jednoczesnym duzym odsetku ludnosci rolniczej, niedostatkdw w zakresie modernizowania
rynku pracy, w tym dostosowywania szkolnictwa zawodowego, powazne utrudnienia wynikajgce z jednej
strony z peryferyjnosci terytorialnej (dtugi czas dojazdu do Warszawy i Rzeszowa), a z drugiej nierozwigzane
problemy w zakresie komunikacji wewnetrznej obszaru, czy zintegrowanego transportu publicznego.

Powiat Jasielski (Partner Wiodacy) wspdlnie z Miastem Jastem, Miastem Krosnem, Powiatem
Kro$nienskim ztozyli projekt pn. ”“Dla spdjnosci i dostepnosci- analiza mozliwosci rozwojowych obszaru
krosnieniskiego- jasielskiego”. Zasadniczym celem projektu, ktérego elementem jest analiza jest wdrozenie
mechanizméw zintegrowanego planowania inwestycyjnego i przestrzennego na obszarze krosniensko-
jasielskim ze szczegdlnym uwzglednieniem podejscia funkcjonalnego. Poprzez realizacje projektu
ugruntowane zostanie wykorzystanie nowego modelu podejscia do polityki regionalnej promujgce
wykorzystywanie efektu synergii, kooperacji pomiedzy JST i wykorzystywania dobrych praktyk.

Zapisy projektu wskazujg, ze zaréwno opracowanie ,koncepcji programowo- przestrzennej” jak
i ,Strategii rozwoju Beskidu Niskiego wraz z zintegrowany planem dziatan w zakresie rozwoju rynku pracy
oraz dywersyfikacji dziatalnosci gospodarczej” dla funkcjonalnego obszaru krosniensko-jasielskiego powinien
odnosi¢ sie do trzech pozioméw biegundéw wzrostu, czyli dla miejskiego obszaru funkcjonalnego (MOF) tj.:
MOF Krosno (biegun rzeczywisty), MOF Krosno-Jasto (biegun potencjalny) oraz MOF Krosno-Jasto-Gorlice
(potencjalna 0$ rozwoju) zidentyfikowanych w dokumencie ,Charakterystyka systemu osadniczego
wojewoddztwa podkarpackiego z identyfikacjg biegundow wzrostu oraz wyrdzinieniem obszaréw
funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym” oraz w dokumencie opracowanym w ramach projektu
pn. ,,Analiza dla funkcjonalnego obszaru kro$niensko-jasielskiego”.

Celem opracowan jest wdrozenie mechanizméw zintegrowanego planowania inwestycyjnego
i przestrzennego na obszarze krosniensko-jasielskim ze szczegdlnym uwzglednieniem podejscia
funkcjonalnego. Powyzszemu celowi ogdlnemu bedzie realizacja nastepujgcych celdow szczegétowych:
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e wzmochienie wspotpracy miedzy JST koniecznej do realizacji wspdlnych dziatan na terenie obszaru
funkcjonalnego krosnierisko- jasielskiego;

¢ przygotowanie dokumentéw planistycznych pozwalajgcych na systemowe rozwigzanie wspdlnych
kluczowych zagadnien dotyczacych celéw tematycznych funduszy europejskich na lata 2013-2020;

¢ budowanie zaplecza spotecznego identyfikujgcego sie z planami strategicznymi i wigczanie
spotecznosci do procesu planowania poprzez konsultacje spoteczne;

e wdrazanie strategicznego podejscia do przeciwdziatania problemom rozwojowym obszaru
krosnienisko- jasielskiego pozwalajgcego na prowadzenie dtugoterminowej polityki ograniczajacej
utrate funkcji gospodarczych;

¢ realne wzmocnienie wspotpracy miedzy powiatem krosnienski i jasielskim oraz miastami Krosno i
Jasto na rzecz wspdlnego rozwigzywania problemdéw charakterystycznych dla obszaru
funkcjonalnego.

Opracowanie sktada sie ze szczegdtowych koncepcji programowo-przestrzennych wybranych kluczowych
dla rozwoju obszaru funkcjonalnego inwestycji:

I. drogi Kielce — Nowy Korczyn — Tarnéw — Barwinek na odcinku Tarndw-Jasto-Krosno- wezet S-19,
Il. tacznicy kolejowej pomiedzy linig nr 108 Stréze — Kroscienko a linig nr 106 Jasto — Rzeszdw,

Ill. drogi taczacej planowang droge szybkiego ruchu ,Kielce-Barwinek” (na odcinku ,Jasto — obwodnica
poétnocna”) z drogg krajowaq nr 28 (ulica 3-go Maja) w miescie Jasle,

IV. sieci Sciezek rowerowych na terenie obszaru funkcjonalnego

Niniejszy tom obejmuje zagadnienia koncepcji programowo-przestrzennej budowy facznicy kolejowej
pomiedzy linig nr 108 Stréze — Kroscienko a linig nr 106 Jasto — Rzeszow.

Zasadniczymi celami budowy tgcznicy kolejowej s3:

e poprawa dostepnosci komunikacjg kolejowg potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
podkarpackiego,

¢ zwiekszenie konkurencyjnosci przejazdu kolejg pomiedzy Krosnem i Rzeszowem w stosunku do
transportu drogowego, poprzez skrécenie czasu przejazdu do ok. 60-70 minut

¢ znaczne skrécenie czasu podrdzy pomiedzy Bieszczadami, Sanokiem i Krosnem a Rzeszowem,

¢ dogodniejsze i lepsze powigzanie miejscowych osSrodkow wzrostu ze stolicg wojewddztwa, a przez nig
z catym krajem,

¢ petniejsze wykorzystanie kolei przez mieszkancow, turystéw, a takze przez przedsiebiorcow do
transportu towarowego,

e kontynuacja” przebiegu linii nr 71 Ocice — Rzeszéw i budowa tgcznicy pomiedzy linig nr 106 i nr 108,
a wiec powrét do potaczenia Zagdérz — Warszawa (obstuga dalekobiezna dla mieszkaricow
potudniowej czesci wojewddztwa i zwiekszona dostepnosc Bieszczadow dla turystow).

¢ lepsza dostepnosé regionu, gtdwnych ciggéw komunikacyjnych w uktadzie TEN (korytarz E-30) oraz
portu lotniczego Rzeszow-Jasionka,

e poprawa rentownosci przewozow (obstuga przewozowa kilkuset oséb dojezdzajgcych do pracy,
urzedow w Rzeszowie oraz na studia w Rzeszowie, Lublinie, Tarnowie, Krakowie),
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e zmniejszenie kongestii drogowej poprzez zmiane podziatu zadan przewozowych (wieksze
wykorzystanie transportu kolejowego

Szczegdtowy zakres opracowania obejmuje opracowanie:

A. Analizy stanu istniejgcego zawierajgcej
— charakterystyke obszaru pod wzgledem uwarunkowan demograficznych, spoteczno -
gospodarczych, spoteczno - ekonomicznych, sieci osadniczej.
— charakterystyke dostepnosci komunikacyjnej Obszaru: drogowej (dotyczy to przede wszystkim
drdg krajowych i wojewddzkich), kolejowej i lotniczej,
— opis sieci i stanu drogowej zbiorowej komunikacji pasazerskiej na terenie potudniowej czesci
wojewddztwa podkarpackiego,
— ocene aktualnej kolejowej oferty przewozowej, jej charakterystyke w zestawieniu z danymi
demograficznymi, spoteczno — ekonomicznymi, siecig osadniczg, poziomem bezrobocia,
— charakterystyke systemu kolejowego na opisywanym Obszarze zawierajjca:
= istniejgcy sie¢ potaczen kolejowych w formie graficznej, obejmujgcy teren potudniowej czesci
wojewddztwa podkarpackiego — linie nr 108 od granicy wojewddztwa do granicy panstwa, linie
nr 106 na catej dtugosci oraz linie 107 od Nowego Zagdrza do granicy panstwa, ze wskazaniem
dalszych kierunkow linii,
= informacje na temat lokalizacji stacji i przystankéw kolejowych na liniach 108, 106 i 107
= oszacowanie liczby ludnosci mieszkajgcej w izochronie 15 minut dojazdu samochodowego,
= informacje na temat liczby wykonywanych potaczen,
= charakterystyke taboru kolejowego - liczbe i stan pociggdw i szynobusow, maksymalng liczbe
0s0b w pojezdzie,
= ocene aktualnej oferty przewozowej, jej charakterystyke w zestawieniu z danymi
demograficznymi, spoteczno — ekonomicznymi, siecig osadniczg, poziomem bezrobocia, z
uwzglednieniem trafnosci, spdjnosci i zasadnosci jej funkcjonowania w obecnym ksztatcie,
= informacje na temat lokalizacji bocznic kolejowych — mozliwos¢ korzystania z nich przez
przedsiebiorstwa,
= Szacunkowe okreslenie liczby przewozéw towarowych, ich kierunki, masa przewozonych
towarow.

Czes¢ opisowa wykorzystuje dane zawarte w ,Zintegrowanym planie transportowym dla krosnierisko-
jasielskiego obszaru funkcjonalnego”, jak réwniez dane pochodzqce z plandw transportowych pozostatych
powiatéw Obszaru analizy oraz ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Podkarpackiego”

B. Uzasadnienia realizacji projektu — wykonanie oceny i prognozy potrzeb przewozowych (komunikacja
pasazerska i transport towarowy)

C. Analizy techniczno — technologiczna
D. Analizy ekonomiczno - finansowa

E. Opracowania zatozen do oceny oddziatywania na srodowisko inwestycji

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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2 Analiza stanu istniejgcego
2.1 Uwarunkowania Spoteczno-Gospodarcze

2.1.1 Uwarunkowania demograficzne regionu

Obszar objety opracowaniem stanowi potudniowg cze$¢ wojewddztwa podkarpackiego. Jest to teren

miasta Krosna i powiatu krosnienskiego oraz powiatow: sanockiego, leskiego, bieszczadzkiego, jasielskiego i
brzozowskiego.

Jasienica
~Rosielna

powiatibrzozowski

Brzozéw Dydnia

lwonicz=

i ] Ustrzyki Dolne
" Zdroj, i

T
d ", =X e Czamna
; S o o Al § T TR §
Swigtokrzyskie 1 " el . )
bk PR
=y =

*?«%»ff“"."? LT

" podkarpackie . -/
,ma{opolskig%\’ ; 3

iy

I

Lutowiska

Rys. 1 Analizowany obszar z uwzglednieniem istniejgcych linii kolejowych. Zrédfo: Opracowanie wtasne

Przedstawione powiaty stanowig obszar dawnego wojewddztwa krosnieriskiego, a obecnie
podregionu krosnienskiego wchodzgcego w sktad wojewddztwa podkarpackiego. Podregion ten zajmuje
5535 km?, co stanowi 31% powierzchni wojewddztwa. Zamieszkuje go 485 911 oséb, czyli 23% liczby oséb
zamieszkujgcych wojewddztwo podkarpackie.
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Obszar analizy podzielony jest na nastepujgce gminy:

Tab. 1 Liczba mieszkancow, powierzchnia oraz gestos¢ zaludnienia wybranych gmin bedacych w obszarze analizy.

Gestosé
zaludnienia
[mieszkarcy/km’]

Gminy Liczba ludnosci O

[km’]

Powiat jasielski 115 388 831 139
Brzyska 6 464 45 144
Debowiec 8 675 86 100
Jasto Miasto 36 363 37 996
Jasto Gmina 16 417 93 176
Kotaczyce 9 060 61 148
Krempna 1989 205 10
Nowy Zmigréd 9320 104 90
Osiek Jasielski 5389 60 89
Skotyszyn 12 512 78 159
Tarnowiec 9199 62 147
Powiat krosnienski 111 883 926 121
Chorkéwka 13455 77 174
Dukla 14 825 235 63
lwonicz-Zdrgj 10982 46 241
Jasliska 2067 99 21
Jedlicze 15476 59 264
Korczyna 11031 93 119
Kroscienko Wyzne 5532 16 339
Miejsce Piastowe 13 550 51 264
Rymandéw 15763 167 95
Wojaszéwka 9202 83 110
Powiat m.Krosno 47 223 44 1086
Powiat sanocki 96 096 1224 79
Sanok Miasto 39027 38 1025
Sanok Gmina 17 677 232 76
Besko 4482 27 163
Bukowsko 5539 137 40
Komancza 5014 456 11
Tyrawa Wotoska 2 002 69 29
Zagorz 13014 160 81
Zarszyn 9341 105 89
Powiat leski 26783 835 32
Baligréd 3191 158 20
Cisna 1730 287 6
Lesko 11544 111 104
Olszanica 5005 94 54
Solina 5313 185 29
Powiat brzozowski 66 334 539 123
Brzozéw 26 604 103 258
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Domaradz 6139 56 109

Dydnia 8135 130 62

Haczéw 9336 72 130

Jasienica Rosielna 7722 57 135

Nozdrzec 8398 121 70

Powiat

bieszczadzki 22204 1139 19

Czarna 2391 185 13

Lutowiska 2115 475 4

Ustrzyki Dolne 17 698 479 37

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS (stan na 31.12.2013r.)

Analizowane powiaty charakteryzujg sie nieréwnomiernym rozmieszczeniem mieszkancéw na
terenach poszczegdlnych gmin. Zwigzane jest to przede wszystkim z podgdrskim i gérskim charakterem
obszaru. Stad najmniejsza gesto$¢ zaludnienia w potozonych w Bieszczadach gminach Cisna (6
mieszkancow/km?) oraz Lutowiska (4 mieszkaricow/km?). Najwieksza gestoscia zaludnienia charakteryzuja sie
osrodki miejskie czyli Krosno (1086 mieszkaricow/km?), Sanok (1025 mieszkaricéw/km?) oraz Jasto (996
mieszkanicéw/km?). Srednia gesto$¢ zaludnienia dla catego obszaru to 88 oséb/km®.

" Gestosé zaludnienia
(w os. na km2) ‘\,_‘
I 340- 1086 &

B 177- 339 s

e, ;

I 120- 176 e A

[ s2- 119 3 Gty

41-81 Y Gy
e o g
22-40 L Y <
4-21 2 5
—— Linie kolejowe **y .(-

Pozostate gminy

Rys. 2 Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach. Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.1.2 Uwarunkowania gospodarcze

Opisywany obszar podregionu krosnienskiego charakteryzuje sie niskimi zarobkami mieszkaricow
oraz dos¢ wysokim bezrobociem w skali kraju; posiada jednak wysoki potencjat rozwojowy.
Analiza danych na temat liczby oséb w wieku produkcyjnym, produkcyjnym mobilnym oraz zatrudnienia z
uwzglednieniem podziatu na sektory gospodarcze a takie stopy bezrobocia zostata przedstawiona w
ponizszej tabeli oraz wizualnie na mapach pogladowych.

Tab. 2 Liczba zatrudnionych, bezrobotnych oraz wskaznik bezrobocia gmin bedacych w obszarze analizy.

. w wieku
L, w wieku . . sektor sektor sektor .
Ludnos¢ . produkcyjnym  Pracujacy . Bezrobocie
produkcyjnym B i rolniczy przemystowy  ustugowy

Powiat
jasielski
Jasto Miasto 36 363 23 392 14 114 14 800 0.1% 43.9% 56.0% 10.7%
Brzyska 6 464 4092 2770 221 5.5% 3.3% 91.3% 11.0%
Debowiec 8 675 5451 3511 656 0.2% 11.9% 87.9% 11.5%
Jasto Gmina 16 417 10 445 6 600 932 0.8% 46.5% 52.5% 5.6%
Kotfaczyce 9 060 5771 3798 513 5.2% 41.1% 53.7% 13.8%
Krempna 1989 1351 843 146 1.2% 0.0% 98.8% 13.5%
'Z\Ir(r)\\llgo § 9320 5937 3812 476 | 0.4% 13.6% 86.1% 12.1%
Osiek Jasielski 5389 3460 2251 267 3.3% 4.3% 92.4% 11.9%
Skotyszyn 12 512 7 951 5177 1647 0.4% 56.8% 42.8% 12.8%
Tarnowiec 9199 5799 3680 684 0.3% 61.3% 38.5% 11.1%
Powiat
krosnienski
Chorkéwka 13 455 8 368 5429 627 1.0% 20.9% 78.1% 10.2%
Dukla 14 825 9293 5921 1311 6.9% 30.7% 62.4% 10.0%
lwonicz 10982 6834 4316 1857 0.1% 15.7% 84.2% 7.6%
Jedlicze 15 476 9 825 6233 2462 1.4% 57.5% 41.1% 7.9%
Korczyna 11031 6934 4 499 673 0.6% 64.2% 35.2% 8.4%
5&3;':"'(0 5532 3462 2244 339 | 0.0% 44.9% 55.1% 7.8%
m;?tsoc;e 13 550 8 480 5 465 1245 | 0.1% 51.7% 48.2% 8.3%
Rymandéw 15763 9843 6134 2293 2.3% 35.4% 62.3% 7.7%
Wojaszéwka 9202 5773 3 666 590 1.0% 21.6% 77.4% 8.4%
Jasliska 2 067 1256 814 102 - - - 11.0%
Powiat
m.Krosno
M. Krosno 47 223 29 686 18 273 24 213 0.1% 50.5% 49.5% 7.3%
Powiat
bieszczadzki
Czarna 2391 1603 996 152 13.4% 15.7% 70.9% 14.6%
Lutowiska 2115 1452 934 325 26.4% 0.0% 73.6% 18.3%
gztl:g'k' 17698 11610 7194 2812 | 4.8% 27.4% 67.8% 13.3%
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Powiat
brzozowski
Brzozow 26 604 16 859 10 856 5150 | 1.2% 28.8% 70.0% 16.8%
Domaradz 6 139 3822 2486 445 | 1.2% 26.8% 72.0% 18.6%
Dydnia 8135 5098 3328 738 | 2.9% 43.0% 54.1% 20.0%
Haczow 9336 5825 3775 501 | 5.0% 1.7% 93.3% 16.0%
::;S'?E”I:: 7722 4855 3215 689 | 0.7% 30.8% 68.5% 18.9%
Nozdrzec 8398 5105 3350 496 | 8.1% 11.5% 80.4% 18.1%
Powiat
sanocki
Sanok Miasto | 39 027 25 200 15229 15423 | 0.1% 48.7% 51.2% 8.8%
Sanok Gmina | 17677 11043 7204 878 | 8.0% 40.5% 51.4% 9.8%
Besko 4482 2817 1910 338 | 57% 26.1% 68.2% 10.2%
Bukowsko 5539 3507 2263 431 | 5.6% 33.9% 60.5% 9.4%
Komanicza 5014 3361 2057 983 | 8.0% 54.3% 37.7% 10.1%
w;‘cﬁa 2002 1274 845 206 | 13.8% 42.1% 44.1% 10.0%
Zagorz 13014 8415 5340 1700 | 0.5% 50.8% 48.6% 9.6%
Zarszyn 9341 5836 3734 618 | 14.9% 16.5% 68.6% 10.1%
Powiat leski
Baligrod 3191 2031 1279 263 | 26.5% 8.8% 64.6% 16.3%
Cisna 1730 1189 739 179 | 54.3% 6.3% 39.4% 18.8%
Lesko 11544 7226 4469 2350 | 2.9% 26.5% 70.6% 15.8%
Olszanica 5005 3230 2092 416 | 3.1% 37.1% 59.8% 18.0%
Solina 5313 3485 2187 608 | 4.2% 30.5% 65.3% 17.2%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS (stan na 31.12.2013r.)
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Rys. 3 Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym. Zrddto: Opracowanie wtasne
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Rys. 4 Stopa bezrobocia oraz zatrudnienie w poszczegdlnych sektorach. Zrédfo: Opracowanie wtasne
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W ponizszej tabeli przedstawiono zarejestrowane podmioty gospodarcze z podziatem na
przedsiebiorstwa w sektorze publicznym oraz sektorze prywatnym na terenie gmin znajdujgcych sie
w obszarze analizy.

Tab. 3 Liczba podmiotéw gospodarczych na terenie gmin.

Podmioty

gos;:t;t::r::ze publiczny | prywatny
Powiat jasielski
Jasto Miasto 3718 130 3588
Brzyska 299 15 284
Debowiec 442 20 422
Jasto Gmina 942 23 919
Kotfaczyce 448 17 431
Krempna 117 14 103
Nowy Zmigréd 477 28 449
Osiek Jasielski 252 20 232
Skotyszyn 649 25 624
Tarnowiec 484 23 461
Powiat kro$nienski
Chorkéwka 737 29 708
Dukla 776 38 738
lwonicz 807 45 762
Jedlicze 947 38 909
Korczyna 787 25 762
Kroscienko Wyzne 486 9 477
Miejsce Piastowe 929 24 905
Rymandéw 1206 44 1162
Wojaszéwka 572 16 556
Jasliska 105 7 98
Powiat m.Krosno
M. Krosno 5598 160 5438
Powiat bieszczadzki
Czarna 197 10 187
Lutowiska 341 14 327
Ustrzyki Dolne 1627 77 1550
Powiat brzozowski
Brzozéw 1724 84 1640
Domaradz 293 15 278
Dydnia 412 23 389
Haczéw 586 25 561
Jasienica Rosielna 408 19 389
Nozdrzec 404 24 380
Powiat sanocki
Sanok Miasto 3752 147 3 605
Sanok Gmina 251 10 241
Besko 403 17 386
Bukowsko 324 17 307
Komancza 880 29 851
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Tyrawa Wotoska 89 8 81

Zagbrz 745 20 725

Zarszyn 483 23 460

Powiat leski

Baligréd 326 11 315

Cisna 285 13 272

Lesko 1159 67 1092

Olszanica 407 13 394

Solina 684 22 662

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS (stan na 31.12.2013 r.)

Opisywany obszar jest kolebka polskiego gérnictwa naftowego. Tradycje wydobycia ropy naftowej siegaja
XIX wieku, a najwieksze polskie firmy takie jak Orlen, Lotos i PGNiG majg w tym obszarze swoje zaktady. Do
tej pory gornictwo ropy naftowej i gazu ziemnego stanowi jedng z gtdwnych gatezi gospodarki na
Podkarpaciu. Najbardziej znaczace zaktady to Rafineria w Jasle, Rafineria Jedlicze (ORLEN Potudnie S.A. Zaktad
Jedlicze) oraz Oddziaty PGNiG w Sanoku i Krosnie.

W analizowanym obszarze dobrze rozwiniety jest przemyst szklarski. W odrdéznieniu od pozostatych
krajowych osrodkéw szklarskich, zlokalizowanych w poblizu miejsca wystepowania zt6z surowca, przemyst
szklarski, jako przemyst energochtonny rozwija sie w okolicy w oparciu o miejscowe ztoza gazu ziemnego i
zwigzany jest z wieloletnig tradycjg produkcji i zdobienia szkta w tym regionie. Najwieksze zaktady branzy
produkcji i przetwdérstwa szkta to Krosnienskie Huty Szkta KROSNO S.A., Huta Szkta w Jasle S.A., Zakfad
widkien szklanych Krosglass S.A., a takze Villa Glass Studio Sp. z o.0., Glasmark Sp. z 0.0., ZUW Decor, FH
Mika-Glass oraz Huta Szkta ,,Justyna”.

Inng branzg, z ktéra taczony jest obszar potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego jest branza
lotnicza. Na terenie miasta Krosno znajduje sie cze$¢ Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK Mielec.
Obecnie na terenie SSE w Krosnie nie dziatajg firmy branzy lotniczej. Cze$¢é terenéw SSE przeznaczona zostata
pod produkcje lotniczg i okotfolotniczg, a cze$é¢ pod innowacyjng produkcje i ustugi. W strefie dziatajg firmy:
SPLAST Sp. z o.0. sp. k. (przetwdrstwo tworzyw sztucznych) oraz firma "Eco-Line" Piotr Potocki (branza
maszynowa). Rozwijany jest rowniez projekt tzw. ,Doliny Lotniczej”, w celu dynamicznego rozwoju produkcji
lotniczej i okotolotniczej. Jego rozbudowa ma na celu m.in. stworzenie jak najlepszych warunkéw dla rozwoju
firm sektora lotniczego. Do firm o miedzynarodowym zakresie dziatajgcych w branzy lotniczej nalezg
Goodrich Aerospace Poland Sp. z 0.0., Aero-Kros Sp. z 0.0., FK Lightplanes Sp. z 0.0., WSK PZL — Krosno S.A,,
PUH EKOLOT, Wietpol Aerospace oraz Peszke s.c.

Branza lotnicza wspierana jest rowniez dzieki Podkarpackiemu Powigzaniu Kooperacyjnemu - Klastrze
Lotnictwa Lekkiego i Ultralekkiego, zrzeszajgcemu kilkadziesigt podmiotéw branzy lotniczej i okotolotniczej,
ktore taczg swoje sity realizujgc wspdlne projekty. Koordynatorem Klastra jest rzeszowskie Stowarzyszenie B-
4. Firmom przyswieca misja stworzenia grupy dostawcow i wytwdrcodw podzespotdw dla przemystu
lotniczego, produkcji ekologicznych samolotéw oraz wdrazania innowacyjnych rozwigzan w lotnictwie
cywilnym. Klaster udostepnia swoim cztonkom najnowoczesniejsze maszyny i urzagdzenia oraz powierzchnie
produkcyjng w hali zlokalizowanej w Krosnie, a takze wspiera w pozyskiwaniu srodkéw zewnetrznych na
rozwoj.

Ponadto w obszarze tereny inwestycyjne skupione sg jeszcze w Specjalnej Strefie Ekonomicznej EURO-
PARK WISLOSAN w Podstrefie Jasto. Dziatajg tam nastepujace firmy:

- Nowy Styl Sp. z o.0.

- Baltic Wood S.A.

- Lotos Asfalt Sp. z o.0.

- Pol-Panel Sp. z o.0.
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- Rymatex Sp. z 0.0.
- Polymernet Sp. z 0.0.

A takze podstrefa specjalnej strefy ekonomicznej Krakowski Park Technologiczny na terenie miasta Krosna w
ktdrej dziatalno$¢ prowadzi firma Cellfast Sp. z 0.0. (przetwérstwo tworzyw sztucznych).

Do najwazniejszych firm w Krosnie nalezg:

e branza szklarska: Krosnienskie Huty Szkta "Krosno" S.A., Krosglass S.A., Villa Glass Studio Sp. z o.0.,
GLASMARK Sp. z 0.0.,

e branza przetwdrstwa tworzyw sztucznych: SPLAST Sp. z o.0. sp. k., Cell-fast Sp. z 0.0.,

e branza lotnicza i okotolotnicza: Goodrich Aerospace Poland Sp. z 0.0., Wietpol Aerospace Sp. z 0.0.,
Sp. k.,Peszke S.C., FK Lightplanes Sp. z 0.0., Lotnicze Zaktady Produkcyjno - Naprawcze "Aero - Kros"
Sp. z o0.0., P.P.H.U. "Ekolot" Henryk Stowik,

e branza motoryzacyjna: FA Krosno Sp. z 0.0., BWI Poland Technologies Sp. z 0.0. Oddziat w Krosnie,

* branza maszynowa: "Eco-Line" Piotr Potocki, WSK "PZL - KROSNO" S.A.,

e branza meblarska: Nowy Styl Sp. z 0.0., Krosnienskie Fabryki Mebli "Krofam" Sp. z 0.0., Zaktad
Meblowy "Wist" Stanistaw Such, "Billkros" Zbigniew Czerski, Kontap S.A.,

e branza naftowo-gazownicza: PGNiG Technologie S.A.

e branza metalowa: Eba Sp. z 0.0,,

e branza budowlana: Krosnieniskie Przedsiebiorstwo Budowlane w Krosnie S.A., Przedsiebiorstwo
Robdt Inzynieryjnych i Drogowych w Krosnie S.A., Rejon Budowy Drég i Mostow Sp. z 0.0.,

e branza teleinformatyczna: Mikrotech S.A., Stimo Niedzielski Sp. J.

Oprodcz tego, pozostate wieksze zaktady produkcyjne i przedsiebiorstwa w analizowanym, obszarze to:
Fabryka Armatur Jafar S.A., Gamrat S.A., Naturex - ZPOW Pektowin SA, Orion Engineered Carbons Sp. z 0.0.,
Jastomet PPH Sp.j., Polwax S.A., PPHU Astra Sp. z 0.0. w powiecie jasielskim; Gran-Pik Liwocz Sp. z 0.0. w
Brzozowie, STOMIL Sanok S.A., AUTOSAN S.A. PASS- POL Sp. z o0.0., STOMET Sp. z o.0., CIARKO Sp. z o.0.,
AUTOMET Group Sp. z 0.0., HERB Sp . z 0.0., CENTURION-R Sp. z 0.0., PEKSAN Sp. z 0.0., Drummonds Sp. z
0.0., GEO-EKO s.c., Fibrax Sp. z 0. 0. w Sanoku; Darjan Sp z 0.0., TALENS Sp. z 0.0., Potonina Sp. z 0.0., Zaktady
Drzewne tukawica w powiecie leskim oraz Pamo-Plast Sp. z 0.0., PPH Dankros Sp. z 0.0., Centurion Sp. z 0.0.,
PPUH Jutapol Sp. z 0.0., i PPUH Sanust Sp. z 0.0. w powiecie bieszczadzkim.

2.1.3 Szkolnictwo

W tabeli zebrano dane na temat liczby szkét oraz liczby ucznidw w poszczegélnych gminach w
obszarze analizy:

Tab. 4 Liczba szkét oraz liczba uczniéw w gminach

Szkoty Podstawowe Sz.koly . Gimnazja
Ponadgimnazjalne
Liczba .. Liczba .. Liczba ..
) Uczniowie ) Uczniowie ) Uczniowie

szkot szkot szkot
Powiat jasielski
Jasto Miasto 11 2281 26 5337 6 1361
Brzyska 4 376 4 245
Debowiec 8 529 2 316
Jasto Gmina 8 647 2 318 6 396
Kotaczyce 6 602 1 359 6 324
Krempna 1 100 1 63
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Nowy Zmigréd 9 560 1 162 4 313
Osiek Jasielski 7 275 1 147
Skotyszyn 8 771 4 412
Tarnowiec 10 521 3 241
Powiat krosnienski
Chorkéwka 12 848 3 469
Dukla 8 889 1 73 8 496
Iwonicz 4 612 8 679 5 455
Jedlicze 9 776 3 291 4 399
Korczyna 7 630 1 21 4 375
Kroscienko Wyzne 1 284 1 202
Miejsce Piastowe 8 769 8 532 4 387
Rymandéw 12 894 1 228 8 519
Wojaszéwka 5 521 2 249
Jasliska 1 130 1 73
Powiat m.Krosno
M. Krosno 13 2710 31 7 052 8 1639
Powiat bieszczadzki
Czarna 2 154 2 70
Lutowiska 1 129 1 68
Ustrzyki Dolne 10 1015 11 707 5 579
Powiat brzozowski
Brzozéw 11 1678 8 1730 10 998
Domaradz 5 379 3 228
Dydnia 12 522 3 279
Haczéw 6 629 6 336
Jasienica Rosielna 4 544 3 309
Nozdrzec 8 519 5 262
Powiat sanocki
Sanok Miasto 7 2214 25 4771 5 1349
Sanok Gmina 16 805 4 290
Besko 2 307 1 153
Bukowsko 3 378 3 199
Komancza 4 227 3 137
Tyrawa Wotoska 1 135 1 90
Zagérz 7 713 2 390
Zarszyn 7 515 3 234 2 269
Powiat leski
Baligrod 3 154 1 99
Cisna 1 98 1 50
Lesko 6 618 8 918 3 329
Olszanica 3 230 2 162
Solina 7 295 3 149

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS (stan na 31.12.2013r.)

Na ponizszych rysunkach zebrano dodatkowo dane na temat udziatu ucznidw szkét podstawowych
oraz szkoét gimnazjalnych w liczbie ludnosci ogétem w poszczegdlnych gminach.
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Rys. 6 Udziat uczniow szkdt gimnazjalnych w liczbie ludnosci ogétem. Zrédto: Opracowanie wtasne
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Sposrdd uczelni wyzszych, w rejonie wojewddztwa podkarpackiego funkcjonujg zaréwno uczelnie
publiczne jak i niepubliczne. Do najwiekszych i jednoczesnie najbardziej renomowanych uczelni w regionie
nalezg przede wszystkim Politechnika Rzeszowska oraz Uniwersytet Rzeszowski. Wiekszos¢ placéwek ma
swoje siedziby wfasnie na terenie Rzeszowa, jednak nalezy zwrdci¢ uwage, ze funkcjonujg réwniez placéwki
zamiejscowe niektdrych uczelni, ktére sg zlokalizowane m.in. w Krosnie, Jasle, Stalowej Woli, Przemyslu,
Debicy czy Tarnobrzegu.

Tab. 5 Lista wiekszych uczelni publicznych i niepublicznych w wojewddztwie podkarpackim.

Nazwa uczelni Lokalizacja
Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza Rzeszow
Uniwersytet Rzeszowski Rzeszow
Wyzsza Szkota Prawa i Administracji Rzeszéw-Przemysl Przemysl
Woyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania w Rzeszowie Rzeszow
Wyzsza Szkota Prawa i Administracji Rzeszéw-Przemysl Rzeszow
Panstwowa Wyzsza Szkota Techniczno - Ekonomiczna w Jarostawiu Jarostaw
Panstwowa Wyzsza Szkota Wschodnioeuropejska w Przemyslu Przemysl
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. J. Grodka w Sanoku Sanok
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. prof. Stanistawa Tarnowskiego w
Tarnobrzegu Tarnobrzeg
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. Stanistawa Pigonia w Kros$nie Krosno
Podkarpacka Szkota Wyzsza im. Bt. Ks. Wtadystawa Findysza w Jasle Jasto
Woyizsza Szkota Bezpieczenstwa i Ochrony im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego z Nisko
siedzibg w Warszawie - Wydziat Zamiejscowy w Nisku
Woyzsza Szkota Ekonomiczna w Stalowej Woli Stalowa Wola
Wyzsza Szkota Inzynieryjno-Ekonomiczna w Rzeszowie Rzeszow
Wyizsza Szkota Spoteczno-Gospodarcza w Przeworsku Przeworsk
Wyzsza Szkota Zarzgdzania w Rzeszowie Rzeszow
Akademia Gérniczo-Hutnicza im. St. Staszica w Krakowie - Zamiejscowy Osrodek .
Dydaktyczny w Mielcu Mielec
Akademia Gérniczo-Hutnicza im. St. Staszica w Krakowie - Zamiejscowy Osrodek Krosno

Dydaktyczny w Krosnie

Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta Il - Wydziat Zamiejscowy Nauk o

o . . Stalowa Wola
Spoteczenstwie w Stalowej Woli

Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza - Zamiejscowy Osrodek

Dydaktyczny w Stalowej Woli Stalowa Wola

Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie - Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny w

Debicy Debica

Wydziat Zamiejscowy w Jasle - Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi | Jasto

Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny w Jarostawiu - Akademia Humanistyczno-

Ekonomiczna w todzi Jarostaw

Zamiejscowy Wydziat Biotechnologii w Kolbuszowej - Uniwersytet Rzeszowski Kolbuszowa

Zrédto: http://podkarpackie.studia.edubaza.pl/
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Kolorem niebieskim wyszczegélniono te uczelnie w powyzszej tabeli, ktdrych funkcjonowanie
w podanych lokalizacjach moze wptywac na wielkos¢ potokdw pasazerskich na analizowanej tacznicy kolejowej
— zaréwno pozytywnie jak i negatywnie (np. w przypadku malejgcej liczby studentéw i starzejgcego sie
spoteczenistwa).

Tab. 6 Studenci szkét wyzszych wedtug wojewddztw i szkot.

Z liczby ogotem-formy studiow Z liczioy studentow na pierwszym roku studiow
Of grand total-forms of studies Of number of students on the first year
W tym stacjoname niestacjoname studia
WYSZCZEGOLNIENIE Ogolem | | biety | flktime programmes | partfime programmes wiym studies
SPECIFICATION Grand | i hich razem | kobiety | Stacio-
total w tym w t},’m . name b t'fm
females | razem | kobiety | razem | kobwety | fofal | ofwhich P kobiety
total | of which tofal | of which females m-;;n;_ of which
females females preg females
mes
PODKARPACKIE ...................... 84233 36409 39188| 22497 25045| 13912 16232 8480 11021 5848

WYZSZE SZKOLY PUBLICZNE | 47582 26902| 34863| 20131| 12719| 6771| 12661 6619| 9630 5113
PUBLIC HIGHER EDUCATION
INSTITUTIONS

Uniwersytet Rzeszowski ............ 19613 13797 14178 9823 5435 3974 4075 2677 3282 2101
University of Rzeszow

Palitechnika Rzeszowska im.

lgnacego Lukasiewicza .......... 17 456 7027 12940 5558 4516 1463 4799 1696 3410 1263
Rzeszdw University of Technology
Publiczne wy#sze szkoly

ZAWONOWE oo 10513 6078 7745 4750 2768 1328 3787 2246 2938 1749

Public higher vocational schools

WYZSZE SZKOLY NIEPUBLICZNE | 16 651 9507 4325 2366( 12326| 7141 3571 1861 1391 735
NON-PUBLIC HIGHER EDUCA-
TION INSTITUTIONS

Zrédto: Raport Gtéwnego Urzedu Statystycznego ,,Szkoty wyzsze i ich finanse w 2012 r.” (stan na 30.11.2012 r.)

2.2 Charakterystyka dostepnosci komunikacyjnej Obszaru

Celem niniejszej charakterystyki jest opis stanu sieci komunikacyjnej oraz okreslenie jej dostepnosci.

Sie¢ komunikacyjna opisywanego obszaru obejmuje trzy podstawowe rodzaje transportu: drogowy,
kolejowy oraz lotniczy. Kazdy z nich jest rozwiniety w bardzo réznym stopniu. Ponizej znajduje sie zbiorczy
rysunek prezentujgcy dostepnos¢ catego wojewddztwa podkarpackiego od wzgledem sieci drogowej,
kolejowej oraz lotniczej.
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Rys. 7 Zewnetrzna dostepnos¢ w Wojewddztwie Podkarpackim.
Zrédto: http://monitoruj.podkarpackie.pl

Ze wzgledu na potozenie geograficzne w charakteryzowanym rejonie, transport w wiekszosci
realizowany jest z wykorzystaniem sieci drogowej, mniejszy udziat przypada na transport kolejowy. Gtéwne
regionalne wezty komunikacyjne stanowig miasta: Krosno, Jasto i Sanok.

Na analizowanym obszarze znajdujg sie dwa potgczenia drogowe (dawne przejScia graniczne ze
Stowacjg: Barwinek-Vysny-Komarnik, Ozenna-Nizna-Polianka) oraz jedno przejscie graniczne z Ukraina:
Kroscienko—Smolnica-Chyréw. W miejscowosci Kroscienko funkcjonuje zaréwno przejscie drogowe -
Kroscienko-Smolnica na drodze krajowej 84 oraz przejscie kolejowe Kroscienko-Chyréw na linii kolejowej nr
108. Od 1 sierpnia funkcjonuje rdwniez mozliwos¢ przekroczenia granicy ze Stowacjg na linii kolejowej 107
(tupkow - Medzilaborce).
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2.2.1 Dostepnosc¢ drogowa
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Rys. 8 Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich w Wojewddztwie Podkarpackim na rok 2013 r.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

Na podstawowy uktad drogowy transportu powiatow o zasiegu lokalnym, regionalnym
i ponadregionalnym sktadajg sie drogi krajowe, wojewddzkie oraz powiatowe. Uzupetnieniem sieci drég w
powiatach sg drogi gminne.

W analizowanym Obszarze zlokalizowane sg nastepujace drogi:

- krajowe:
* Nr 19 - powiat brzozowski, powiat krosnierski
e Nr 28 —miasto Krosno, powiat jasielski, powiat krosnienski, powiat sanocki
* Nr 73 —powiat jasielski
e Nr 84 — powiat bieszczadzki, powiat leski, powiat sanocki

- wojewoddzkie:
e Nr 835 — powiat brzozowski
* Nr 884 — powiat brzozowski
e Nr 886 — powiat brzozowski, powiat sanocki
* Nr 887 — powiat brzozowski, powiat krosnienski
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¢ Nr 889 — powiat sanocki

e Nr 890 — powiat bieszczadzki

e Nr 892 - powiat sanocki

e Nr 893 — powiat leski

¢ Nr 894 — powiat bieszczadzki, powiat leski

e Nr 895 - powiat leski

e Nr 896 — powiat bieszczadzki

e Nr 897 — powiat bieszczadzki, powiat krosnienski, powiat leski, powiat sanocki
e Nr 988 — powiat jasielski

¢ Nr 990 — miasto Krosno, powiat krosnienski
e Nr 991 — miasto Krosno, powiat krosnienski
e Nr 992 - powiat jasielski

e Nr 993 - powiat jasielski, powiat krosnienski

Drogi krajowe nr 28 i nr 73 oraz droga wojewddzka nr 993 zapewniajg mozliwosé bezposredniego
przedostania sie do wojewddztwa matopolskiego. Droga wojewddzka nr 835 zapewnia potgczenie
analizowanego obszaru z wojewddztwem $wietokrzyskim.

Powiat jasielski na swoim terenie ma ponad 39km drég krajowych i ponad 119 km drég wojewddzkich. W
powiecie jest 91 drég powiatowych o tgcznej dtugosci ponad 390 km oraz drogi gminne o dtugosci prawie 897
km. Dzieki korzystnie rozbudowanej sieci drég, w powiecie jasielskim zapewniony jest dobry czas dojazdu z
czesci potnocnej powiatu do miasta Jasta - do 30 minut. Potudniowa czes¢ powiatu, w okolicach Krempna,
charakteryzuje sie czasem dojazdu przekraczajgcym 40 minut. Dodatkowym atutem powiatu jest dobre
powigzanie ze Stowacjg przez miejscowosci Ozenna — NiZzna Polianka. Duza czes¢ mieszkancéw powiatu ma
dostep do Stowacji w czasie nieprzekraczajgcym 40 minut. W pdtnocnej czesci powiatu czasy dojazdu
mieszczg sie w przedziale od 50 min do ponad 60 minut. Odlegto$¢ drogowa dzielgca Jasto i Rzeszow wynosi
okoto 67 km. Stan drég krajowych i wojewddzkich na terenie Jasta jest zadawalajgcy. W ostatnich latach przy
duzym zaangazowaniu s$rodkéw europejskich drogi te zostaly gruntownie zmodernizowane. Bardzo
niekorzystng sytuacjg w ruchu drogowym dla Jasta i miast sgsiednich jest brak zjazdu z autostrady A4 na
wysokosci Pilzna.

70 [min.]

Rys. 9 Czas dojazdu samochodem do Jasta z powiatu gorlickiego, kro$nieriskiego oraz jasielskiego w 2013 r. Zrédto:
Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosniensko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla spdjnosci i dostepnosci —
analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko-jasielskiego”

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 27



POMOC TECHNICZNA Bromesoppenall

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO e

Przez teren powiatu krosnieriskiego przebiega 58 km drég krajowych oraz 79 km drég wojewddzkich.
W powiecie jest 75 drég powiatowych o facznej dtugosci ponad 364 km oraz drég gminnych o dtugosci okoto
320 km. Powiat krosnienski jest stabo zurbanizowany, jego struktura jest rozproszona i nierdwnomierna.
Powiat ten ma dobre powigzanie ze Stowacjg poprzez Barwinek — Vysny Komdrnik (droga krajowa nr 19). W
potudniowej czesé powiatu Sredni czas dojazdu do siedziby powiatu miesci sie w granicach 40 min. W miescie
Kro$nie bedgcym miastem na prawach powiatu usytuowane jest ponad 11 km drdég krajowych i niespetna 6
km drég wojewddzkich.

Samo miasto Krosno zapewnia bardzo dobry stopield powigzan komunikacyjnych z innymi gminami
(np. czas potaczenia drogowego z miastem Jasto nie przekracza 30 min). Korzystny (miesci sie w granicach od
30 do 40 minut) jest czas przejazdu do miasta Krosno nawet z odlegtych terendw powiatu brzozowskiego.
Czas dojazdu do Krosna w znacznej czes$ci powiatu nie przekracza 30minut co pokazuje ponizszy rysunek. W
najodleglejszych czesciach powiatu czas ten nie przekracza 60 min. Odlegtos¢ dzielgca Krosno i wojewddzkie
miasto Rzeszéw wynosi okoto 56 km.

— 10
— 20
= 30
40
50
60
70 [min.]

Rys. 10 Czas dojazdu samochodem do Krosna z powiatu gorlickiego, kroénienskiego oraz jasielskiego w 2013 r. Zrddfo:
Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla spdjnosci i dostepnosci —
analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko-jasielskiego”

Charakteryzujac obszar krosnienski i jasielski nalezy podkresli¢, ze w odlegtosci 60 km od Krosna i 40
km od Jasta znajduje sie najblizszy korytarz transportowy - Paneuropejski Korytarz Transportowy Nr llI
Bruksela — Kijow. Czas dojazdu z terenéw powiatow do miast powiatowych takich jak Jasto, Krosno, Ustrzyki
Dolne nie przekracza 30 min. Wieksze problemy z dostaniem sie do miast powiatowych majg mieszkancy
bardziej odlegtych obszaréw Beskidu Niskiego oraz Bieszczad.

W rejonie powiatu sanockiego, gtéwny wezet komunikacyjny stanowi miasto Sanok. Miasto to
potozone jest na skrzyzowaniu dréog w kierunku na Stowacje i Ukraine. Na terenie powiatu sanockiego
znajdujg sie najdtuzsze serpentyny drogowe w Polsce. Powiat charakteryzuje sie jednym z najnizszych w
rejonie podkarpackim wskaznikiem dtugosci drég powiatowych o twardej nawierzchni. Wynosi on 39,5 km na
100 km kwadratowych, natomiast Srednia dla wojewddztwa podkarpackiego to 73,9km na 100 km
kwadratowych. Moze sie to przektadaé na nizszy niz w wojewddztwie (o 7%) wskaznik liczby samochodéw
przypadajacych na 100 mieszkanicow. Czes¢ gmin charakteryzuje sie dobrym skomunikowaniem z wiekszymi
osrodkami gospodarczymi na terenie analizowanego obszaru, a pozostata czes¢ bardziej polega na swoim
ekologicznym charakterze.
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Powiaty: bieszczadzki, leski i sanocki sg jednymi z najtrudniej dostepnych obszaréw nie tylko w
wojewoddztwie podkarpackim, ale takze w skali kraju. Sytuacji z pewnoscig nie poprawia nizsza Srednia
dtugosc drég w wojewddztwie w stosunku do sredniej krajowej. Wiele wiekszych miejscowosci nie posiada
obwodnic i caty ruch tranzytowy kierowany jest przez miasta drogami nieprzystosowanymi do takiej kategorii
ruchu, o czesto gestej zabudowie.

W wojewddztwie podkarpackim jest jeden z najnizszych wskaznikéw procentowych drég krajowych
zakwalifikowanych jako drogi znajdujgcych sie w stanie dobrym, a prawie potowa zostata sklasyfikowana jako
drogi w ztym lub niezadowalajagcym stanie. Ponizej znajdujg sie trzy tabele pokazujace jako przyktad stan
trzech drég krajowych (nr 19, nr 28, nr 73) znajdujacych sie na analizowanym obszarze oraz rysunek
prezentujacy stan pieciu wybranych drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

Tab. 7 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 19

- ; . 1o
Nr drogi | Nazwa Powiatu lemetis: Dtugos¢ odcinka Ogo!ny stan drog L
od do niezadowalajgcy | zly
242,010 | 245,294
DK 19 krosnienski 42,547 30,0 36,7 33,3
246,370 | 285,633

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Tab. 8 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 28

- : y 1o
Nr drogi | Nazwa Powiatu Kilometraz Dtugosc¢ odcinka hOgolny el yle|

od do niezadowalajgcy | zly
191,649 | 206,565
jasielski 0,000 4,009 26,553 42,1 32,7 25,2

211,058 | 218,686
218,686 | 226,594
237,992 | 252,828
sanocki 252,828 | 300,630 47,802 53,8 28,7 17,5
Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

DK 28

krosnienski 22,744 18,4 26,0 55,6

Tab. 9 Ocena stanu technicznego drogi krajowej nr 73

Kil traz Ogdlny stan drog [%
Nr drogi | Nazwa Powiatu rometraz Dtugos¢ odcinka =0 rly >an rog %]
od do niezadowalajgcy | zty

DK 73 jasielski 153,930 | 168,420 14,490 65,6 34,4 0,0

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Rys. 11 Procentowy udziat odcinkéw o réznym stanie technicznym na wybranych drogach wojewédzkich w

analizowanym obszarze Zrédto: Podkarpacki Zarzqd Drég Wojewddzkich w Rzeszowie
N

A
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Rys. 12 Czasowa dostepnosé przestrzenna miast powiatowych w wojewddztwie podkarpackim w 2013 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy z Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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Powiaty znajdujgce sie na potudniu analizowanego obszaru (bieszczadzki, leski i sanocki) majg jedne z
najgorszych dostepnosci w wojewddztwie Podkarpackim do stolicy wojewddztwa. Pogarsza to znacznie
mozliwosci mieszkaricow do mozliwie szybkiego poruszania sie miedzy powiatami.

74 Tzachrony dojazdu
samochodem osobowym

Srednioroczna wazona predkosd
dla roznego natezenia
i warunkdw ruchu

Q 20 40 km

|

Rys. 13 Czasowa dostepnosé przestrzenna Rzeszowa w wojewoddztwie podkarpackim w 2013 r.
Zrédto: Charakterystyka systemu osadniczego wojewddztwa podkarpackiego z identyfikacja biegunéw wzrostu oraz
wyrdznieniem obszardw funkcjonalnych na poziomie regionalnym i lokalnym
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2.2.2 Dostepnosc¢ drogowa komunikacjg zbiorowa

MIASTA RZESZOW
dostepnosé komunikacyjna
Komunikacja zbiorowa

r/ ILOSC BEZPOSREDNICH POLACZEN PKS
J 13US Z MIASTA DO O5RODKA GMINNEGO
/j 1-5
6-15
FRZEMYSL / = 15 - 40
[ . 41 -70

pr I owyiej 70
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Rys. 14 Dostepnosc kémunikach zbiorowa do stolicy wojewddztwa podkarpackiego
Zrédto: Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Podkarpackiego

Na terenie powiatu jasielskiego podstawe sieci komunikacji zbiorowej stanowig firmy komercyjne. W
powiecie rozpoczyna sie lub korczy sie 39 linii autobusowych. Dostepne sg miedzywojewddzkie potaczenia
autobusowe. W powiecie jasielskim czas podrdzy do Jasta waha sie od 15 do 64 minut z najdalej potozonych
gmin. W wiekszosci przypadkéw czas dojazdu nie przekracza 30 minut. Najlepiej powigzanym obszarem pod
wzgledem transportu autobusowego jest Trzcinica, Skotyszyn oraz Siedliska Stawecinskie, a takze miasto
Kotaczyce. Najlepszg dostepnos¢ majg miasta potozone blisko gtéwnych drég. Mozina zauwazy¢ catkiem
dobre skomunikowanie powiatu jasielskiego z powiatem strzyzowskim. Natomiast staba jest siatka potgczen z
powiatem kros$nienskim.

Powiat leski podobnie jak powiat bieszczadzki charakteryzuje sie o okoto 33% wyiszg liczba
posiadanych samochoddéw na 1000 mieszkaricow niz w catym wojewddztwie podkarpackim. Tak duza liczba
pojazdéw wigze sie z bardzo rzadka zabudowag na tym trenie, ale wskazuje takze na stosunkowo stabo
rozwiniety system transportu publicznego. W powiecie tym funkcjonuje 22 zaczynajgcych badz koriczacych
trase linii autobusowych. Podstawowym i najwazniejszym s$rodkiem transportu jest wiec dla wiekszosci
mieszkancédw samochdd.

Duzo lepsza sytuacja w porédwnaniu z powiatem leskim jest w powiecie kro$nierskim. Na podstawie
danych z planu transportowego dla wojewddztwa podkarpackiego widaé, ze w samym miescie Krosno
zaczyna badz konczy trase 58 linii. W powiecie krosniedskim najkrotszy czas dojazdu komunikacja
autobusowgq do Krosna waha sie w granicach od okoto 9 minut do mniej niz 20 minut. Szczegdlnie dogodne
powigzanie komunikacyjne miasta mozna zauwazy¢ z gming Miejsce Piastowe - 361 potgczen dziennie. Duza
liczba autobuséw kursuje réwniez z sotectwa Rogi (stanowi cze$¢ gminy Miejsce Piastowe) oraz miasta
Rymanéw. Pod wzgledem dostepnosci, podobnie jak w powiecie Jasielskim, przewazajg mate miejscowosci
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potozone przy drogach gtéwnych. Dzieki dobrej dostepnosci miasta Krosno zapewnione jest odpowiednie

skomunikowanie z niektorymi obszarami poza powiatem (np. gmina Frysztak)
dostepnosé komunikacyjna
Komunikacja zbiorowa

Lirbenin

DYNOW

ILOSE BEZPOSREDNICH POLACZEN PKS
1 BUS Z MIASTA DO OSRODKA GMINNEGO

SREDNI CZAS DOJAZDU KOMUNIKACIA
PUBLICZNA 2 MIASTA DO OSRODKA
GMINNEGD
B do 15 minut
B o 16 do 30 minut
] od 31 do 45 minut
ad 46 do 60 minut
[ ] powyie] 60 minut

| Bminy nlepos iadalqcc bezpodredniego
polgczenia  miastern Krosno

[ odrodek subregionalny

SLOWACJA

Rys. 15 Dostepnos¢ komunikacjg zbiorowa do Krosna
Zrédto: Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Podkarpackiego

Powiat bieszczadzki charakteryzuje sie duzg powierzchnig, gérzystym uksztattowaniem i o 34%
wyzszym, niz Srednia w wojewddztwie, wskaznikiem liczby samochoddéw na 1000 mieszkaricdw. Tak duza
liczba pojazdéw jest podyktowana jest bardzo rzadkg zabudowg oraz stabo rozwinietym system transportu
publicznego. System ten obejmuje 31 zaczynajgcych badZz konczacych trase linii autobusowych.
Podstawowym i najwazniejszym srodkiem transportu dla wiekszosci mieszkarnicow powiatu jest, podobnie jak
w powiecie leskim, samochaod.

Powiat brzozowski jest potozony w sSrodkowe] czesci wojewddztwa podkarpackiego. Na terenie
powiatu rozpoczyna lub konczy trase 55 linii autobusowych, co plasuje ten powiat na trzecim miejscu pod
wzgledem dostepnosci potgczen autobusowych w analizowanym obszarze.

Powiat sanocki jest drugim, co do wielko$¢ powiatem w wojewddztwie podkarpackim. W tym
powiecie konczy lub rozpoczyna trase najwiecej linii autobusowych. Jest ich az 69, co zapewnia bardzo dobrg
dostepnosc komunikacji autobusowej w regionie.

Ponizszy rysunek obrazuje zrdznicowanie dostepnosci komunikacyjnej w wojewddztwie
podkarpackim oraz obszar interwencji w celu polepszenia dostepnosci transportowej.
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Rys. 16 Obszary o niskiej dostepnosci drogowej w wojewddztwie podkarpackim, od lewej:

Zrdéznicowanie S$redniego czasu dojazdu samochodem osobowym (poza godzinami szczytu) w wojewddztwie
podkarpackim do Rzeszowa, obszary charakteryzujgce sie utrudniong dostepnoscig czasowa samochodem osobowym
do osrodkéw wojewddzkich

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

2.2.3 Dostepnosc kolejowa

Gestosc sieci kolejowej w wojewddztwie podkarpackim jest mniejsza niz Srednia krajowa i wynosi
5,7km linii/100 kilometréw kwadratowych powierzchni. W sposéb oczywisty przektada sie to na gorsza
konkurencyjnos$¢ transportu kolejowego wzgledem innych $rodkéw transportu w wojewddztwie.
W ogdlnopolskich opracowaniach dotyczacych kolei wyrdzniono stacje Jasto, jako stacje o przysztoSciowym
charakterze strategicznym. Natomiast stacja Krosno zostata wymieniona jako punkt, w ktérym wystepuje
powigzanie transportu kolejowego z innymi formami transportu zbiorowego.

W wiekszosci opracowan rola kolei w opisywanym obszarze jest okreslana jako marginalna, a czasy
przejazdu oraz ceny biletéw nie trafiajg w oczekiwania uzytkownikéw. W analizowanym obszarze funkcjonuja
trzy linie kolejowe: 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto, 107 Nowy Zagérz - tupkdw oraz 108 Stréze — Kroscienko.
Linia 106 przebiega w obszarze analizy tylko przez powiat jasielski i nie jest zelektryfikowana. Linia 107 ma ok.
49 kilometrow dtugosci, przebiega przez powiat sanocki i prowadzi do dawnego przejscia granicznego ze
Stowacjg. Na tej linii odbywa sie gtéwnie ruch towarowy. Linia 108 ma ponad 160 kilometdw dtugosci i
przebiega przez powiaty: bieszczadzki, jasielski, krosnienski, leski, sanocki oraz przez teren miasta Krosno.
Warto nadmieni¢, ze w Jasle znajduje sie linia kolejowa nr 618, ktdra jest tgcznicg towarowa miedzy linig 106
oraz 108. W powiatach: jasielskim i krosnieriskim dostep do stacji lub przystanku kolejowego w odlegtosci do
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2km ma ok. 41% mieszkancéw. Na terenie tych dwoéch powiatdw znajdujg sie 23 stacje oraz przystanki
kolejowe (dotyczy to linii kolejowej 106 i 108). Czas przejazdu na trasie Jasto-Krosno wynosit do 40 min. Ze
wzgledu na niskg dogodnosé godzin odjazddw pociggdw, kolej raczej nie petni duzej roli w potgczeniach
komunikacyjnych miedzy tymi powiatami. Dostepnos¢ komunikacyjna, w powigzaniu z ograniczong siecig jest
tylko czesciowa. Linie obejmujgce opracowanie i znajdujgce sie na opisywanym obszarze zostaty ujete w
opracowaniu Planu Transportowego Wojewddztwa Podkarpackiego jako ,pozostate linie kolejowe”, co
podkresla ich obecne mate znaczenie w skali wojewddzkie;.

Analizujgc dostepnos¢ komunikacyjng obszaru transportem kolejowym nalezy zwréci¢ uwage na fakt,
ze Krosno jako byte miasto wojewddzkie nie ma dobrego potgczenia z Rzeszowem — stolicg wojewddztwa
podakrpackiego.

Jedynym obszarem, ktdry nie posiada na swoim terenie ani jednej linii kolejowej jest powiat
brzozowski, a miasto Brzozow w okresie opracowania planu transportowego dla wojewddztwa
podkarpackiego byto jedynym miastem sposrdod wszystkich miast powiatowych bez dostepu do linii
kolejowej.

W nastepnych latach przewidywana jest rewitalizacja regionalnych linii kolejowych w wojewddztwie
podkarpackim. Moze to zmieni¢ konkurencyjnos$¢ tych linii i przyciggnac znacznie wiekszg liczbe pasazeréw.

Jedynym funkcjonujgcym w obszarze, do sierpnia 2015 roku, granicznym przejsciem kolejowym byto
Kroscienko-Chyréw na granicy z Ukraing. Od 1 sierpnia funkcjonuje réwniez mozliwosé przekroczenia granicy
ze Stowacja na linii kolejowej 107 (Lupkow - Medzilaborce).
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Rys. 17 Sie¢ kolejowa w wojewddztwie podkarpackim z zaznaczonym obszarem analizy.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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2.2.4 Dostepnos¢ lotnicza

Za mocng strone wojewddztwa podkarpackiego uznawany jest transport lotniczy, co przektada sie na
poprawe sytuacji komunikacyjnej réwniez w analizowanym obszarze. Zapewnia to fatwiejsze przewozy
regionalne jak i miedzynarodowe. Port lotniczy Rzeszow — Jasionka ma najwieksze znaczenie posrdd
wszystkich okolicznych lotnisk. Jest wyposazone w bardzo nowoczesne systemy wspomagajgce oraz znajduje
sie w dogodnym rejonie, zapewniajgcym bardzo dobrg dostepnosé (blisko$¢ drog krajowych nr 19 i nr 9, a
takze autostrady A4 i w przysztosci drogi ekspresowej S19). Jest to najblizsze analizowanemu obszarowi
lotnisko o znaczeniu miedzynarodowym, pomimo, ze odlegtos¢ od gtéwnych skupisk ludzkich na opisywanym
obszarze czesto przekracza 50 km. W rejonie tym funkcjonujg tez dwa lotniska cywilne: Krosno oraz lwonicz.
Lotnisko w Krosnie jest to jedno z najwiekszych lotnisk trawiastych w Europie. Jest ono zakwalifikowane jako
lokalne lotnisko cywilne. Lotnisko wykorzystywane jest przede wszystkim przez osrodki ksztatcenia lotniczego
oraz producentéow i serwisantéw samolotéw ultralekkich. W przysztosci planowana jest jego dalsza
rozbudowa wraz z budowg utwardzonego pasa startowego w celu przyjmowania ruchu General Aviation.

Na terenie analizowanego obszaru mozna takze, wyréznié lagdowiska:
¢ Bezmiechowa Gdrna — lgdowisko Bezmiechowa

¢ Werlas — lgdowisko Dolina Ruchlinu - Hordeck

» Zernica Wyzna — lgdowisko Dolina Ruchlinu — Zernica
¢ Jasto — lgdowisko lkar Jasto

¢ Krosno — lgdowisko Krosno-Szpital

¢ Lesko — lgdowisko Lesko-Szpital

¢ Rzeszéw — lgdowisko Rzeszow-Szpital

¢ Sanok — lgdowisko Sanok — Baza i Sanok-Szpital,

e Stara Wie$ — lgdowisko Stara Wie$

Przejscia graniczne na lotniskach znajdujg sie na oddalonych, od opisywanego obszaru lotnisku w Mielcu oraz
porcie lotniczym Rzeszéw-Jasionka.
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Rys. 18 Lokalizacja Lotnisk w wojewédztwie podkarpackim z zaznaczonym obszarem analizy.
Zrédto: monitoruj.podkarpackie.pl od: Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie

2.3 Charakterystyka sieci i stanu drogowej zbiorowej komunikacji pasazerskiej

W ramach prac nad niniejszym opracowaniem wystosowano zapytania do przewoznikéw oferujgcych
przewozy pasazerskie na analizowanym obszarze o udostepnienie informacji na temat sieci potaczen
drogowych, obstugiwanych linii, ich liczby i kierunkow, liczby potaczen, godzin kursowania, Srednich cen
biletéw i charakterystyki wykorzystywanego taboru. Otrzymano zwrotng informacje jedynie od PKS w
Rzeszowie S.A.. Przy tworzeniu opisu charakterystyki sieci i stanu drogowej zbiorowej komunikacji
pasazerskiej korzystano z udostepnionych danych, a takie z informacji zawartych ogdlnodostepnie na
stronach internetowych oraz w opracowaniach Planéw Transportowych dla obszaréow:

- Wojewdédztwa Podkarpackiego,

- Miasta Rzeszowa,

- Miasta Jasta,

- Obszaru funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego,

- Powiatu jasielskiego,

- Powiatu krosnienskiego,

- Powiatu sanockiego,

- Gmin Chorkdéwka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

2.3.1 Wojewoddztwo Podkarpackie - informacje ogdlne

W 2013 roku Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego udzielit 687 zezwolen dla 112
przewoznikéw. Nalezy zaznaczyé, iz funkcjonujg na tym rynku takze inni przewoznicy, ktérym zezwolenia
wydaty inne organy np. Marszatkowie sgsiednich wojewdédztw, Starostowie powiatow, Wéjtowie gmin,
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Burmistrzowie oraz Prezydenci miast. Marszatek wojewddztwa wydaje zezwolenia na przewozy
wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Dane pozyskane z Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewédztwa Podkarpackiego obejmujg przewoinikow z zezwoleniem wydanym przez Marszatka
Wojewddztwa Podkarpackiego i tych, dla ktérych przebieg tras zostat uzgodniony przez Marszatka oraz
takze przewozinikéw z zezwoleniami wydanymi przez Prezydentéw miast: Krosna, Rzeszowa, Przemysla i
Tarnobrzega.

taczna liczba przewoinikéw posiadajagcych zezwolenia na przewdz oséb wynosi 164, a liczba
wydanych zezwoleri/uzgodnieh wynosi 937. W ciggu doby dnia roboczego wykonywanych jest w catym
wojewddztwie ponad 6 tysiecy kurséw, a faczna praca eksploatacyjna wynosi ponad 400 tysiecy kilometrow.
Liczba autobuséw wszystkich przewoznikéw wynosi 674 tacznie, Sredni ich wiek eksploatacji - ok. 16 lat.

28%

M ERAK

MEURC 1
MEURO 2
MEURC 3

MEURD 4
14%;M EURC 5

Rys. 19 Udziat autobuséw spetniajacych normy spalin EURO
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

Udziat procentowy autobusdw spetniajgcych normy spalania Euro w wojewddztwie jest nieco
WyZszy niz w nizej, szczegétowiej opisanych obszarach. Udziat autobuséw przystosowanych do przewozu
0s6b niepetnosprawnych to zaledwie 1,6%. Udziat ten jest przede wszystkim zalezny od tego jak duzy jest
przewoznik. Zdecydowanie najwiecej w przewozach funkcjonuje autobuséw marki Autosan (prawie
potowa), a nastepnie marki Mercedes, Solbus, Man, Setra i Jelcz. Szacowany Sredni wiek autobuséw
wycofywanych z eksploatacji to ponad 23 lata.
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Rys. 20 Rozktad liczby miejsc siedzacych autobuséw w taborze
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

Srednia liczba miejsc w autobusach przewozéw osobowych w wojewddztwie ksztattuje sie na
poziomie okoto 40. Nieznacznie powyzej 6% wszystkich autobuséw poruszajacych sie po podkarpaciu
posiada 48 miejsc.

Najwiekszym weztem komunikacyjnym o znaczeniu ogdélnokrajowym w wojewddztwie jest Rzeszow.
Ze wzgledu na kluczowe wezty komunikacyjne, uktad oraz siatke potgczen wazng role w charakteryzowanym
obszarze petnig miasta: Krosno, Jasto oraz Sanok, ktére zostaty zakwalifikowane do weztéw o znaczeniu
regionalnym. Ustrzyki Dolne funkcjonujg jako wezet o znaczeniu lokalnym, podobnie jak Brzozéw i Lesko.

Przy drogach krajowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego usytuowanych jest 1839
przystankdéw, zas przy drogach wojewddzkich 837 przystankdw, co tacznie daje 2676 przystankow
autobusowych. Ponizej zaprezentowano tabele z najwiekszymi korytarzami transportowymi w wojewdédztwie
podkarpackim na rok 2013.

Tab. 10 Najwieksze korytarze transportowe w wojewddztwie podkarpackim

Liczba kurséw w

Lp. Od Do ciagu doby
1 Przemysl Jarostaw 208

2 | Przeworsk Rzeszow 185

3 Przemysl Dynéw 169

4 Rzeszow Stalowa Wola 164

5 tancut Rzeszow 136

6 Krosno Rzeszow 134

7 Brzozow Krosno 132

8 Krosno Sanok 131

9 Mielec Rzeszéw 120

10 Lezajsk Rzeszéw 100

11 Jasto Krosno 100

12 | Sandomierz Tarnobrzeg 100

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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Z planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
podkarpackiego pozyskano 3 mapy obrazujagce rozktad korytarzy transportowych w wojewddztwie

w zaleznosci od rangi oraz organu wydajgcego decyzje.

Urzad hjars_zaihcuwalilu
Wajewbdziwa Podkarpackiego

LEGENDA

REALN 1 0BG

[ 2T
blucocean

Rys. 21 Wszystkie korytarze transportowe w komunikacji autobusowej, na podstawie zezwolen wydanych przez

Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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Rys. 22 Najwazniejsze korytarze transportowe w komunikacji autobusowej, na podstawie zezwolerr wydanych przez
Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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Rys. 23 Najwazniejsze korytarze transportowe w komunikacji autobusowej na podstawie zezwolen wydanych przez
Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego oraz Prezydentéw miast: Krosna, Przemysla, Rzeszowa oraz Tarnobrzega.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

2.3.2 Powiat krosnienski i miasto Krosno

Sie¢ komunikacyjna powiatu jest siecia o charakterze komercyjnym opartym o zezwolenia
wydawane przez odpowiednie organy. W ostatnim okresie sie¢ komunikacyjna ulega ciggtemu ograniczaniu,
jednak linie komunikacyjne zapewniajg dostep z kazdej siedziby gmin powiatu do miasta powiatowego
Krosna.

W powiecie krosniefskim najwiecej realizowanych pofaczen (ponad 200 dziennie) jest z gming
Miejsce Piastowe. Zdecydowanie najwiekszy wptyw majg na to przebiegajace przez tg miejscowosc drogi
krajowe nr 28 i 9. Z siedzib gmin Iwonicz-zdréj i Dukla codziennie kursuje ponad 60-75 autobuséw. Gmina
Kroscienko-Wyzne nie posiada potaczen lokalnych — wszyscy przewoznicy realizujgcy przewozy na obszarze
tej gminy przekraczajg rowniez granice powiatu brzozowskiego.

Najlepiej skomunikowane miejsca/obszary w powiacie kro$nieriskim to: Miejsce Piastowe, sotectwo
Rogi (stanowi czes¢ gminy Miejsce Piastowe), gmina Rymandw oraz gminy sasiadujgce, gmina Jedlicze,
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gmina Korczyna i lwonicz Zdréj. Biorgc pod uwage ten wskaznik trzeba podkresli¢, ze nalezg do tej grupy
przede wszystkim miejscowosci zlokalizowane blisko gtéwnych drég, umozliwiajacych dobry dojazd do
Krosna.

Dostep mieszkancow do komunikacji zbiorowej jest dobry, o czym swiadczy odpowiednia gestosé
sieci i przystankéw. Likwidowanie na szeroky skale linii przewoznikéw, powinno znalez¢ odpowiednig
odpowiedz w dziataniach realizowanych przez organizatora potgczen. W sieci przewozéw nie powinny
powstawac miejsca, ktérych nie objeto zadng ofertg komunikacyjna.

Na terenie powiatu krosnienskiego pod koniec 2014 roku przewozy realizowato 12 przewoznikow
prywatnych oraz jeden operator miejski realizujgcy potgczenia na obszarze miasta Krosno i przylegtych
gmin. Majg oni najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne zwigzane z transportem na kierunku ,,z i do”
Krosna oraz w mniejszym stopniu do siedziby kazdej z gmin.

W 2013 roku zanotowano 160 rozktadéw jazdy przewoznikdw kursujgcych do Krosna (75 lokalnych i
85 ponadlokalnych) z terenéw przylegtych powiatéw. Byly to kursy w dni robocze. Krosno w 2013 roku
miato potaczenia z 178 miejscowosciami z przylegtych sobie powiatow. Prezydent miasta Krosno wydaje
zezwolenia na linie, ktére obejmujg jednoczesnie miasto Krosno i powiat krosnienski lub tylko miasto
Krosno.

Nalezy podkresli¢, ze oferta przewozowa przewoznikdw prywatnych jest niestabilna. Zmiany w
rozktadach jazdy tych przewoznikéw zachodzg kilka razy w miesigcu. Najwiecej kursow wykonywanych jest
na relacji Krosno - Miejsce Piastowe — Iwonicz - Iwonicz Zdrdéj.

Tab. 11 Wykaz linii kursujgcych na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Krosna, stan na 2014r.

P 3] 3
o o = £ »w N
€9 Nazwa linii Przebieg linii Nazwa przewoznika | ‘3 £ % N -%
~ S £ a
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz -
Krosno - Klimkéwka - Rymanodw - Posada Gdérna - I
37 Rymandéw Rymanow Zdrdj - Krélik Polski - Szklary - H'::le’gvtgfjttfﬂ;?;a 27 | 22 | 0:45
- Krolik Polski Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola
Nizna
38 Kr(?sno - Krosno - Miejsce PiastO\{v.e - lwonicz - lwonicz | Adam Pudlik Firma 18 |32 | 0:30
Iwonicz Zdrdj Zdroj Handlowo- Ustugowa
Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Gasienice -
39 Linia 1020 Bajdy - Wojaszéwka - taczki Jagielloriskie - PKS w Krosnie S.A. 33 | 8 | 0:58
teki Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik
40 Linia 1038 Krosno - Korczyna - Krosno PKS w Krosnie S.A. 13 | 17| 0:20
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz -
Klimkéwka - Rymanow - Posada Gorna -
41 Linia 1105 Rymanow Zdrdj - Krélik Polski - Szklary - PKS w Krosnie S.A. 40 | 39 | 01:06
Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola
Nizna
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz -
. Klimkéwka - Rymanow - Posada Gorna - ,
42 Linia 1106 Rymandw Zdroj - Krélik Polski - Batucianka - PKS w Krosnie S.A.
Krolik Polski
43 | Linia1112 | Krosno-Miejsce P'a;:;"é"je -lwonicz -lwonicz | oy o\ krocnie SA. | 18 | 49 | 0:31
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Zboiska - Dukla - Nadole - Teodordéwka -

o £ |3 3
§ & o= 5| v R
E g Nazwa linii Przebieg linii Nazwa przewozinika | '3 E| = g2
= = 8| 9R
g 5 | & s
Krosno - Rzepnik - Odrzykon - Ustrobna -
47 | Linia 1019 Gasienice - Bajdy - Wojaszowka - taczki PKS w Kroénie S.A. | 33 | 17 |01:04
Jagiellonskie - teki Strzyzowskie - Pietrusza
Wola - Rzepnik
Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Bratkowka -
48 Linia 1021 Wojkowka - taczki Jagiellonskie - teki PKS w Krosnie S.A. 34 | 40 | 0:58
Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik
50 Linia 1025 Krosno - Odrzykon - Krosno PKS w Krosnie S.A. 29 | 24 | 0:45
53 Linia 1033 Krosno - Korczyna - Czarnorzeki - Wegléwka PKS w Krognie S.A.
- Krasna
54 Linia 1039 Krosno, Sikorskiego - Korczyna, tazy PKS w Krosnie S.A. 20 | 4 | 0:30
55 Linia 1040 Krosno - Korczyna PKS w Krosnie S.A.
57 Linia 1035 Krosno - Korczyna - Czarnorzeki - Odrzykon PKS w Krosnie S.A. 18 | 5 | 0:37
58 Linia 1043 Krosno - Korczyna PKS w Krosnie S.A. 15 | 9 | 0:30
Krosno - Kroscienko Wyzne - Pustyny -
62 Linia 1054 Iskrzynia - Wola Kombroska - Iskrzynia - PKS w Krosnie S.A. 22 | 30 | 0:45
Kroscienko Wyzne - Krosno
- Krosno - Kroscienko Wyzne - Iskrzynia - -
63 Linia 1055 . PKS w Krosnie S.A. 18 | 8 | 0:35
Pustyny - Zalesie
64 Linia 1056 Krosno - Kroscienko Wyzne - Pustyny - Zalesie | PKS w Kro$nie S.A. 13 | 12 | 0:27
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz -
67 Linia 1099 Klimkéwka - Rymandw - tazy - Sieniawa - PKS w Krosnie S.A. 28 | 6 | 0:45
Gtebokie
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz -
Klimkéwka - Rymandw - Posada Gdrna -
69 Linia 1107 Rymanow Zdrdj - Krélik Polski - Szklary - PKS w Krosnie S.A. 44 | 11| 1:28
Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola
Nizna
70 | Linia 1113 Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - PKS w Kroénie S.A. | 16 | 7 | 0:28
Motdawa - Rogi
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz -
71| Linia1114 | Motdawa-Rogi-Rowne - Zboiska-Dukla- | oo\ enic g
Lipowica - Nowa Wies - Trzciana - Tylawa -
Mszana
Krosno, Huta Techniczna - Krosno, D.A. -
72 Linia 1121 Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatéwka - PKS w Krosnie S.A. 23 | 35| 0:48
Lubatowa
73 | Linia1122 | Krosno-Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatowka | oo\ ocniesa | 25 | 6 | 0:58
- Lubatowa
33 Linia 1146 Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - PKS w Kroénie S.A.
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© E ‘§ 'g
g & - . SEg 5| &8’
E g Nazwa linii Przebieg linii Nazwa przewozinika | '3 E| = N ‘T
2 © (7]
z g g ° R
N % E o
Iwla - Glojsce
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Réwne -
Zboiska - Dukla - Zakluczyna - Cergowa -
97 Linia 1133 Jasionka - Cergowa - Zakluczyna - Dukla - PKS w Krosnie S.A. 45 | 38 | 01:04
Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -Tylawa -
Barwinek
- . . , Robert Wotczanski
103 Llfjrboastr;?N-a Krosno - Miejsce iﬁ:gxi,;mgl - Lubatéwka Przewdz Osdb 26532 | 045
"DROMADER"
104 | Krosno - Iwla Krosno — Miejsce Piastowe — Rogi — Rdwne — Fornal Jézef Firma
Zboiska — Dukla — Nadole — Teodoréwka - lwla | Handlowo- Ustugowa
Krosno, Huta Usf,l:/sll KT'?K)dk:;em
111 | Techniczna - Krosno, Huta Techniczna - tezany . S 13,6 | 27 | 0:25
tesan Witkowski, Piotr
qzany Uliasz
Krosno, Korczyna — Krosno, Huta Techniczna
- K D PKS Il =K
Krosno - rosno, ’worzec‘ . _rosno, . Wielgos Robert
117 Jasionka Podwale/Legionéw — Miejsce Piastowe — Rogi Mi¢”
— Réwne — Zboiska — Dukla — Cergowa - "
Jasionka
119 Linia 1050 Krosno, Sikorskiego - Korczyna - Kombornia PKS w Krosnie S.A.
Krosno - Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - -
127 Rymandéw Klimkéwka - Rymandw - Posada Gdrna - Adam Pudlik Firma 21 |10 | 0:35
L . . Handlowo- Ustugowa
Zdrdj Rymandw Zdréj
. . Firma Ustugowo
130 K:(c;srrrlli))c—)r\ls\:(c;la Krosno - Za’r\;gvzc:a- ig:rc]?;nr::k—aKomborma - - Przewozowa 17 | 24 | 0:35
"JACEK" Jacek Lega
KFosno - Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Fornal Jozef Firma
131 . , Zarnowiec - Jedlicze - Dtugie - Poreby - 21,3 | 16 | 0:42
Piotrkowka . . . Handlowo- Ustugowa
Podniebyle - Piotrkowka
Krosno - Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Kazimierz Niemiec
132 Glebokie Klimkéwka - Rymandw - tazy - Sieniawa - Firma Transportowo - | 27 | 10 | 0:38
¢ Gniewoszowka - Sieniawa - Gtebokie Ustugowa BESKID
K - L
r(.)s'no Krosno, Szpital Wojewddzki - Krosno, Huta Ly
Miejsce . L Danuta ziemian ska
Piastowe - Techniczna - Krosno, Dworzec - Miejsce Prredsiebiorstwo
135 . Piastowe - tezany - Targowiska - Widacz - S 29,8 | 28 | 0:45
Targowiska - " . . o . Handlowo- Ustugowe
. Wroblik Krélewski - Wrdblik Szlachecki - " "
Milcza . . ROMEX
. Milcza - Bzianka
- Bzianka
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= £ |3 3
o o o = 5 »n N
E g Nazwa linii Przebieg linii Nazwa przewozinika | '3 E| = g2
23 255 °8
g 5 | & s
Ustugi autokare m
Krosno, Huta . . S.C.
136 | Techniczna - Kr°‘°‘”O%::’tgmtiigri';f/?jaéeza”y ] "WIKI" Adam  |21,9| 24 | 0:31
Widacz g Witkowski, Piotr
Uliasz
WK:gzg(r)\k-a Krosno, Wyspianskiego Szkota - Gtowienka - Kazimierz Niemiec
138 - teki Wrocanka - Nizna tgka - Wietrzno - teki Firma Transportowo -
Dukielskie Dukielskie Ustugowa BESKID
Krosno - Krosr.10 - Miejsce PI?StOV\./e - Rogi - RO\{VI’le "~ | Wilusz Bogdan FTUH
139 . Zboiska - Dukla - Lipowica - Nowa Wies - R "
Barwinek . . BODEK
Trzciana - Tylawa - Barwinek
140 Krosno - Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Rdwne - Wilusz Bogdan FTUH
Kobylany Wietrzno - teki Dukielskie - Kobylany "BODEK"
ARRIVA Sp.
Odrzykon, Szkota - Krosno, Turaszéwka Szkota z0.0. ul.
142 Nr 178 - Odrzykon - Wojkdéwka - Ustrobna - Bajdy - Dabrov;/;lfllti)goo 8/24,
teki Strzyzowskie Toruf Oddziat w
Sanoku
Krosno - Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatowka Robert \/\{o’rcza\Inskl
144 Lubatowa - Lubatowa Przewcz Osob
"DROMADER"
Krosno - Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatowka Robert \/\{o’rcza\Inskl
145 REWhe _Réwne Przewdz Osdb
"DROMADER"
. Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Bratkdwka - Lucyna Blok Firma
Krosno - teki o S o . Przewozowo -
146 . . Wojkdéwka - taczki Jagiellonskie - Leki
Strzyzowskie Straviowskie Handlowo - Ustugowa
y "KUBUS"
Krosno -
147 Miejsce Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Réwne - Wilusz Bogdan FTUH
Piastowe - Zboiska - Dukla "BODEK"
Dukla
148 Krosno — teki Krosno — Swierzowa — Zrecin — Bébrka — Andzelika Mikosz
Dukielskie Wietrzno — teki Dukielskie FPUH MIKO
149 Krosno - Krosno — Swierzowa — Zrecin — Chorkéwka — Andzelika Mikosz
Gtojsce Kobylany — Sulistrowa — Draganowa - Gtojsce FPUH MIKO
150 Krc?sno - Krosno - Miejsce PIaStO\f\{e - lwonicz — lwonicz Pawet Nycz
Iwonicz Zdrdj Zdrdj
Krosno - Krosno — Miejsce Piastowe — Rogi — .
151 Lubatowa Lubatéwka - Lubatowa Anna Zigba
152 Krosno - Krosno — Dobieszyn — Jedlicze - Dobieszyn Ewa Wielgos
Chlebna ¥ ¥ g

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.

str 46



UNIA EUROPEJSKA SR

POMOC TECHNICZNA euroPEssKi FUNDUSZ [N

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO e

m = 3 =3
° £ o o
55 _— - - og 5| 2 &
£g Nazwa linii Przebieg linii Nazwa przewoznika | '3 £ = g o
N © E o
Krosno — - _
. . . . , Kazimierz Niemiec
Miejsce Krosno — Miejsce Piastowe — Rogi — Rowne —

Firma Transportowo-
Ustugowa BESKID

153 Piastowe — Zboiska — Dukla — Teodordow — lwla - Gtojsce

Dukla - Gtojsce

Krosno — Dukla | Krosno — Miejsce Piastowe — Rogi — Rowne —

154| -—Zawadka Zboiska — Dukla — Lipowica — Nowa Wie$ — Wielgos Robert

Rymanowska Trzcina — Zawadka Rymanowska »Mis
Krosno - . Wilusz Bogdan FTUH
155 Wrocanka Krosno — Gtowienka - Wrocanka "BODEK”
Krosno, Dworzec Autobusowy PKS — Miejsce Kazimierz Niemiec
Krosno - . . Lo, . .
156 Glebokie Piastowe — lwonicz — Klimkéwka — Rymandéw | Firma Transportowo-
& — Sieniawa - Gtebokie Ustugowa BESKID

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

= 10
15
20
25
30 [kursow]

Rys. 24 Liczba potgczen autobusowych do Krosna w miejscowosciach obszaru badan na 1 tys. mieszkaincéw w 2013 r.
Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla spojnosci i dostepnosci —
analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko-jasielskiego”

Starosta powiatu krosnienskiego wydaje pozwolenia na linie, ktére nie wkraczajg do miasta Krosna i nie
wykraczajg poza obszar powiatu krosnieriskiego, a swoim zasiegiem muszg obejmowac dwie gminy.
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Tab. 12 Wykaz linii kursujgcych na podstawie zezwolenn wydanych przez Staroste Powiatu Krosnienskiego, stan na 2014
r.

o , Czas Liczba
c Dtugos . .
L 2 - L przejazdu kurséw
c 9 Nazwa linii PrzewozZnik trasy A =
2 [km] catej trasy s |glg
N [min] S | »| €
56 Bzianka - Miejsce P.H.U. "Romex" | 20,8 36 122 (oo
Piastowe
Lubatowa - Iwonicz- Przewdz Oséb
>0 Zdroj "DROMADER" 23 39 4 0 0
Lubatowa - Iwonicz- Przewdz Oséb
>1 Zdroj "DROMADER" 19,7 34 B 120
Jozef Fornal Firma
52 Wola Wyzna - Dukla Handlowo- 28 52 14 | 0| O
Ustugowa
Wola Komborska, Firma Ushugowo-
53 skrzyzowanie - lwonicz- % " 19 32 2 00
. Przewozowa "JACEK
Zdroj
ap | 'woniczTech.Rolnicze- | o\ oeniesa | 15 26 1 (oo
Iwonicz Zdrdj
3g | M 1083 Miejsce Piastowe | oo kio¢niesa | 16 27 1 (oo
- Rymanoéw
Iwonicz Zdré;j - Pawet Nycz
>8 Lubatowka TRANS-UStUGI 18 33 22 1317

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

Do charakterystyki nalezy dodaé jeszcze pozwolenia wydawane przez Marszatka Wojewddztwa
Podkarpackiego. Wydaje on pozwolenia dla przewoznikdéw, ktérzy wykonujg przewozy wykraczajgce poza
teren powiatu krosnieniskiego. Na terenie powiatu zaczynajg sie, bgdz konczg 84 rdézne trasy.

Tab. 13 Wykaz linii kursujgcych w powiecie krosniefiskim na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka
Wojewddztwa Podkarpackiego, stan na sierpiert 2013 r.

© Relacja —_ 2 = Przewoznik

c € ° | 8 o

2 = | £ 8 | 8<%

s 3 |2 Y |23

o S 8|2 | g=

s 2 | 8|8 |=

2 o S| 0

117 Lezajsk Iwonicz 137 | 2 |3:20| 51,8 PKS Sp. z 0.0. w Lezajsku

163 Jasliska Rzeszéw 147 | 4 | 3:55 Veolia Transport Sp. z 0.0.*

166 Brzozéw Jasliska 44 | 15 | 1:12 | 34,9 | Veolia Transport Sp. z 0.0.*

331 Dukla Rzeszéw 78 8 | 1:35| 54 PKS w Krosnie S.A.

654 Sanok Rymandéw 28 5 | 0:51 | 35,5 | Veolia Transport Sp. z 0.0.*

773 Rymanodw Zdréj | Odrzechowa | 23 2 |0:35 PKS w Krosnie S.A.

868 Rymandw Zdréj Putawy 38 3 | 1:.03| 47,5 PKS w Krosnie S.A.
Gorne
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© Relacja —_ 2z | 3 Przewoznik
E |83 |32
25|52
2 Q S| 0
911 Krosno Putawy 53 7 | 1:10| 43,5 PKS w Krosnie S.A.
Goérne
928 Rymanoéw Putawy 27 1 (0:37| 42 PKS w Krosnie S.A.
Goérne
932 Brzozéw Rymandéw 24 2 | 0:40 | 46,5 PKS w Krosnie S.A.
956 Rymanow Zdrdj Warszawa | 379 | 27 | 6:55 FHU Czurczak
958 Rymanodw Krosno 36 1 | 1:.06 PKS w Krosnie S.A.
974 Rymanow Zdrdéj Krakéw 196 | 6 |3:43| 57,5 PKS w Krosnie S.A.
1052 Debica Kowalowa 36 | 10 | 1:07 | 411 PKS w Debicy S.A.
1054 Krosno Krolik Polski | 41 2 | 1:18 | 42 PKS w Krosnie S.A.
1075 Lezajsk Iwonicz 137 | 2 |3:20| 52 PKS Sp. z 0.0. w Lezajsku
Zdroj
1115 | Wréblik Krélewski Rzepedz 51 6 | 1:10| 51 Trans-Bus Mariusz
Szymanski
1147 | Rymanodw Zdrdj Rzeszow 101 | 17 | 2:15 Eurores Domaradzki
Ryszard
1169 Dukla Mszana 24 2 | 0:35| 51,2 PKS w Krosnie S.A.
1282 Sanok Jasliska 70 2 | 1:56 Veolia Transport Sp. z 0.0.*
1341 Barwinek Rzeszéw 106 | 1 | 2:30 | 60,6 PKS w Krosnie S.A.
1347 | Rymanodw Zdroj Lublin 267 | 6 | 5:05| 49,8 Progres-bus s.c.
1407 Polanczyk Niebylec 88 | 18 | 2:00 FHU Czurczak
1431 Jasto Jedlicze 23 | 11 | 0:41 PKS Jasto SA
1438 | Wrdblik Szlach. Warzyce 43,5| 6 | 0:59 PHU Romex
1442 Niebylec Wroctaw 477 | 6 | 6:40 | 62,4 FHU Czurczak
21 Krosno Rzeszow 56 | 54 | 1:23 | 60 Marcel
153 Brzozéw Krosno 31 | 32 | 0:55 FU-P Jacek
170 Brzozéw Krosno 28 6 | 0:51 | 32,9 | Veolia Transport Sp. z 0.0.*
171 Brzozéw Krosno 38 4 | 1:02| 37,2 | Veolia Transport Sp. z0.0.*
173 Htudno Krosno 65 7 | 1:56 | 33,4 | Veolia Transport Sp. z 0.0.*
176 Dynow Krosno 87 3 |2:28 Veolia Transport Sp. z 0.0.*
178 Brzozéw Krosno 27 2 | 0:47 Veolia Transport Sp. z 0.0.*
187 Krosno Krakow 165 | 24 | 3:25 TD Barbara
273 Krosno Wisniowa 45 3 1049 | 57 PKS w Krosnie S.A.
303 Krosno Besko 30 4 |0:56| 41,4 PKS w Krosnie S.A.
462 Krosno Rzeszéw 68 6 | 1:30 Bodek FTH-U
477 Krosno tubno 32 | 22 | 0:46 | 49 PKS w Krosnie S.A.
Szlach.
505 Krosno Sanok 46,5 | 67 | 1:.01 | 57 FP-H-U Kubu$
767 Krosno tubienko 23 | 14 | 0:42 PKS w Krosnie S.A.
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© Relacja —_ 2z | 3 Przewoznik

E |83 |32

2 3 2| ¥ |2%

2Eg|E=

2 Q S| 0

768 Krosno Nowy 30 | 23 | 1:00 PKS w Krosnie S.A.

Zmigréd

769 Krosno Moszczaniec | 47 7 | 1:15 PKS w Krosnie S.A.

771 Krosno Strzyzéw 39 | 26 | 0:47 PKS w Krosnie S.A.

772 Krosno Brzozéw 36 | 14 | 1:05 PKS w Krosnie S.A.

774 Krosno Zmiennica 22 17 | 0:56 PKS w Krosnie S.A.

775 Krosno Wola 44 2 | 1:13 PKS w Krosnie S.A.

Jasienicka
776 Krosno Besko 26 7 |0:48 PKS w Krosnie S.A.
793 Krosno Nowy 41 | 20 | 0:49 PKS w Krosnie S.A.
Zmigréd

794 Krosno tubienko 25 2 | 0:40 PKS w Krosnie S.A.

795 Krosno Zmiennica 36 | 24 | 1:.01 PKS w Krosnie S.A.

797 Krosno Brzozéw 52 7 | 1:10 PKS w Krosnie S.A.

798 Krosno Rzeszéw 69 | 26 | 1:49 PKS w Krosnie S.A.

827 Krosno Wysoka 28 | 23 | 0:48 | 44 PKS w Krosnie S.A.
Strzyz.

828 Krosno Makowiska 32 2 | 0:49 PKS w Krosnie S.A.

884 Krosno Ustrzyki 132 | 2 | 3:50]| 50,2 PKS w Krosnie S.A.
Gorne

885 Krosno Ustrzyki 134 | 6 |3:49| 49 PKS w Krosnie S.A.
Gorne

909 Krosno Sanok 46 8 | 1:15| 52 PKS w Krosnie S.A.

911 Krosno Putawy 53 7 | 1:10| 43,5 PKS w Krosnie S.A.
Gorne

913 Krosno Odrzechowa | 36 | 40 | 0:54 | 52 PKS w Krosnie S.A.

915 Krosno Makowiska 25 | 11 | 0:52 | 37 PKS w Krosnie S.A.

*zmiana nazwy w 2013r. na Arriva Sp. z o.0.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

Transportem publiczny w Krosnie zajmuje sie Miejska Komunikacja Samochodowa spétka z 0.0. w
Kro$nie. Spétka ta prowadzi dziatalnos¢ od 1953 r. i aktualnie funkcjonuje jako spétka prawa handlowego.
MKS zapewnia na tym obszarze odpowiednie poszerzanie swojej oferty przewozowej. Przewoznik ten
wykazuje duzg czujnos$¢ oraz reaguje na sygnaty od mieszkancow, a spéjny system taryfowy utatwia
podrdézowanie po miescie.

Oferta przewozowa tej Spoétki obejmuje 6 linii miejskich oraz 9 linii podmiejskich. Jedynie gmina
Wojaszéwka nie jest wigczona do obstugi przez sie¢ MKS. Dtugos¢ sieci szacuje sie na 126 kilometréow, a w
roku przewoznik wykonuje ponad milion kilometréw tras przewozowych. W przedsiebiorstwie znajduje sie
w ruchu do 33 pojazdéw. Tabor pojazdéw jest kontrolowany w 20% przez gmine Krosno, natomiast 80%

stanowi wtasnos¢ MKS Sp. z 0.0. w Kros$nie. Struktura pojazddéw jest bardzo zréznicowana.
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Tab. 14 Wykaz pojazdéw, ktorych wtascicielem jest MKS Krosno

Norma .
Lp. Wiasciciel Marka Typ Rok . emisji POJ?Zd dostosowany dia
produkgcji . niepetnosprawnych
spalin
1 | MKS Sp. zo.0.Krosno| AUTOSAN H9 1987 - nie
2 | MKS Sp. zo.0. Krosno | AUTOSAN H9 1987 - nie
3 | MKS Sp. zo.0. Krosno | AUTOSAN H9 1987 - nie
4 | MKS Sp. z o.0. Krosno | AUTOSAN H9 1988 - nie
5 | MKS Sp. zo.0. Krosno | AUTOSAN H9 1988 - nie
6 | MKS Sp. zo0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1988 - nie
7 | MKS Sp. zo.0. Krosno | AUTOSAN H9 1988 - nie
8 | MKS Sp. zo.0. Krosno | AUTOSAN H9 1993 - nie
9 | MKS Sp. zo.0. Krosno | AUTOSAN H9 1994 - nie
10 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 - nie
11 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 - nie
12 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 - nie
13 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 - nie
14 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H9 1996 - nie
15 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al10 1998 EURO 2 nie
16 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H7 2003 EURO 3 nie
17 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H7 2003 EURO 3 nie
18 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al10 2004 EURO 3 nie
19 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al10 2004 EURO 3 nie
20 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al10 2004 EURO 3 nie
21 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al10 2005 EURO 3 nie
22 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al0 2005 EURO 3 nie
23 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN Al10 2005 EURO 3 nie
24 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN H7 2006 EURO 3 tak
25 | MKS Sp. z 0.0. Krosno MAN 222 1998 EURO 2 nie
26 | MKS Sp. z 0.0. Krosno MAN 223 1999 EURO 2 nie
27 | MKS Sp. z 0.0. Krosno MAN 222 1997 EURO 2 nie
SANCITY
28 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2010 EURO 5 tak
SANCITY
29 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2010 EURO 5 tak
SANCITY
30 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2010 EURO 5 tak
SANCITY
31 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2010 EURO 5 tak
SANCITY
32 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2010 EURO 5 tak
SANCITY
33 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2011 EURO 5 tak
34 Gmina Krosno AUTOSAN | SANCITY 2011 EURO 5 tak
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Norma .
Lp. Wihasciciel Marka Typ Rok . emisji POJ?Zd dostosowany dia
produkcji . niepetnosprawnych
spalin
MLOSLE
35 Gmina Krosno AUTOSAN | SANCITY 2011 EURO 5 tak
SANCITY
36 Gmina Krosno AUTOSAN MLOSLE 2011 EURO 5 tak
SANCITY
37 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN MLOSLE 2012 EURO 5 tak
38 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | RENAULT ROHILL 2005 EURO 3 nie
39 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | RENAULT ROHILL 2006 EURO 3 nie
40 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | MERCEDES | SPRINTER 2013 EURO 5 tak
41 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | MERCEDES | SPRINTER 2013 EURO 5 tak
42 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | RENAULT ROHILL 2007 EURO 4 nie
SANCITY
43 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN MLOSLE 2014 EURO 5 tak
SANCITY
44 | MKS Sp. z 0.0. Krosno | AUTOSAN MLOSLE 2014 EURO 5 tak

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce

Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

Sredni wiek eksploatacji taboru ksztattuje sie w okolicach 12 lat. Wiek pojazdéw, ktérych wtascicielem jest
miasto Krosno wynosi 3,5 roku, a dla pojazdéw MKS - ponad 14 lat. Nalezy podkreslié, in plus, iz w ostatnich
latach nastgpita eliminacja starszych pojazdéw i duza wymiana taboru. Ponizszy Rysunek prezentuje

procentowe udziaty w strukturze wiekowe] pojazdow.

Rys. 25 Struktura wiekowa tabor przewoznika MKS Krosno

Edo
iod
Lod
uod

21

5 lat

6 do 10 lat
11 do 15 lat
16 do 20 lat

lat i wiece]

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce

Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

Wymiana taboru nastepowata od autobuséw, ktére sg najbardziej wyeksploatowane i nie spetniajg
zadnych norm spalania na takie, ktére spetniajg normy euro 5 i sg dostosowane do przewozu oséb
niepetnosprawnych. Tylko 34% pojazdéw uzywanych przez MKS jest dostosowana do przewozu osoéb
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niepetnosprawnych, a az 66% nie spetnia tego wymagania.

H Nie sklasyfikowany
& Euro 2
W Euro 3
i Euro 4
mEuro 5

Rys. 2.3.8. Procentowy udziat pojazdow spetniajgcych rézne normy spalania.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka
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Rys. 26 Liczba wykonywanych kilometréw na poszczegélnych liniach
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

Tabor rézni sie pod wzgledem wielkosci, pojemnosci i zuzycia paliwa. Duzy jest odsetek pojazdéw
starszych, niespetniajgcych odpowiednich norm i czesto bardzo wyeksploatowanych, co poddaje pod
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watpliwos¢ parametry tych pojazdow.

Jedynym przewoznikiem w powiecie kro$nienskim, ktdory udostepnit dane dotyczace liczby
przewiezionych pasazeréw to MKS Krosno. Inni przewoznicy nie udostepnili informacji o liczbie sprzedanych
biletéw. MKS Krosno sprzedato: 1207 023 biletéw jednorazowych, 25 366 biletéw miesiecznych. Daje to
ponad 2 miliony przewiezionych oséb w ramach przejazdéw ptatnych. Nalezy jeszcze doliczy¢ do tego liczbe
przejazdow bezptatnych, ktéra wyniosta 341 915.

Jedyny przewoznik prowadzacy ustugi na terenie gminy Krosno, ktéry udostepnit dane na temat
swojego taboru jest PKS w Krosnie. Prywatni przewoznicy nie udostepnili zadnych informacji na temat
wykorzystywanego taboru.

Tab. 15 Wykaz pojazdéw PKS Krosno

Lp. Wiasciciel Marka Model Liczba Liczba miejsc | Rok produkcji
miejsc stojgcych
siedzacych

1 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989
2 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2003
3 | PKS w Kros$nie S.A. | Mercedes Sprinter 20 0 1998
4 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1999
5 PKS w Krosnie S.A. | Autosan A404T Cezar 49 0 2002
6 | PKSw Krosnie S.A. Solbus LH 35 0 2006
7 | PKS w Kros$nie S.A. | Mercedes 303 41 0 1988
8 | PKS w Krosnie S.A. Solbus C-10,5 43 34 2006
9 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1995
10 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2004
11 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1996
12 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 40 12 1997
13 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1992
14 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1989
15 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1994
16 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2004
17 | PKS w Krosnie S.A. IVECO 50C13V 19 3 2003
18 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan Cezar 49 0 2002
19 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan H9-35 25 46 1991
20 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986
21 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1998
22 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989
23 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1999
24 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1998
25 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1997
26 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2000
27 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989
28 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1995
29 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1997
30 | PKS w Krosnie S.A. | Mercedes 303 41 0 1988
31 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.11 47 30 1997
32 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1996
33 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H7.10.02 28 7 2004
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Lp. Wihasciciel Marka Model Liczba Liczba miejsc | Rok produkcji
miejsc stojacych
siedzacych
34 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-20/35 33 33 1992
35 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986
36 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 2000
37 | PKS w Krosnie S.A. Solbus SL-11-47 43 34 2008
38 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1998
39 | PKS w Krosnie S.A. IVECO 50C13V 19 3 2003
40 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H10.11.11 47 30 1997
41 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1998
42 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1999
43 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1996
44 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan A1112T San 47 0 2000
45 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1996
46 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H9-20 40 12 1986
47 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H7.10.02 28 7 2004
48 | PKS w Krosnie S.A. Solbus C9,5 35 28 2007
49 | PKS w Kro$nie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1988
50 | PKS w Krosnie S.A. Solbus SL 11-47 43 34 2008
51 | PKS w Krosnie S.A. Solbus Solbus C-9,5 35 28 2006
52 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1999
53 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1995
54 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 2001
55 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 40 12 2003
56 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986
57 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2000
58 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2001
59 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1996
60 | PKS w Krosnie S.A. | Mercedes 303 48 0 1983
61 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1990
62 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.10.02 42 0 1998
63 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1992
64 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1996
65 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1995
66 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1996
67 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989
68 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986
69 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.10.02 47 0 1997
70 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989
71 | PKS w Krosnie S.A. | Mercedes 303 48 0 1985
72 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1997
73 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.12T 52 25 2001
74 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.21 30 47 1995
75 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.11 42 35 1996
76 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1992
77 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1993
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78 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2001
79 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A09.09.02.01 39 16 2005
80 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.11.11B 21 35 2000
81 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1994
82 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1994
83 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1986
84 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.12T 52 25 1997
85 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A1010T.06.02 43 32 2005
86 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1997
87 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1997
88 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1996
89 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H10.10.02 42 0 1996
90 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1987
91 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9.20 40 12 1986
92 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1992
93 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1989
94 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan | A1112T.03.01 47 0 2005
95 | PKS w Krosnie S.A. Solbus C-9,5 35 28 2005
96 | PKSw Krosnie S.A. | Autosan | H10.11.11BS1 47 30 1999
97 | PKS w Krosnie S.A. Solbus C-9,5 35 28 2006
98 | PKS w Krosnie S.A. | Mercedes Sprinter 20 0 2004
99 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 2000
100 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-21 40 12 1991
101 | PKS w Krosnie S.A. | Autosan H9-35 33 33 1990

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka

Tabor wykorzystywany przez PKS w Krosnie jest w ponad potowie starszy niz 16 lat (Sredni wiek
ponad 17 lat), zaden z pojazdéw nie jest dostosowany do przewozu 0séb niepetnosprawnych. Tabor w 84%
jest w eksploatacji od ponad 10 lat. Przez ostatnie dwa lata w przedsiebiorstwie nie zdecydowano sie na
zakup zadnego nowego autobusu. Ponizszy wykres przedstawia udziat poszczegdlnych grup wiekowych
taboru w ogélnej liczbie pojazdéw przedsiebiorstwa PKS w Krosnie.
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Bdo 5 lat

wod 6 do 10 lat
“wod 11 do 15 lat
od 16 do 20 lat

21 lat 1 wiecej

Rys. 27 Struktura wiekowa pojazdow posiadanych przez PKS Krosno.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka

Rodzaje pojazdéw w PKS Krosno sg bardzo zréznicowane, od matych mikrobuséw zabierajacych ok.
20 o0sob do autobusdéw posiadajacych 48 miejsc. Cze$é taboru wydaje sie by¢ dostosowana takze do
transportu miejskiego badz na niedalekie odlegtosci. Wiekszo$¢é pojazdéw jest uzytkowana przez dosé duzy
okres, co sktania do stwierdzenia, ze s3 wyeksploatowane, nie utrzymujg wymaganych standardéw i norm
emisji spalin.

Ponizsze rysunki prezentuje siec linii autobusowych wystepujgcych na terenie gminy Krosno oraz na
terenie powiatu kro$nienskiego.
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sie¢ komunikacyjna MKS Krosno

e~ pozostale polgczenia

Rys. 28 Linie autobusowe na obszarze gminy Krosno
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka
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Rys. 29 Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie powiatu Krosnieniskiego oraz miasta Krosno
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnieriskiego

Linie komunikacyjne w gminie Krosno sg dos¢ zréznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci
kursowania autobuséw/buséw i wielkosci wykorzystywanego  taboru. Za najbardziej
eksploatowane/uczeszczane uwaza sie linie, ktére zapewniajg dojazd/powrdt ucznidw do/z szkét oraz
. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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mieszkancow gminy do/z miejsca wykonywania pracy. Wiekszos$¢ przewoznikéw nie udostepnita danych na
temat ilosci sprzedanych biletéw. Jedynie MKS Krosno udostepnito dane z 2013 r., co do liczby biletow:
1 207 023 biletéw jednoprzejazdowych, 25 366 biletdw miesiecznych oraz 341 915 przejazdéw bezptatnych.
Daje to ponad 2,5 min przewiezionych pasazeréw w roku 2013. MKS Krosno zamieszcza oficjalne dane na
temat cennika ustug. Jest on podzielony na cenny obowigzujgce w strefie miejskiej i podmiejskie;.

Tab. 16 Cennik biletow dla strefy miejskiej

Ulgowy Ulgowy

Rodzaj biletu Normalny 50% |Samorzadowy
()

Bilet jednorazowy

. . 2,40 zt 1,20 zt 0,70 zt
zakupiony w autobusie
Bilet jednorazowy
zakupiony w punktach 2,30 zt 1,15 zt 0,60 zt
sprzedazy
Dzienny 6,00 zt 3,50 zt
Przesiadkowy 3,50 zt 1,75 zt
10-przejazdowy 22,00zt | 11,00 zt 5,00 zt

Bilet miesieczny z

mozliwoscig jednokrotnej 68,00zt | 34,00 zt 15,00 zt
przesiadki

Bilet miesieczny na

T 82,00zt | 41,00 zt 18,00 zt
wszystkie linie

Bilet miesieczny na

wszystkie linie na okaziciela 93,00zt

Bilet miesieczny za przewdz
jednego dziecka
dojezdzajgcego do
przedszkola lub szkoty
podstawowej najblizszej
miejsca zamieszkania

Zrédto: http://www.krosno24.pl

19,00 zt

Tab. 17 Cennik biletow dla strefy podmiejskiej

Ulgowy Ulgowy

Rodzaj biletu Normalny 50% | Samorzadowy
(]

W granicach jednej strefy podmiejskiej:

Bilet jednorazowy 2,40 zt 1,20 zt 0,65 zt
Bilet miesieczny 70,00 zt 35,00 zt 15,40 zt
Do pierwszej strefy podmiejskiej i odwrotnie lub

przekroczenie jednej granicy stref:

Jednorazowy 2,80 zt 1,40 zt 0,70 zt
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Miesieczny 80,00 zt 40,00 zt 17,60 zt

Do drugiej strefy podmiejskiej i odwrotnie lub przekroczenie
dwéch granic stref:

Jednorazowy 3,20 zt 1,60 zt 0,85 zt

Miesieczny 90,00 zt 45,00 zt 19,80 zt

Do trzeciej strefy podmiejskiej i odwrotnie lub przekroczenie
trzech granic stref:

Jednorazowy 3,60 zt 1,80 zt 1,00 zt
Miesieczny 95,00 zt 47,50 zt 20,90 zt

Do czwartej strefy podmiejskiej i odwrotnie lub
przekroczenie czterech granic stref:

Jednorazowy 3,80 zt 1,90 zt 1,10 zt
Miesieczny 100,00 zt | 50,00 zt 22,00 zt
B.|IeIt dzienny na catg 8,00 zt 4,50 zt
sie¢

Bilet miesieczny na

., 120,00zt | 60,00 zt
caty sied

Bilet miesieczny na
caty sie¢ na 130,00 zt
okaziciela

Za przewoz jednego dziecka do szkoty podstawowej lub
przedszkola w obrebie tej samej miejscowosci:

Jednorazowy 1,40 zt
Miesieczny 20,00 zt

Bilet przesiadkowy
do i ze strefy
podmiejskiej
stanowi sume ceny
biletu strefowego i
dopftaty

1,30 zt 0,80 zt

Zrédto: http://www.krosno24.pl

PKS Krosno nie ma ogdlnodostepnego cennika $wiadczonych ustug. Kazide potaczenie jest
wyceniane indywidualnie na podstawie relacji oraz uprawnien do znizek. Okresowo przedsiebiorstwo
organizuje promocje zwigzane z zakupem biletéw np. akcja WAKACJE 2015.
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2.3.3 Powiat jasielski

Sie¢ komunikacyjna rdwnomiernie pokrywa caty powiat, tgczac wszystkie miejscowosci gminne z
siedzibg powiatu. W opracowaniach uznaje sie sie¢ komunikacyjng powiatu jasielskiego za dobra. Liczba
kurséw w dni robocze zabezpiecza efektywne planowanie podrdze, nawet z terendw o mniejszej gestosci
zaludnienia. Niestety w dni wolne od pracy oferta przewozowa jest znikoma (nizszy popyt na ustugi
transportu zbiorowego). W powiecie najdtuzsza podrdz autobusem trwa ok. 64 min. Wiekszo$¢ czasow
dojazdow z miasta nie przekracza 30 minut. Najwieksze jest oddziatywanie komunikacyjne Jasta w kierunku
do Debowca i Nowego Zmigrodu. Obie linie realizujg ponad 50 potaczeh dziennie obstugiwanych przez
lokalnych przewoznikéw i PKS Jasto. W 2013 roku odnotowano 91 rozktadow jazdy przewoznikdw
kursujacych (kursy w dni robocze) do Jasta (27 lokalnych i 64 ponadlokalnych) z terendéw przylegtych
powiatéw. W 2013 w analizowanym obszarze byt zapewniony dojazd z 222 miejscowosci przylegtych
powiatdw do miasta Jasto. Najlepszy dojazd zapewniaty lokalizacje blisko drogi krajowej nr 28 oraz 73, a takze
drogi wojewddzkiej nr 988.

30 [kursow]

Rys. 30 Liczba potgczen autobusowych do Jasta w miejscowosciach obszaru badan na itys. mieszkancéw w 2013 r.
Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla spojnosci i dostepnosci
—analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosniensko-jasielskiego”

Gtéwnym weztem sieci jest Jasto oraz w ograniczonej roli réwniez Nowy Zmigréd. Obecnie miasto
Jasto nie organizuje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Sie¢ komunikacyjng obstugujg
prywatni przewoznicy. Za wszystkie aspekty zwigzane z transportem autobusowym odpowiadajg
poszczegdlni przewoznicy i w tym zakresie ich oferty moga sie bardzo réznic.
Ponizej zamieszczone zostaty zezwolenia wydane przez Staroste powiatowego w Jasle wg stany na dzien
22.08.2014. Ma je 3 przewoznikdw:
* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A., ul. Przemystowa 6, 38-200 Jasto,
* Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat, Zarzecze 243,38 - 220 Debowiec,
e Henryk Konieczny, Bogdan Konieczny Firma Ustugowo-Przewozowa "HESTA" S.C., ul. 3 Maja 14, 38-
200 Jasto.

W dniu roboczym PKS Jasto S.A. wykonuje 229 kursy, firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat 213
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kurséw, a firma ,Hesta” S.C. 24 kursy. Niestety w sobote sumarycznie wykonywanych jest 39 kurséw, a w
niedziele tylko 2. tacznie, w ciggu roku, wykonywanych jest blisko 3 min kilometréw (ok. 1,75 min km przez
PKS Jasto S.A., ok. 1,1 mIn km przez Firme Handlowo-Ustugowg Okarma Rafat oraz ok. 90 tys. przez Firme
,Hesta” S.C.).

Tab. 18 Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Jasielskiego

> 3 A
2 i —_ = X
o & £ g S c = S s
5 - o) o0 £ — = 3
3 | ST | & | T £ g5
2 s S 2 Kierunek 2 @ 2| Liczba kursow oy T o
N © o Qo v = N O
& & % © =08 £ 5 €
o w O ':-'U‘ ~ 9 o 5 o ‘q_-‘r
z O a z <3 2 g5
(18] o [oYs) T
= 3 2 3 &
= a 2 o
— (@©
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A., ul. e 3
p sb | ndz 2
Przemystowa 6, 38-200 Jasto
19.03. | 31.12. Jasto — Harklowa —
4/2014 2014 5016 Kunowa 3(1) 3 - - 20 15120,00
Jasto — tezyny —
6/2014 8.04. 31.12. Nienaszéw — Nowy 8 (3) 22 5 - 34 196656,00
2014 2016 o
Zmigrod
8.04. 31.12.
7/2014 2014 5016 Jasto — Krempna —Grab | 5(2) 7 - 2 70 131880,00
9.05. 31.12. Jasto — Krempna —
21/2014 2014 5016 Polany 5(3) 12 4 - 50 160800,00
13.10. | 31.12. Jasto — Kotaczyce —
32011 | o011 | 2014 Biezdziadka 3(1) 4 ) ) 16| 16128,00
Jasto — Debowiec —
2/2012 30.10. 1 31.12. Nowy 4(2) 4 - - 36 36288,00
2012 2016 L ,
Zmigréd — tysa Goéra
Jasto — Nowy Zmigréd —
08.04. | 31.12. .
2/2013 5014 5016 Skalnik — Brzezowa — 5(3) 19 - - 37 177156,00
Jaworze
20.02. | 31.12. Jasto — Tarnowiec —
2/2014 5014 5016 Wrocanka 5(2) 16 4 - 19 80256,00
30.04. | 31.12. Jasto — Kotaczyce —
14/2014 5014 5016 Sowina 6(2) 20 4 - 19 99408,00
30.04. | 31.12. Jasto — Kotaczyce —
15/2014 5014 5016 Sieklowka 7 (2) 20 2 - 19 97584,00
Jasto — Debowiec —
16/2014 07.05. ) 31.12. Osiek Jasielski— 6 (4) 18 - - 33 149688,00
2014 2016
Mrukowa
09.05. | 31.12. Jasto — Debowiec —
17/2014 | 5014 | 2016 Cieklin — Folusz 6(2) 17 2 i 25 | 109500,00
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09.05. | 31.12. Jasto — Debowiec —
18/2014 5014 5016 Dobrynia 4(2) 14 - - 21,5 75852,00
09.05. | 31.12. | Jasto— Nowy Zmigréd —
19/2014 | 5014 | 2016 Folusz — Cieklin 3) 3 T 7| 32| 2083800
Jasto — Debowiec —
1/2013 01.02. 31.12. Osobnica — Wola 3(1) 2 - - 24,5 12348,00
2013 2016 e
Cieklinska,
20.02. | 31.12. | Jasto— Nowy Zmigréd —
1/2014 5014 5016 tysa Gora 7 (3) 16 2 - 30 123840,00
27.02. | 31.12. | Jasto— Osiek Jasielski—
1/2012 2012 2016 Zawadka Osiecka 3(1) 4 i i 18,5 18648,00
Jasto — Brzyska
20.02. | 31.12.2 .
03/2009 5014 016 (Nagérze) 5(2) 14 5 - 40 150720,00
—Jasto
Jasto — Skotyszyn —
19.03. | 31.12. -
3/2014 2014 5016 LISOW' 5(2) 14 - - 20 70560,00
- Jabtonica
Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat, Zarzecze 243, 38 - 220 Debowiec
28.02. | 31.12. .
02/2009 5013 5016 Jasto — Niepla 2 (1) 24 5 - 15,8 99350,40
28.02. | 31.12. .
3/2013 5013 5016 Jasto — Jabtonica 3(2) 36 6 - 17,9 | 167544,00
29.04. | 31.12. | Jasto— Nowy Zmigréd —
8/2014 5014 5016 Katy 4(2) 29 - - 26 190008,00
29.04. | 31.12. Jasto — Osobnica -
9/2014 5014 5014 Radosd 4(2) 39 - - | 19,25 | 189189,00
29.04. | 31.12. Jasto — Nienaszéw —
10/2014 5014 5016 Makowiska 3(1) 12 - - 23,5 71064,00
Jasto — Debowiec —
11/2014 29.04. 1 31.12. Zateze — Osiek Jasielski—| 4 (3) 36 - - 25,7 | 233150,40
2014 2016
Mrukowa
29.04. | 31.12. Jasto — Nowy Glinik —
12/2014 | 010 | Q016 tajsce — tubno Opace 2(1) 13 i - | 201 ) 65847,60
Jasto — Wolica -
29.04. | 31.12. .
13/2014 5014 5016 L{n;;:z;:z 3(1) 24 - - 14,6 88300,80

Henryk Konieczny, Bogdan Konieczny Firma Ustugowo-Przewozowa "HESTA" S.C., ul. 3 Maja 14, 38-200
Jasto

25.03. | 31.12. Brzyska — Wréblowa —

5/2014 2014 2016 Jasto

2(1) 14 - - | 15,65 | 55213,20
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Jabtonica — Opacie -
Jasto

20/2014

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

Tab. 19 Wykaz zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego, na linie przebiegajace przez powiat
jasielski.

o 2| 3

3 208 |9

g relacja E -g -% przewoznik

£ 2| g
187 Krosno Krakéw 24 | 3:25 | bd TD Barbara
265 | Ustrzyki Gorne Wroctaw 4 |12:45| 57 PKS w Krosnie S.A.
503 Sanok Warszawa 8 | 7.00 | 60 AIR BUS
758 Gorlice Warszawa 7 | 7:25 | bd Robert Wielgos Mis P.H.U.
825 Jasto Brzozow 26 | 1:49 | 44 PKS w Krosnie S.A.
828 Krosno Makowiska | 2 | 0:49 | bd PKS w Krosnie S.A.
961 Krosno todz 2 | 925 | 57 PKS w Krosnie S.A.
974 | Rymanodw-Zdroj Krakow 6 | 3:43 | 47 PKS w Krosnie S.A.
993 Warzyce Debowa 26 | 0:51 | bd F.U.P. HESTA s.c.
1006 Jasto Lipinki 11 | 1:00 | bd PKS Jasto S.A.
1009 Jasto Krakéw 10 | 3:00 | 50 PKS Jasto S.A.
1020 Rzeszéw Jasto 4 | 146 | 48 PKS w Rzeszowie S.A.
1063 Jasto Bugaj 6 | 0:58 | bd PKS Jasto S.A.
1131 Krosno Krakéw 18 | 3:00 | 51 AIR BUS
1134 Jasto Skurowa 14 | 0:47 | bd PKS Jasto S.A.
1136 Jasto Strzyzéw 25 | 1:18 | bd PKS Jasto S.A.
1137 Krosno Jasto 24 | 0:34 | bd P.H.U. Kubus
1139 Jasto Krosno 32 | 0:59 | bd Max-Trans
1142 Jasto Brzozéw 2 | 1:46 | bd PKS Jasto S.A.
1145 Sanok Krakow 18 | 4:15 | 54 AIR BUS
1160 Jasto Tarnow 2 | 1:31 | bd PKS Jasto S.A.
1165 Gorlice Rzeszow 6 | 2:46 | bd PKS Jasto S.A.
1167 Jasto Warszawa 4 | 7:00 | bd PKS Jasto S.A.
1168 | Ustrzyki Gérne | Warszawa 2 [11:50| 51 PKS w Krosnie S.A.
1176 Jasto Gorlice 9 | 0:56 | bd PKS Jasto S.A.
1178 Jasto Krosno 40 | 0:43 | bd PKS Jasto S.A.
1180 Jasto Rzeszow 15 | 1:49 | bd PKS Jasto S.A.
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1193 Sanok Wroctaw 7 | 810 | 54 P.H.U. Kubus
1212 Jasto Jodtowa 33 | 0:47 | bd PKS Jasto S.A.
1223 Jasto Czermna 20 | 1:03 | bd PKS Jasto S.A.
1231 Jasto Zurowa 26 | 0:59 | bd PKS Jasto S.A.
1267 Jasto Lubla 30 | 0:43 | bd F.H.U. Okarma Rafat
1298 Wetlina Krakow 8 | 5:30| bd Santur SP. z 0.0.
1305 Jasto Jasto 0:48 | bd PKS Jasto S.A.
1356 Debowa Jasto 16 | 0:35 | bd F.U.P. HESTA s.c.
1379 Krosno Warszawa 2 | 820 | bd PKS w Krosnie S.A.
1388 | Ustrzyki Gorne Krakow 2 | 6:05| 60 F. P. SANBUS
1389 | Ustrzyki Dolne Krakéw 8 | 4:40 | hbd F. P. SANBUS
1390 Lubla Jasto 31 | 0:51 | bd F.U.P. HESTA s.c.
1401 Jasto Frysztak 0:31 | bd PKS Jasto S.A.
1403 Jasto Debica 4 | 1:17 | bd PKS Jasto S.A.
1409 Polanczyk Bytom 7:00 | 57 -
1410 Polanczyk Krakow 10 | 4:56 | bd -
1422 Jasto Debowa 36 | 0:34 | 60 F.H.U. Okarma Rafat
1430 Jasto Grudna | ¢ 1 .34 | b PKS Jasto S.A.
Kepska
1431 Jasto Jedlicze 11 | 0:41 | bd PKS Jasto S.A.
1434 Jasto Bugaj 6 | 0:53 | bd PKS Jasto S.A.
1435 Jasto Pagorzyna | 11 | 0:43 | bd PKS Jasto S.A.
1436 Jasto Lubla 21 | 0:35 | bd PKS Jasto S.A.
1437 Jasto Biecz 25 | 0:57 | 51 PKS Jasto S.A.
1451 Przemysl Zakopane 2 | 9:05]| bd PKS Sp. z 0.0. w Przemyslu

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

PKS S.A. w Jasle obstuguje 19 linii komunikacyjnych na terenie powiatu. Wykorzystuje 79 pojazddw.

Tab. 20 Spis pojazdow, ktére sg w posiadaniu PKS Jasto.

Norma

. llos¢ Rok Norm liw Przystosowanie dl .

Lp. Marka i typ mi(zsc pr(:>d I?uroa :: 103 ni‘:esp:::os;razl::czs
km

1 IVECO EUROBUS 41 2006 3 16 nie
2 IVECO EUROBUS 41 2005 3 16 nie
3 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
4 A-SAN H9 21 51 1996 0 20 nie
5 A-SAN H10. 11.21 77 1997 2 27 nie
6 A-SAN H9 21 51 1996 0 20 nie
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7 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie

A-SAN H9 21 51 1991 0 20 nie
9 Renault SFR 112 56 1992 1 27 nie
10 A-SAN H9 35 50 1991 0 20 nie
11 IVECO Otoyol 29 1998 2 16 nie
12 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
13 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 nie
14 Mercedes 814 D 28 1993 1 17 nie
15 Jonckheere MA18N 48 1992 0 20,5 nie
16 A-SAN H10.10.02 41 1997 2 21,5 nie
17 A-SAN H10.10.02 41 1997 2 21,5 nie
18 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
19 Renault Carrier 46 1995 0 18 nie
20 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
21 Renault Carrier 46 1995 0 18 nie
22 A-SAN A10.11.21 63 2001 3 27 nie
23 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 nie
24 Man A13 50 1999 2 29 nie
25 A-SAN H9 21 41 51 1994 0 20 nie
26 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
27 Renault SI50 27 1991 0 18 nie
28 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
29 A-SAN H9 21 41 51 1996 0 20 nie
30 A-SAN H9 20 42 1987 0 20 nie
31 A-SAN H9 35 47 1991 0 20 nie
32 Renault SFR110 50 1986 0 26,5 nie
33 Bova FHM12209 54 1992 1 28 nie
34 Renault Obrados 81 1997 1 29,5 nie
35 Mercedes416CDI 19 2005 3 11,5 nie
36 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
37 Bova FLD 12300 54 1995 2 26 nie
38 Bova FLD 12300 54 1995 2 26 nie
39 A-SAN H9 21.41 51 1996 0 20 nie
40 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
41 Renault SFR112 56 1991 0 27 nie
42 Renault SFR110 56 1984 0 26,5 nie
43 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
44 Renault SFR110 56 1987 0 26,5 nie
45 Renault SFR112 56 1989 0 26,5 nie
46 Setra S215RL 99 1994 2 26,5 nie
47 A-SAN H92 041 51 1992 0 20 nie
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48 A-SAN A10.10T 0401 57 2004 2 21,5 nie
49 A-SAN A09 09L 51 2004 2 21,5 nie
50 A-SAN A10.10T 57 2001 2 21,5 nie
51 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
52 A-SAN H9 21 51 1986 0 20 nie
53 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 nie
54 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
55 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
56 A-SAN H9 35 47 1991 0 20 nie
57 A-SAN A10-10T 57 2001 2 21 nie
58 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 nie
59 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 nie
60 A-SAN H9 21.41 51 1992 0 20 nie
61 A-SAN A09.09L 51 2001 2 20 nie
62 Jelcz T120 49 1999 2 27,5 nie
63 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
64 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
65 A-SAN H9 35 47 1993 0 20 nie
66 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
67 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
68 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
69 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
70 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 nie
71 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
72 A-SAN H9 21 51 1997 0 20 nie
73 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
74 IVECO DAILY 50C15 28 2004 3 11,5 nie
75 IVECO DAILY 50C13 25 2002 3 11,5 nie
76 IVECO DAILY 50C15 26 2002 3 11,5 nie
77 IVECO DAILY 50C13B 26 2004 3 11,5 nie
78 Mercedes416CDI 17 2005 3 11,5 nie
79 IVECO MAGO 5912 30 1998 - - nie

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

Sredni wiek autobuséw to 20 lat. Przewoznik nie posiada autobuséw mtodszych niz 6 lat, a
najstarszy pojazd ma ponad 30 lat.
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0%
14 mdo 5 lat
mod 6 do 10 lat
rod 11 do 15 lat
Mod 16 do 20 lat
m21 lat i wiecej

Rys. 31 Struktura taboru przewoznika PKS Jasto
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukture pojazdéow pod wzgledem norm emisji spalin. Ze
wzgledu na starg flote pojazdéw przewazajgca czes¢ kwalifikuje sie do normy Euro 0.

,8%
5,1%

Rys. 32 Procentowy udziat pojazdow spetniajgcych rézne normy spalania
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

M Euro O
mEuro 1
I Euro 2

mEuro 3

Podobnie sytuacja wyglada, jesli chodzi o zuzycie paliwa. Stara flota nie zapewnia zachowania
odpowiednich danych technicznych, a spalanie pojazdéw nie jest utrzymywane na najbardziej
ekonomicznym poziomie.
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5,1%

mdo 121
mdo 151
mdo 18l
m do 21l
m do 24l
W do 271

" powyzej 301

Rys. 33 Procentowy udziat pojazdéw w zaleznosci od ilosci spalanego paliwa
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

3,8%

= MINI
mMIDI
1 MAXI

Rys. 34 Procentowy udziat pojazdéw w zaleznosci od wielkosci pojazdu
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Wiekszos¢ autobusow nalezy do klasy MIDI, ok. 13% procent stanowig autobusy klasy MINI, a reszte
uzupetniajg autobusy klasy MAXI (ok. 4%). W 2013 roku przewoznik ten przewidzt ponad péttora miliona

pasazerow, a w pierwszym potroczu 2014 roku ponad 800 tysiecy.
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Cenniki PKS Jasto sg podzielone na dotyczgce komunikacji normalnej i komunikacji przyspieszone;.
Przewoznik oferuje rdwniez roznego rodzaju znizki majgce na celu przyciggniecie klientéw do konkretnych
linii. Wprowadzono réwniez bilety tygodniowe oraz mieszane.

Tab. 21 Cennik PKS Jasto

Komunikacja normalna Komunikacja przyspieszona
. Cena . Cena biletu
Relacja . Relacja

biletu normalnego

Jasto - Gamrat| 1,80 zt Jasto - Warszawa 60,00 zt

Jasto - Krajowice | 2,20 zt Jasto - Rzeszéw 10,40 zt

Jasto - Kotaczyce | 2,50 zt Jasto - Warszawa 48,00 zt

Jasto - Przemystowa | 2,20 zt Jasto - Rzeszow 8,32 zt

Jasto - Warzyce | 2,20 zt
Jasto - Wolica| 2,80 zt

Jasto - Swiecany, Mleczarnia| 5,30 zt

Jasto - Szerzyny | 5,50 zt
Jasto - Otpiny | 5,50 zt
Jasto - Czermna 5,50 zt

Jasto - Zurowa| 6,00 zt

Nowy Zmigréd - Skalnik, skrz.| 2,20 zt

Nowy Zmigréd - Katy, skrz.| 2,70 zt

Jasto - Nowy Zmigréd | 4,60 zt

Jasto - Skalnik, skrz. 5,50 zt

Jasto - Katy, skrz.| 6,10 zt

Jasto - Niegtowice , Bajdy | 2,20 zt

Jasto - Debowiec| 3,00 zt
Jasto - Zateze | 3,40 zt

Jasto -Debowiec- Osiek Jasielski 4,30 zt

Jasto - Debowiec- Czekaj, skrz.| 4,80 zt

Zrédto: http://www.pksjaslo.com.pl/

Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat, Zarzecze 243, 38 - 220 Debowiec, obstuguje 8 linii na
terenie powiatu jasielskiego. Wykorzystuje w tym celu 25 autobusdw.
Najwieksza czestotliwos¢ ruchu, od poniedziatku do pigtku (kurs 39 razy dziennie) wystepuje na trasie Jasto-
Osobnica - Radosé. Linia ta czesciowo pokrywa sie z linig ZKMS Jasto nr 23, 34 i 36. Najdtuzsza oferowana
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trasa ma przebieg: Jasto — Debowiec — Zateze _Osiek Jasielski- Mrukowa. Wykonuje na tej trasie 36 kurséw
dziennie, a dtugosc¢ linii wynosi 25,7 km.

Tab. 22 Wykaz pojazdéw posiadanych przez Firme Handlowo-Ustugowe Okarma Rafat

. Liczba Rok Spalanie w Przystosowanie dla
Lp. Marka i typ . . .. | Norma Euro os.
miejsc | produkcji 1/100km .
niepetnosprawnych
Mercedes .
1 . 42 1996 brak danych | brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
2 . 29 1996 brak danych |brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
3 . 28 1998 brak danych |brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
4 . 28 1996 brak danych | brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
5 . 28 1998 brak danych | brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
6 . 28 1999 brak danych |brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
7 . 26 1996 brak danych |brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
8 . 28 1997 brak danych | brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
9 . 27 1999 brak danych |brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
10 . 28 1998 brak danych |brak danych nie
Sprinter
Mercedes .
11 } 33 1992 brak danych | brak danych nie
Vario
Mercedes .
12 } 32 1997 brak danych |brak danych nie
Vario
13 Iveco Daily 25 2000 brak danych | brak danych nie
14 Iveco 49-10 29 1992 brak danych | brak danych nie
15 Iveco 49-10 22 1994 brak danych | brak danych nie
16 VoIkva_vragen 28 2000 brak danych |brak danych nie
Mercedes .
17 . 32 1997 brak danych | Brak danych nie
Vario
Mercedes .
18 . 29 1996 brak danych | Brak danych nie
Sprinter
19 Autosan Hb- 32 1997 brak danych |brak danych nie
20.03
Autosan .
20 H6-20.04 32 1997 brak danych | brak danych nie
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21 Autosan Hb- 33 1996 brak danych |brak danych nie
20.05
22 VoIksL\{vragen 19 2000 brak danych |brak danych nie
23 Iveco Turbo 17 1995 brak danych | brak danych nie
Daily 49-10 ¥ y
Iveco .
24 A20.10 23 1993 brak danych |brak danych nie
Iveco Daily .
25 50C18 30 2007 brak danych |brak danych nie

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

= MINI
m MIDI

Rys. 35 Procentowy udziat pojazdéw w zaleznosci od wielkosci pojazdu
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Wyzej pokazano jedyne dostepng klasyfikacje udostepniong przez przewoznika — struktura taboru
pod wzgledem wielko$ci pojazdéw. We flocie przewoznika dominujg pojazdy rozmiaru MINI, a reszte
stanowig pojazdy wielkosci MIDI.

FHU Okrama Rafat sprzedat 289 164 biletéw jednorazowych, 281 424 biletéw miesiecznych, 23 760
biletéw okresowych. Daje to prawie 600 ty$ sprzedanych biletdow w 2013 r. Przewoznik nie udostepnit
cennika biletéw jaki obowigzuje na liniach przez niego obstugiwanych.

Firma ,,HESTA” obstuguje 19 pojazdami swoje linie.
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Tab. 23 Wykaz pojazdéw posiadanych przez ,,HESTA” S.C.
Lp. Marka i typ Lit_:z!aa Rok |Norma | Spalaniew Przystosowanie dla os.
miejsc | prod. Euro 1/100km niepetnosprawnych
1 Mercedes Travego 51 2002 4 25 nie
2 Bova 51 1995 1 26 nie
3 Bova Futura 53 1999 2 26 nie
4 Man UEL 50 1990 1 28 nie
5 Renault Ponticelli 55 1999 2 22 nie
6 Autosan H-9 40 1989 0 22 nie
7 Autosan H-9 34 1988 0 22 nie
8 Renault Carrier 32 1992 1 18 nie
9 Renault Carrier 36 1993 1 18 nie
10 Iveco Caciamali 29 | 2003 | 3 14 nie
Kapena
11 Iveco Mago 28 1998 2 13 nie
12 Iveco Mago 26 1994 2 13 nie
13 Iveco Mago 26 1997 2 13 nie
14 Iveco 21 1999 2 12 nie
15 Iveco 20 2001 2 12 nie
16 Iveco 21 2004 3 12 nie
17 Iveco 20 1997 2 12 nie
18 Iveco 21 1998 2 12 nie
19 Iveco 20 1997 2 12 nie

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

0,0% 5,3%

mdo 5 lat
mod 6 do 10 lat
Fod 11 do 15 lat
mod 16 do 20 lat
m powyzej 21 lat

Rys. 36 Struktura wiekowa taboru Hesta S.C.
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego
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Firma ta nie dysponuje autobusami w przedziale wiekowym do 5 lat. Okoto 95% wszystkich
pojazdoéw stanowig pojazdy majgce powyzej 11 lat. Co ma odbicie w raporcie spalania przedstawionym
ponizej.

5,3%

mdo 121
mdo 151
M do 18l
mdo 21l
m do 24l
m do 271
= powyzej 301

Rys. 37 Struktura taboru ,Hesta” S.C. ze wzgledu na wielkos¢ spalania
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

m MINI
= MIDI

Rys. 38 Struktura taboru ,Hesta” S.C. ze wzgledu na wielkos$¢ pojazdu
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Firma oferuje pojazdy w dwéch wielkosciach: MIDI i MINI. Kazda wielko$¢ autobusu zajmuje ok. 50% floty
tej firmy.

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 75



POMOC TECHNICZNA .

A NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

mEuro 0
mEuro 1
mEuro 2
m Euro 3
mEuro 4

mEuro 5

Rys. 39 Procentowy rozktad liczby autobusow w zaleznosci od normy spalin "HESTA" S.C.
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Firma ,Hesta” S.C. osigga najlepsze rezultaty, z posrdd trzech firm przewozowych, pod wzgledem
norm spalin swoich autobuséw. Jest to dobry wynik na tle konkurencji i przy obecnym stanie wiekowym
posiadanych pojazdéw. Tylko 10% pojazddw zalicza sie do normy Euro 0, ale tez przewoznik posiada 11%
pojazdéw spetniajgcych norme Euro 5. W okresie od 1.02.2014 do 30.06.2014 Hesta” S.C. przewiozta 515
0s6b. Przewoznik nie udostepnit swojego cennika.

Zaden z trzech przewoznikéw nie moze sie pochwali¢ nowoczesnym taborem autobusowym. Brak
jest autobuséw mtodszych niz 5 lat, a 39% wszystkich autobuséw posiada 21 lat lub wiecej. Sredni wiek
autobuséw wszystkich trzech przewoznikéw wynosi 19 lat. Najwiecej pojazdéw oraz najwieksza liczbe
pojazddéw ponizej 10 lat posiada PKS Jasto. Ponizej przedstawiono strukture wiekowg pojazdéw wszystkich
przewoznikow.

Edo 5 lat

mod 6 do 10 lat

Hod 11 do 15 lat
Hod 16 do 20 lat
m21 lat i wiecej
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Rys. 40 Struktura wiekowa taboru przewoznikéw realizujacych przewozy na podstawie zezwolen wydanych przez
Staroste Jasielskiego
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

HEuro 0
WEuro 1
B Euro 2
EEuro 3

Rys. 41 Usrednione normy spalin spetniane przez tabor przewoznikéw: PKS Jasto S.A. i Hesta S.C.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

Tylko PKS Jasto S.A. oraz ,Hesta” S.C. przekazaty dane na temat emisji spalin. Ze wzgledu na mocno
wyeksploatowany tabor autobusowy, autobusy cechuje bardzo staba norma spalania. W dzisiejszych
standardach, kiedy obowigzujg normy Euro 6 taki stan pojazddéw jest na niskim poziomie. 99% wszystkich
pojazdéw stanowig pojazdy wielkosci MINI (do 7 metréw dtugosci) oraz MIDI (od 7-10 metréw dtugosci).
Tylko jeden procent taboru sg to pojazdy klasy MAXI (10-12 m dtugosci). Zaden z przewoznikéw nie posiada
pojazdu klasy MEGA (powyzej 13 m dtugosci). Zadna z 3 firm $wiadczacych ustugi przewozowe na terenie
powiatu jasielskiego nie posiada autobuséw dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Powiat obstugiwany jest tez przez firme NOWEX z Gorlic, ktéra zapewnia komunikacje takze poza
wojewoddztwo podkarpackie. Oferuje ona gtdwnie kursy relacji Gorlice-Rzeszéw przez Jasto.
Na terenie funkcjonowania PKS Jasto i ZMKS Jasto funkcjonujg réwniez:
* Nowex Transport, z siedziba: Libusza 692, 38-306 Libusza. Firma $wiadczy ustugi przewozowe na
trasie: Gorlice — Rzeszow — Gorlice;
e Transport Drogowy BARBARA - Barbara Penar, z siedziba: ul. Boh. Westerplatte 28/94, 38-400 Krosno
(Biuro: ul. Tysigclecia 22c). Firma realizuje kursy na trasie: Jasto — Krakdw, Krakéw — Jasto — Krosno;
e MIS, z siedziba: ul. Pitsudskiego 78, 38-400 Krosno. Firma realizuje przewozy na trasie Gorlice — Jasto
— Krosno — Rzeszow — Kolbuszowa — Nowa Deba — Warszawa;
e Firma Przewozowo — Handlowo - Ustugowa "Kubus", z siedziba: ul. Kisielewskiego 21, 38-400 Krosno,
realizuje kursy na trasie: Sanok — Krosno - Jasto.

Catos¢ komunikacji uzupetnia Zaktad Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Jasle, ktéry wykonuje
ustugi na terenie miasta Jasto oraz na terenie gmin, z ktdrymi zostaty zawarte porozumienia. Na terenie
miasta jest 14 linii miejskich i 27 linii podmiejskich. Najwiekszg czestotliwos¢ przejazdéw majg linie OM, OP i
A. Linie obstugiwane sg przez 30 autobuséw, a do dyspozycji operatora znajduje sie 31 pojazdéw (jeden
pojazd techniczny).

Tab. 24 Wykaz pojazdéw posiadanych ZMKS w Jasle
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Lp. bol::lzrny Nr rej. Marka/typ Rok nl1lic:;:c N:Jza P;?eop:;.o.
1 118 KSJ 744D AUTOSAN H9-35 1985 70 0 nie
2 125 KSJ 223 E AUTOSAN H9-35 1987 70 0 nie
3 126 KSJ 224 E AUTOSAN H9-35 1987 70 0 nie
4 128 KSJ 249 E AUTOSAN H9-35 1988 70 0 nie
5 131 KSJ 252 E AUTOSAN H9-35 1988 70 0 nie
6 142 KSY 4999 AUTOSAN H9-35 1993 70 0 nie
7 143 KSY 5911 AUTOSAN H9-35 1993 70 0 nie
8 144 KSY 9930 AUTOSAN H9-35 1994 70 0 nie
9 145 KUJ 2586 AUTOSAN H9-35 1995 70 0 nie
10 146 KUJ 6288 AUTOSAN H9-35 1996 70 0 nie
11 147 KUJ 6289 AUTOSAN H9-35 1996 70 0 nie
12 148 KUO 0344 AUTOSAN H6 1997 35 0 nie
13 150 KUO 4203 AUTOSAN H6 1998 35 0 nie
14 151 KUO 4201 AUTOSAN H6 1998 35 0 nie
15 152 KUO 8481 AUTOSAN H-21-41 1999 52 0 nie
16 153 KUO 8523 AUTOSAN H-21-41 1999 52 0 nie
17 154 KUJ 5299 AUTOSAN H-21 1988 52 0 nie
18 155 RJS 21HC AUTOSAN H-21 1988 52 0 nie
19 157 RJS 21CF IVECO Daily 49-12V 1998 22 0 nie
20 158 RJS 69C1 AUTOSAN SOLINA 2010 43 5 tak
21 159 RJS 70C1 AUTOSAN SOLINA 2010 43 5 tak
22 160 RJS 71C2 AUTOSAN SANCITY 2010 57 5 tak
23 161 RIS 72C2 AUTOSAN SANCITY 2010 57 5 tak
24 162 RJS 73C2 AUTOSAN SOLINA 2010 43 5 tak
25 163 RIS 74C2 AUTOSAN SOLINA 2010 43 5 tak
26 164 RJS 75C2 AUTOSAN SOLINA 2010 43 5 tak
27 165 RJS 20C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
28 166 RJS 21C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
29 167 RJS 46C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
30 168 RJS 47C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
31 KUO 6330 FORD Transit 1998 14 0 nie

Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Struktura wiekowa pojazdéw przedstawia sie nastepujaco: 30% pojazdéw stanowig autobusy
posiadajgce ponad 20 — letni okres eksploatacji, 36% procent pojazdéw jest w wieku do 5 lat, a $Sredni wiek
catego eksploatowanego taboru to ok. 15 lat. W ramach projektu pn. ,Modernizacja taboru Zaktadu
Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Jasle” realizowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w Ramach RPO Wojewddztwa Podkarpackiego zakupionych zostato 35% autobuséw.
Spetniajg one norme spalania Euro 5 i sg wyposazone w system informacji pasazerskiej, monitoring oraz sg

dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Wiekszos¢ pojazdéw przewoznika sg to pojazdy klasy
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MIDI, znalez¢ w ofercie mozna takze pojazdy klasy MINI. W dzien roboczy autobusy wykonujg 262 kursy, w
soboty 34 kursy, a w niedziele wykonywanych jest 26 kurséw.

12

g Wiek

4 15 16 17 18 19 20 21 26 27 29

Rys. 42 Liczba autobusow ZMKS Jasto w zaleznosci od wieku
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jasta wraz z gminami

przylegtymi

Ponizej zamieszczony rysunek obrazuje procentowy udziat autobuséw w zaleznosci od normy spalin.

EEuro 0
m Euro 1

Euro 2
® Euro 3
® Euro 4

mEuro 5

Rys. 43 Procentowy rozktad liczby autobuséw w zaleznosci od normy spalin
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jasta wraz z gminami

przylegtymi
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Cennik ZMKS Jasto — obejmuje bilety jednorazowe, miesieczne, na jedng lub dwie linie oraz dwa
rodzaje biletu okresowego. Przewoznik przewiduje bilety jednorazowe ulgowe wedtug obowigzujgcego
wykazu oséb uprawnionych do znizek. Na obszarze miasta Jasto i gmin ustalono dwie strefy miejskie oraz 8
podmiejskich. Ceny biletéw imiennych uzaleznione sg od rodzaju biletu: normalny, ulgowy i uzalezniony od
strefy oraz od pokonywanej odlegtosci.

Tab. 25 Cennik biletéw oferowany przez ZMKS Jasto.

Rodzaje biletéw — cena brutto ztotych
MIESIECZNY OKRESOWY | OKRESOWY
STREFA
JEDNORAZOWY wazny caty miesigc na .pOTOWQ . Od'

miesigca poniedziatku
tam i powrot tam i powrot do piatku

NORMALNY |NORMALNY| ULGOWY-UCZEN | NORMALNY [ NORMALNY
Miejska 1 2,10 zt 76,00 zt 38,76 zt 39,52 zt 17,28 zt
Miejska 2 2,30 zt 76,00 zi 38,76 zt 39,52 zt 17,28 zt
Pozam. 1 2,50 zt 83,00 zt 42,34 zt 43,16 zt 18,86 zt
Pozam. 2 2,90 zt 96,00 zt 48,96 zt 49,92 zt 21,82 zt
Pozam. 3 3,20 zt 106,00 zt 54,06 zt 55,12 zt 24,10 zt
Pozam. 4 3,50 zt 116,00 zt 59,16 zt 60,32 zt 26,36 zt
Pozam. 5 3,80 zt 125,00 zt 63,76 zt 65,00 zt 28,40 zt
Pozam. 6 4,00 zt 132,00 zt 67,32 zt 68,64 zt 30,00 zt
Pozam. 7 4,40 zt 145,00 zt 73,96 zt 75,40 zt 32,96 zt
Pozam. 8 4,80 zt 158,00 zt 80,58 zt 82,16 zt 35,90 zt

Zrédfto: http://www.zmksjaslo.com.pl

Uprawnienia do przejazdow bezptatnych posiadajg przede wszystkim dzieci do lat 4, osoby o
znacznym stopniu niepetnosprawnosci, osoby ociemniate i niewidome o umiarkowanym stopniu
niepetnosprawnosci i osoby, ktdre ukonczyty 70 rok zycia, zastuzeni honorowi dawcy krwi, dziecko
niepetnosprawne do lat 18, opiekun dziecka niepetnosprawnego w przejazdach wraz z dzieckiem
niepetnosprawnym oraz postowie i senatorowie, inwalidzi wojenni i wojskowi zaliczeni do | grupy
inwalidzkiej, przewodnik towarzyszacy inwalidzie zaliczonemu do | grupy inwalidzkiej. Uprawnienia do
przejazdow z ulgg 49% dotyczg przede wszystkim dzieci od 4 roku zycia, dzieci i mtodziezy uczacej sie — tylko
bilety miesieczne (do 24 roku zycia), emerytow przed ukoriczeniem 70 roku zycia.
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Rys. 44 Sie¢ powiatowych potaczen autobusowych na obszarze powiatu jasielskiego — grubos¢ linii oznacza natezenie

kurséw powiatowej komunikacji zbiorowej na danym kierunku.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego
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Rys. 45 Linie funkcjonujgce na podstawie zezwolen otrzymanych od Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

Na terenie powiatow: jasielskiego i krosnieriskiego nie ma przewoznika, ktory swiadczytby ustugi w
obu powiatach. PrzewozZnicy prywatni nie chcg udostepniaé swoich danych zastaniajgc sie tajemnicg
handlowa. Brak jest ogdlnej integracji oferty przewozowej miedzy przewoznikami i operatorami. Pomimo
imponujacej sieci komunikacyjnej nie daje to takich efektéw, jakich mozna bytoby oczekiwadé. Brak tez jest
dobrej integracji taryfowej, rozktadowej oraz informacyjnej.

Liniami o najwiekszym potencjale przewozowym w przewozach miedzy powiatem jasielskim i
krosnienskim sg linie obstugiwane przez przewozinikéw prywatnych. S3 to gtdwnie linie dowozowo —
odwozowe mieszkancéw do zaktaddéw pracy, a takie, w mniejszej ilosci, ucznidw do szkét. Linie te sa
zréznicowane miedzy innymi pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania srodkéw transportowych i
rodzaju taboru.

Na kolejnej mapie zaprezentowano sieci powiatowe, tj. autobusowe linie komunikacyjne kursujgce
na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Jasielskiego, Staroste Krosnieriskiego oraz przez
Prezydenta Krosna.
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Rys. 46 Sieci komunikacyjne powiatu jasielskiego i krosnieniskiego
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

o

Rys. 47 Sie¢ komunikacyjna na obszarze powiatu krosnienskiego i jasielskiego - potgczenia wydane przez Marszatka
Wojewddztwa Podkarpackiego
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

Na ponizszej mapie przedstawiono wszystkie powyzej zamieszczone sieci, czyli linie autobusowe, na ktére
zezwolenia wydali: Prezydent Krosna, Starosci Jasielski i Krosnienski oraz Marszatek Wojewddztwa
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Podkarpackiego, a takze linie kolejowe.

Rys. 48 Sie¢ komunikacyjna na obszarze powiatu krosnienskiego i jasielskiego: linie autobusowe oraz linie kolejowe
Zrédto: Zintegrowany plan systemu transportu publicznego dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego

2.3.4 Powiat sanocki

Tab. 26 Kursy przewoznikdéw autobusowych przebiegajgce przez teren powiatu sanockiego

S |3 £
U -~ [7,] [¢] <
. £E|83| 83| S& z
N v = - O N N~
o ()] T [e] — = © (O = v o
- N (o] a vl S0 g9 3
5 22/3® 38| §&
¥ |NT° | w a o a
[a) S s
1 |11/2008 Sanok Moszczaniec | 49 9 01:40 41,8 Arriva Sp. z 0.0.
2 |12/2008 Sanok Raczkowa 8 9 00:23 Arriva Sp. z 0.0.
Przewdz Oséb
3 | 1/2009 Sanok Poreby 28,6 | 34 | 00:40 | 41,4 'Gustek . Trans"
4 | 1/2010 Sanok Niebieszcza | 7 | 16 | 00:26 Przewcz Osob
ny Start
5 | 2/2010 Sanok Poraz 20 | 5 | 0024 Prz‘?,‘g’t‘;zrt?”b
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6 | 3/2010 Sanok | StrézeMate | 6 | 20 | 00:10 Przewoz Osob
Start
7 | 4/2010 Sanok Maniow 66 4 01:44 Arriva Sp. z 0.0.
8 | 5/2010 Sanok Rakowa 32,1 15 00:52 41,2 Arriva Sp. zo.0.
9 | 6/2010 Zastaw Poreby 37 25 00:43 41,3 Arriva Sp. z 0.0.
10 | 7/2010 Sanok Debna, wies | 13,5 4 00:25 Arriva Sp. z 0.0.
11 | 8/2010 Dtugie Pielnia 15 21 00:17 Arriva Sp. z 0.0.
12 | 1/2011 Sanok Bukowisko 21 6 00:35 Arriva Sp. z o.0.
Sanockie
Przedsiebiorstwo
13 | 2/2011 Sanok Sanoczek 3 51 00:07 Gospodarki
Komunalnej Spétka
2.0.0 W Sanoku
Przedsiebiorstwo
14 | 3/2011 Sanok Raczkowa 15 10 00:27 39,16 Transportowe
"Zgoda"
Przedsiebiorstwo
15 | 4/2011 Sanok Raczkowa 15 36 00:43 28,23 Transportowe
"Zgoda"
16 | 5/2011 Sanok Liszna 10 12 00:20 37,28 Arriva Sp. z 0.0.
17 | 6/2011 Sanok Tyrawa 28 4 00:51 Arriva Sp. z 0.0.
Solna
18 | 7/2011 Sanok Maniow 43 6 01:43 Arriva Sp. z 0.0.
19 | 8/2011 Sanok Pastwiska 31 9 00:55 42,69 Arriva Sp. z 0.0.
20 | 9/2011 Sanok Kalnica 33 5 01:06 39,26 Arriva Sp. z 0.0.
21 | 10/2011 Sanok Dobra 26,5 28 00:55 38,49 Arriva Sp. zo.0.
Przedsiebiorstwo
22 |11/2011 Sanok Wujskie 15 9 00:27 39,92 Transportowe
"Zgoda"
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Przedsiebiorstwo
23 |12/2011| Sanok | Strachocina | 15 | 25 | 00:26 | 41,9 Ustugowo-
Transportowe
"Dystans"
Jan Ambramowicz
24 | 15/2011 | Strachocina Sanok 24 2 00:40 Zarobkowy
Przewdz Os6b
25 | 2/2012 Sanok Odrzechowa 27 4 00:48 41,08 Arriva Sp. z o.0.
26 | 6/2012 Sanok Nowy 36 | 4 | 00:58 | 39,7 | Arrivasp.zo.0.
tupkoéw
27 | 4/2012 Sanok Nagdrzany 19 2 00:35 42,3 Arriva Sp. z 0.0.
28 | 5/2012 Komaricza Sanok 40 1 01:13 42,5 Arriva Sp. z 0.0.
29 | 3/2012 Sanok Woujskie 15 7 00:30 38,88 Arriva Sp. z 0.0.
30 | 7/2012 Sanok Lalin 18 2 00:34 41,6 Arriva Sp. z o.0.
31 | 8/2012 Sanok Lalin 20 2 00:39 40,4 Arriva Sp. zo.0.
Przedsiebiorstwo
32 | 9/2012 Sanok todzina 30 15 00:50 Transportowe
llzgodall
Przedsiebiorstwo
33 | 1/2013 Sanok tukowe 22 14 00:40 42,2 Transportowe
"Tarzan"
Przedsiebiorstwo
34 | 2/2013 Sanok Komancza 23 25 00:43 39,3 Transportowe
"Tarzan"
Przedsiebiorstwo
35 | 3/2013 Sanok Mokre 22 22 00:40 41,9 Transportowe
"Tarzan"
Przedsiebiorstwo
36 | 4/2013 Sanok Nadolany 27 30 00:50 30,3 Transportowe
"Fekus"
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L.p
Nr zezw
Od
Do
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ciggu doby
Sredni czas
przejazdu
Przyblizona
predkosé (km/h)
Przewoznik

Przedsiebiorstwo

37 | 5/2013 Sanok Karlikdw 22 37 00:39 Transportowe
"Kontra"

Przedsiebiorstwo

38 | 6/2013 Sanok Nowotaniec 19 17 00:32 Transportowe
"Kontra"

Przedsiebiors wo
Ustugowo-
Transportowe
"Dystans"

39 | 7/2013 Sanok Bazandowka 16 28 00:31

40 | 8/2013 Sanok Jaémierz 20 2 00:38 41,4 Arriva Sp.z o.0.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla Powiatu Sanockiego

Na terenie powiatu sanockiego zezwolenia na realizacje ustug przewozowych wydane s3g przez
Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego. Na tym terenie rozpoczyna badz konczy sie 70 tras przejazdu,
ktdre zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tab. 27 Zezwolenia wydane dla linii rozpoczynajacych badz konczgcych trase przejazdu w powiecie sanockim

_| 2 £
U = > (7.} © %
3 o £E| 88| 83| sE £
o o L= = o ® N = o
N % o 3 3 ] (= o N S
- w » ) T N > O (]
z e 3| 25| &5 R o
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Przemvél - Kusmina - Przedsiebiorstwo Komunikacji
37 ¥ 72 6 02:02 36,6 Samochodowej Sp. z 0.0. w
Sanok )
Przemyslu
82 Sanok - Golcowa 48 6 01:07 bd Przewdz Oséb Kudta Pawet
192 | S3nok-Dydnia- 53 | 14 | 01:20 | 345 Arriva Sp. 2 0.0.
Konskie
Sanok - Zarszyn - .
193 . 29 2 00:52 bd Arriva Sp. zo.0.
Bzianka
207 | Sanok-Dydnia- o0l 15 | 01149 bd Arriva Sp. z 0.0.
Nozdrzec
303 Krosno - Targowiska - 30 4 00:56 414 Przed5|eb|orst\{s/o Kom{ut:nkacp
Besko Samochodowej w Krosnie S.A.
340 Sanok - Solina - 118 | 4 | 0259 | 47,2 Arriva Sp. z 0.0.
Woftosate
342 Sanok - Solina - 61 8 01:43 bd Arriva Sp. z o.0.
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Bukowiec
Sanok - Brzozow - .
388 , 79 16 02:09 bd Arriva Sp. zo.0.
Rzeszéw
agg | Jarostaw-Czerwona |, 4 | 0135 | 44 PKS Jarostaw S.A.
Wola - Dobra
so3 | Sanok-Krosno- a0 g | g7:00 60 AIR BUS Krzysztof Wolan
Warszawa
505 Krosno - Rymanow - 46,5 67 01:01 57 Lucyna Blok Firma Prze\ﬁ/ozowlc?l -
Sanok Handlowo - Ustugowa "Kubus$
585 Sanok - Brzozéw 36 14 01:06 35 Arriva Sp. z 0.0.
sg7 | Zastaw-sanok- 46 | 2 | o121 | bd Arriva Sp. 2 0.0.
Witrytow
589 Sanok - Witrytéw 39 8 01:09 34,5 Arriva Sp. zo.0.
g2g | Sanok-Brzozow- g, 7 | 0148 bd Arriva Sp. 2 0.0.
Nozdrzec
Sanok - Paszowa - .
631 .. 44 6 01:21 bd Arriva Sp. z o.0.
Kuzmina
Sanok - Zarszyn - .
654 . 28 5 00:51 35,5 Arriva Sp. zo.0.
Besko - Rymandw
g5 | Sonok - UstravkiDolne | )\l o | 350 | 395 Arriva Sp. 7 0.0.
- Zatwarnica
Sanok - Tyrawa
657 Wotoska - Ustrzyki 97 30 02:30 38 Arriva Sp. z 0.0.
Dolne
geq | S2nok-UstrzykiDolne | o0 50 | 535 | 465 Arriva Sp. z 0.0.
- Wotosate
Ustrzyki Dolne -
712 Leszczowate - 28 3 | 0045 | 369 Arriva Sp.  0.0.
Ropienka
- Zawadka
720 | Sanok-lesko- 39 3 | 0105 | bd Arriva Sp. z 0.0.
Baligrod
Krosno - Rymanéw ) Przedsiebiorstwo Komunikacji
769 Zdréj - Moszczaniec 47 / 01:15 bd Samochodowej w Krosnie S.A.
Rymanow-Zdréj - Przedsiebiorstwo Komunikacji
773 | Gtebokie - Pastwiska- | 23 2 00:35 bd Samochodowej w
Odrzechowa Krosnie S.A.
Krosno - Targowiska - ) Przedsiebiorstwo Komunikacji
776 Milcza - Besko 26 / 00:48 bd Samochodowej w Krosnie S.A.
799 | Sanok-Kuzmina- |, 6 | 0200 | 375 Arriva Sp. z 0.0.
Przemysl
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Sanok - Uherce
Mineralne -
836 Myczkowce 108 5 02:55 47 Arriva Sp. z 0.0.
- Solina - Cisna -
Ustrzyki Gérne
Lesko - Rudenka -
849 | Olszanica - Statkowa - | 49 12 01:33 bd Arriva Sp. z 0.0.
Ropienka - Zawadka
851 Sanok - Zawoz 64 10 01:31 39,1 Arriva Sp. z 0.0.
gss | Sanok-lesko- 49 1 | 01:15 | bd Arriva Sp.  0.0.
Ustrzyki Dolne
857 Brzozow_lglﬁbow”'ca 11 2 | 00:20 bd Arriva Sp. 2 0.0.
Sanok - Lesko -
858 | Baligrod - Jabtonki - 94 24 02:25 39,2 Arriva Sp. z 0.0.
Cisna - Wotosate
860 | Sanok - Zatuz - Lesko 19 5 00:33 bd Arriva Sp. z 0.0.
gz | “anok-Komancza- | o, 6 | 0205 | bd Arriva Sp.  0.0.
Cisna
Zastaw - Sanok -
863 | Zarszyn - Turze Pole - 42 2 01:15 bd Arriva Sp. z 0.0.
Trzesnidw
Przedsiebiorstwo Komunikacji
909 | Krosno - Besko - Sanok | 46 8 01:15 52 Samochodowej w
Kro$nie S.A.
Krosno - Zarszyn - ) Przedsiebiorstwo Komunikacji
913 Odrzechowa 36 40 00:54 >2 Samochodowej w Krosnie S.A.
927 Krosno - Du.kla - 51 5 01:08 68 Przedsiebiorstwo KOTT‘IUFIIkZ:ICJI
Moszczaniec Samochodowej w
Kro$nie S.A.
g5q | Sanok-Brzozow- | g, 4 | 01:43 bd Arriva Sp. 2 0.0.
Nozdrzec
972 Sanok - Golcowa 49 4 01:28 33,8 Arriva Sp. z 0.0.
g75 | Breozow -Jasionow - | g 4 | 00:37 | 409 Arriva Sp. z 0.0.
JaCmierz
987 | Sanok - Zagérz - Lesko | 21 11 00:50 36,6 Arriva Sp. z 0.0.
1096 | Ustrzyki Dolne - Sanok | 39 6 | 00:50 | bd Transport Drogowy Osob
Wojciech Stoj
1114 | Sanok-Brzozow- g | 6106 | 575 Przewdz Os6b Kudta Pawet
Golcowa
1115| Wrdblik Krélewski - 51 6 01:10 51 Trans-Bus Mariusz Szymaniski
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Rzeped?
Ustrzyki Dolne - Lesko ) FIRMA TRANSPORTOWA "POL-
1118 - Sanok 40 20 01:55 bd BUS" IZABELA CZERWSKA
Sanok - Rymanow -
1145 Krosno - Jasto - 210 18 04:15 60 AIR BUS Krzysztof Wolan
Krakéw
Matgorzata Mankowska Firma
1163 Grabdéwka - Sanok 29 14 00:20 bd Transportowo -
Ustugowa
1166| Sanok-Mrazyvglod- | 4q 9 | o01:00 bd Arriva Sp. 2 0.0.
Temeszéw
Sanok - Bazandéwka -
1174 Trzesniow - 47 14 01:24 bd Arriva Sp. z 0.0.
Haczéw
Sanok - Grabownica -
1177 | Brzozéw - Domaradz- | 44 1 01:13 bd Arriva Sp. z 0.0.
Lutcza
Sanok - Krakow - ) Lucyna Blok Firma Przewozowo -
1193 Katowice - Wroctaw 483 / 08:10 bd Handlowo - Ustugowa "Kubus"
126g| Sanok-Brzozow- | o, 3 | 01:34 | 445 Arriva Sp. 2 0.0.
Nozdrzec
Sanok - Brzozow -
1270 | Malinéwka - Jabtonica | 44 22 01:15 35,4 Arriva Sp. z 0.0.
Polska
1271 Sanok - Zawoz 65 9 01:57 38,9 Arriva Sp. z 0.0.
Polana - Ustrzyki i .
1272 Dolne - Lesko - Sanok 67 1 01:58 bd Arriva Sp. z 0.0.
Sanok - Zarszyn -
1273 Besko - Poreby - 39 5 01:25 33,3 Arriva Sp. z 0.0.
Gtebokie
1282 | S3nok-Reepedz- |, 2 | o156 bd Arriva Sp. 2 0.0.
Jasliska
1286 | Sanok-Rakowa- g 1 | 01:40 | bd Arriva Sp.  0.0.
Siemuszowa
12g7 | SaNok - Grabownica- |, 2 | 00:49 | bd Arriva Sp. 2 0.0.
Brzozéw
Sanok - Grabownica - .
1288 Wola Gorecka 32 1 01:00 bd Arriva Sp. z 0.0.
Sanok - Brzozéw - ) Firma Handlowo - Ustugowa
1291 Krosno - Krakéw 215 12 03:45 60 MARKOS Markowski tukasz
1292 | Krosno-Miejsce 1, o1 g6 | 0103 bd Bogustaw Jachimowicz
Piastowe - Sanok

e
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 90



POMOC TECHNICZNA B

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

s | z =
QU r— g > (%) © <
S E| 3 2 c 3 c £ c
©
3 2 T2 88| 8% | 8= 5
Q © — = = .g = 0
N -— N - ] ) 0 n ;
“ ] w ¥ oo T N > O (7]
2 o« °os5| 8.« o5 N o
| NC | w a o o
-— = —
o o} o
Sanok - Mrzygtéd - .
1340 ve 24 8 00:43 bd Arriva Sp. z o.0.

Dobra - Ulucz

Transport Oséb "ARTUR"

1406 | Ustrzyki Dolne - Sanok | 37,4 2 00:50 bd Wréblewski Artur

Nowy tupkow -
1411 Wetlina - Ustrzyki 58 2 01:20 44,3 Arriva Sp. z 0.0.
Gorne
Sanok - Falejowka - .
1425 Dydnia 36,8 24 01:01 bd SANTUR Spétka z o.0.

Brzozéw - Grabownica PRZEWOZ OSOB "GUSTEK-
1446 24 28 00:44 41,6 TRANS" S.C. Adam Supel,
- Sanok .
Bozena Supel

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla Powiatu Sanockiego

B

Rys. 49 Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie powiatu sanockiego — dotyczy zezwolen wydanych przez Staroste
Powiatu Sanockiego
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla Powiatu Sanockiego

Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie powiatu

(zezwolenia Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego)

Skala 1:550 000

. eeee
blueocean

: ‘ ". P2 2 . ‘ ; i
Rys. 50 Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie powiatu sanockiego — dotyczy zezwolerr wydanych p
Wojewddztwa Podkarpackiego

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla Powiatu Sanockiego

e - |

rzez Marszatka
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2.3.5 Powiat bieszczadzki

W tym powiecie rozpoczyna lub koniczy 31 tras réznych przewoznikéw.

Tab. 28 Kursy przewoznikéw autobusowych rozpoczynajace sie lub koriczgce na terenie powiatu bieszczadzkiego
o 3 =
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Przedsiebiorstwo
38 | Przemyél - Ustrzyki Dolne 79 4 | 0212 | 425 Komunikacji
Samochodowej Sp. z
0.0. W Przemyslu
Przedsiebiorstwo
265 Ustrzyki Gérne - Krakow - 599 4 12:45 53 Komunlkaqll
Wroctaw Samochodowej w
Krosnie S.A.
340 Sanok - Solina - Wotosate 118 4 02:59 47,2 VEOLIA TRANS*PORT
Sp. z o.0.
342 Sanok - Solina - Bukowiec 61 8 01:43 bd VEOLIA TRANS*PORT
Sp. z o.o0.
Przedsiebiorstwo
597 Rzeszdéw - Sanok - Ustrzyki 120 13 03:08 bd Komunlkaqll
Dolne Samochodowej w
Rzeszowie S.A.
586 Lesko - Rudenka - Ustrzyki 30 14 0051 435 VEOLIA TRANSPORT
Dolne Sp.zo0.0.*
656 Sanok - Ustrzylfl Dolne - 114 5 03:00 395 VEOLIA TRANSPORT
Zatwarnica Sp.zo0.0.*
657 Sanok - Tyravya Wotoska - 97 30 02:30 38 VEOLIA TRANSPORT
Ustrzyki Dolne Sp.zo0.0.*
663 Ustrzyki Dolne - Starkkowa 37 12 01:03 36,2 VEOLIA TRANS*PORT
Sp. z o.o.
664 Sanok - Ustrzyki Dolne - 97 25 02:32 465 VEOLIA TRANSPORT
Wotosate Sp.zo0.0.*
712 Ustrzyki l?olne - Leszczowate - )8 3 00:45 36,9 VEOLIA TRANSPORT
Ropienka - Zawadka Sp.zo0.0.*
718 Ustrzyki Doh:1e - Ropienka - 54 5 01:25 bd VEOLIA TRANSPORT
Startkowa Sp.zo0.0.*
802 Ustrzyki Dolne - !(uzmma - 79 6 02:00 40,6 VEOLIA TRANSPORT
Przemysl Sp.zo0.0.*
Sanok - Uherce Mineralne -
836 | Myczkowce - Solina - Cisna - 108 5 02:55 47 VEOLIA TRANS*PORT
- Sp. z o.0.
Ustrzyki Gorne
841 | Rzeszdw - Sanok - Bukowiec 127 2 03:06 bd PKS w Rzeszowie S.A.
855 | Sanok - Lesko - Ustrzyki Dolne 49 1 01:15 bd VEOLIA TRANSPORT
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Sp.zo0.0.*
Sanok - Lesko - Baligrod - _ VEOLIA TRANSPORT
858 Jabtonki - Cisna - Wotosate 94 24 02:25 39,2 Sp.zo0.0.*
Ustrzyki Dolne - tobozew -
859 | Daszowka - Bébrka - Solina - 42 10 01:10 45 VEOLIA TRANS*PORT
. Sp. z o.0.
Polanczyk
Przedsiebiorstwo
384 Krosno - Sall'lok - Ustrzyki 132 5 03:50 50.2 Komunlkaqll
Goérne Samochodowej w
Krosnie S.A.
Przedsiebiorstwo
385 Krosno - Sanc?k —IWetllna - 134 6 03:49 49 Komunlkaqll
Ustrzyki Gorne Samochodowej w
Krosnie S.A.
966 | Wotosate - Sanok - Rzeszéw 171 14 04:24 bd VEOLIA TRANSPORT
Sp.zo0.0.*
. ) Transport Drogowy
1096 Ustrzyki Dolne - Sanok 39 6 00:50 bd 0s6b Wojciech Sto]
Firma Produkcyjno
Ustrzyki Dolne - Sanok - _ Ustugowo Handlowa
1111 Rzeszéw 119 12 02:15 bd "TOMASZ" Jerzy
Podsobinski
FIRMA
. TRANSPORTOWA
1118 | Ustrzyki Dolne - Lesko - Sanok 40 20 01:55 bd "POL-BUS" IZABELA
CZERWSKA
1124 Ustrzyki Dolm,e - Sanok - 121 13 02:55 492 Przewdz Oséb Kudta
Rzeszéw Pawet
Przedsiebiorstwo
1168 Ustrzyki Gorne - Krosno - 534 5 11:50 53,9 Komunlkaql‘
Warszawa Samochodowej w
Krosnie S.A.
1272 Polana - Ustrzyki Dolne - 67 1 01:58 bd VEOLIA TRANSPORT
Lesko - Sanok Sp. z o0.0.
. Firma Przewozowa
138g | UstrevkiGorne -Lesko - 323 2 | 0605 | 60 "SAN-BUS" Alodia
Krakéw _p
Swierk
. Firma Przewozowa
1389 | UstravkiDolne -Sanok -Jasto |, oo 8 | 0440 | 60 "SAN-BUS" Alodia
- Krakéw _p
Swierk
Transport Oséb
1406 Ustrzyki Dolne - Sanok 37,4 2 00:50 bd "ARTUR" Wrdblewski
Artur
1411 Nowy tupkO\.N—IWetIma - 58 5 01:20 443 VEOLIA TRANSPORT
Ustrzyki Gorne Sp.zo0.0.*

*zmiana nazwy w 2013r. na Arriva Sp. z o.0.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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Na tym obszarze rozpoczyna lub koriczy 55 tras autobusowej komunikacji zbiorowej prowadzonej przez

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

2.3.6 Powiat brzozowski

kilku przewoznikow.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWQJU REGIONALNEGO

Tab. 29 Kursy przewoznikéw autobusowych rozpoczynajace sie lub koriczgce na terenie powiatu brzozowskiego

s | s g
UV — ; > (%) © -
c . 5 | c E =
N < o 3 2 s £ |22 2
[ v & [2Y:) T N > 0O Q
Z [ Ss | 8F| &5 | b= o
¥ = N© | w a D a
[=) 5 s
82 Sanok - Golcowa 48 6 01:07 bd Przewdz Osdb Kudta Pawet
83 Golcowa - Rzeszéw 50 6 01:19 bd Przewdz Osdb Kudta Pawet
153 Brzozow - Haczow - 31 32 00-55 bd Firma ILIJs’rugouwo - Przewozowa
Krosno Jacek" Jacek Lega
166 Brzozow - Jasliska 44 15 01:12 | 34,9 | VEOLIA TRANSPORT Sp.zo.0.*
167 Koriskie - Brzozow - 100 6 | 02:34 | 385 | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
Rzeszow
170 Brzozow - Iskrzynia - 28 6 | 00:51 | 32,9 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Krosno
171 Brzozow - Miejsce 38 4 | 01:02 | 37,2 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Piastowe - Krosno
173 Hiudno - Brzozow - 65 7 | 01:56 | 33,4 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z0.0.*
Haczow - Krosno
174 Brzozoéw - Dyndéw 42 14 01:11 36 | VEOLIA TRANSPORT Sp.zo.0.*
175 | Breozow -Dynow-Huta | o, 9 | 01:24 | 35 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Poreby
Brzozéw - Malindwka -
178 27 2 00:47 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z0.0.*
Korczyna - Krosno
192 Sanok - Dydnia - Koriskie 53 14 01:20 | 34,5 | VEOLIA TRANSPORT Sp. zo.0.*
207 | Sanok - Dydnia - Nozdrzec | 61,6 12 01:49 bd | VEOLIA TRANSPORT Sp. zo.0.*
585 Sanok - Brzozéw 36 14 01:06 35 VEOLIA TRANSPORT Sp. z0.0.*
587 | Zastaw - Sanok - Witrytow 46 2 01:21 bd | VEOLIA TRANSPORT Sp.zo.0.*
589 Sanok - Witrytéw 39 8 01:09 | 34,5 | VEOLIA TRANSPORT Sp.zo.0.*
628 Sanok - Brzozow - 60 7 | 01:48 | bd | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
Nozdrzec
629 Brzozow - Sanok - 67 6 | 01:52 | 455 | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
Polanczyk
680 Przemysl.- Rzeszow - 104 113 02:10 54 Firma Ha.ndlowo—Us,’fugowa
Jasionka Mariusz Frankow
Krosno - Kroscienko Przedsiebiorstwo Komunikacji
772 Wyzne - Bzianka - Turze 36 14 01:05 bd N . L )
. Samochodowej w Krosnie S.A.
Pole - Brzozéw
Krosno - Kroscienko Przedsiebiorstwo Komunikacji
774 Wyzne - Malindwka - 22 17 00:56 bd N . L )
L Samochodowej w Krosnie S.A.
Zmiennica
775 Krosno - Korczyna - Wola 44 2 01:13 bd Przedsiebiorstwo Komunikacji
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Jasienicka Samochodowej w Krosnie S.A.
795 Krosno - Kor‘czyna - 36 22 01:01 bd Przed5|eb|orstwo Kom,ur'nkaql
Zmiennica Samochodowej w Krosnie S.A.
Krosno - Miejsce Piastowe _ Przedsiebiorstwo Komunikacji
797 - Bzianka - Brzozow >2 7 01:10 bd Samochodowej w Krosnie S.A.
825 Jasto - Krosno - Brzozéw 56 26 01:49 bd Przed5|eb|orstv'vo Kom,ur'nkaql
Samochodowej w Krosnie S.A.
gsy | Dreozow 'Lflriibc’wn'ca o1 2 | 00:20 | bd | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
ge3 | Zastaw-Sanok-Zarszyn- |, 2 | 01:15 | bd | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Turze Pole - Trzesnidw
Krosno - Korczyna - _ Przedsiebiorstwo Komunikacji
917 Domaradz - Golcowa 46 3 01:15 | 41,5 Samochodowej w Krosnie S.A.
Krosno - Miejsce Piastowe L I
931 - Haczéw - Turze Pole - 40 1 01:02 | 45,5 Przed5|qb|orstv.vo Kom,ur.nkaql
. Samochodowej w Krosnie S.A.
Brzozéw
932 Brzozow - Trz,esnlow - 22 ) 00:40 | 46,5 Przed5|eb|0rstvyo Kom,ur.nkaql
Rymanow Samochodowej w Krosnie S.A.
954 Sanok - Brzozow - 60 4 | 01:43 | bd | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
Nozdrzec
972 Sanok - Golcowa 49 4 01:28 | 33,8 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
g75 | Breozow -Jasionow - 19 4 | 00:37 | 40,9 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Jacmierz
Krosno - Miejsce Piastowe I S
1012 | - Jasienica Rosielna - 38 16 | 00:57 | 50,5 | Preedsiebiorstwo Komunikadii
. Samochodowej w Krosnie S.A.
Brzozéw
1029 Brzozow - Iskrzynia - 29 14 00-48 bd Firma ILIJs’rugouwo - Przewozowa
Krosno Jacek" Jacek Lega
Rzesz6w - Kakoléwka - Przedsiebiorstwo Komunikacji
1048 a 45 2 01:17 bd Samochodowej w Rzeszowie
Htudno
S.A.
. Robert Wielgos MIS Firma
1057 | Lublin-Tarnobrzeg - 439 2 | 0845 | bd Przewozowo
Jabtonka
- Handlowo - Ustugowa
1067 Htudno - Dlynow - 57 ) 01:33 bd Ustugi Przewozovvle Agnieszka
Rzeszow Barnas
1114 Sanok - Brzozow - 41 16 | 01:26 | 57,5 | Przewdz Oséb Kudta Pawet
Golcowa
1142 Jasto - Krosnol— Haczow - 56 ) 0146 bd Przedsugblorstwo.Komunlkaql
Brzozow Samochodowej Jasto S.A.
1163 Grabodwka - Sanok 29 14 00:20 bd Matgorzata Mankowska Firma
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Transporotwo - Ustugowa
1166 Sanok - Mrzygfod - 33 9 | 01:00 | bd | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Temeszéw
RzeSZ6W - DVNOW - Przedsiebiorstwo Komunikacji
1241 y 62 14 01:50 | 43,8 Samochodowej w Rzeszowie
Wesofa
S.A.
1268 Sanok - Brzozow - 54 3 | 01:34 | 44,5 | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Nozdrzec
Sanok - Brzozow -
1270 Malinéwka - Jabtonica 44 22 01:15 | 35,4 | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
Polska
Sanok - Grabownica -
1287 , 28 2 00:49 bd | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Brzozéw
Sanok - Grabownica -
1288 , 32 1 01:00 bd | VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.*
Wola Gérecka
Rzes76W - Blazowa - Przedsiebiorstwo Komunikacji
1318 36 3 01:05 bd Samochodowej w Rzeszowie
Barycz
S.A.
Brzozow - Jasienica _ Czestaw Krupa Firma Ustugowo
1327 Rosielna - Krosno 40,6 16 01:04 | 50,9 - Handlowa "BUSIK"
1340 | 3ok~ NEFLZJ‘I'EZO' ~Dobra |5, 8 | 00:43 | bd | VEOLIA TRANSPORT Sp.z0.0.*
1396 .B_rzozolvv - Iskrzynia - 33 20 01:02 bd Firma ILIJs’rugouwo - Przewozowa
Miejsce Piastowe - Krosno Jacek" Jacek Lega
1425 Sanok - Falejowka - 368 | 24 | 01:01 | bd SANTUR Spotka z 0.0.
Dydnia
Brzozdéw - Grabownica - PRZEWOZ OSOB "GUSTEK-
1446 Sanok 24 28 00:44 | 41,6 TRANS" S.C.
Adam Supel, Bozena Supel
Przedsiebiorstwo Komunikacji
1450 | Dynéw - Wesota, Ujazdy 19 8 00:35 bd Samochodowej Sp. z 0.0. w
Przemyslu
Dvnéw - Nozdrzec - Przedsiebiorstwo Komunikacji
1455 ¥ . 23 12 00:39 bd Samochodowej Sp. z 0.0. w
Wesota - Barycz Gora .
Przemyslu

*zmiana nazwy w 2013r. na Arriva Sp. z o.0.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego
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2.3.7 Powiat leski

W powicie tym rozpoczyna lub kornczy 22 linie autobusowej komunikacji zbiorowej. Jest to najmniejsza
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liczba ze wszystkich analizowanych powiatow.

Tab. 30 Kursy przewoznikéw autobusowych rozpoczynajace sie lub koriczace na terenie powiatu leskiego.
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521 Rzeszéw - Sanok - 120 4 03:06 45,8 | Przedsiebiorstwo Komunikacji
Polanczyk Samochodowej w Rzeszowie
S.A.
586 Lesko - Rudenka - 30 14 00:51 43,5 VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Ustrzyki Dolne o.0.*
588 Wetlina - Sanok - 149 2 04:00 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Rzeszéw 0.0.*
605 Stalowa Wola - Rzeszéw 189 2 04:54 53,4 | Przedsiebiorstwo Komunikacji
- Polanczyk Samochodowej w Stalowej
Woli S.A.
629 Brzozow - Sanok - 67 6 01:52 45,5 VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Polanczyk o.0.*
720 Sanok - Lesko - Baligréd 39 3 01:05 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
0.0.*
842 Polanczyk - Sanok - 119 4 03:10 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Rzeszéw 0.0.*
849 Lesko - Rudenka - 49 12 01:33 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Olszanica - Stankowa - 0.0.*
Ropienka - Zawadka
851 Sanok - Zawoz 64 10 01:31 39,1 VEOLIA TRANSPORT Sp. z
0.0.*
859 | Ustrzyki Dolne - tobozew 42 10 01:10 45 VEOLIA TRANSPORT Sp. z
- Daszéwka - Bdbrka - 0.0.*
Solina - Polanczyk
860 Sanok - Zatuz - Lesko 19 5 00:33 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
0.0.*
862 Sanok - Komancza - 71 6 02:05 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Cisna 0.0.*
987 Sanok - Zagorz - Lesko 21 11 00:50 36,6 VEOLIA TRANSPORT Sp. z
0.0.*
1129 Rzeszéw - Sanok - 116,9 22 02:15 bd HDK TRANS - BUS LOGISTIC
Polanczyk Sp. zo.0.
1175 Polanczyk - Sanok - 448 18 07:25 bd EURORES DOMARADZKI
Rzeszéw - Warszawa RYSZARD
1269 Polanczyk - Sanok - 119 5 03:10 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
Brzozéw - Rzeszow 0.0.*
1271 Sanok - Zawdz 65 9 01:57 38,9 VEOLIA TRANSPORT Sp. z
0.0.*
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1275 | Lesko - Olchowa - Kalnica 28 12 00:51 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z
0.0.*
1298 Wetlina - Polanczyk - 275 8 05:30 bd SANTUR Spétka z 0.0.
Sanok - Krakéw
1407 Polanczyk - Sanok - 88 18 02:00 bd Firma Handlowo Ustugowa
Brzozow - Niebylec Czurczak Pawet Czurczak,
Marcin Czurczak
1409 Polaniczyk - Sanok - 362 2 07:00 bd Henryk Sawinski, Tadeusz
Krosno - Bytom Wolanin Przedsiebiorstwo
Turystyczno - Handlowe
"AVANTI"
1410 Polanczyk - Sanok - 251 10 04:56 57 Henryk Sawinski, Tadeusz
Brzostek - Krakéw Wolanin Przedsiebiorstwo
Turystyczno - Handlowe
"AVANTI"

*zmiana nazwy w 2013r. na Arriva Sp. z o.0.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

Ogolna sie¢ potgczen autobusowych w analizowanym obszarze jest niestabilna. Przyczyng tego stanu
jest duza ilo$¢ zmian dokonywanych przez przewoznikéw, ktérzy na biezgco uelastyczniajg swoje potgczenia
oraz konkurencja miedzy przewoznikami. Czesto nowe linie tworzone sg przez przewoznikow prywatnych w
powigzaniu z biezgcymi potrzebami mieszkancéw i prognozowanymi mozliwosciami osiggniecia zysku z
prowadzonej dziatalnosci na konkretnej linii przewozowej. Ceny biletéw zalezne s3g od dtugosci tras, Sredniej
liczby pasazerdw na trasie oraz kosztéw, jakie ponoszg przewoznicy. Istnieje duza potrzeba zainwestowania w
nowy tabor oraz infrastrukture towarzyszacg, tak aby spetnié¢ rosngce oczekiwania mieszkancéw podkreslane
w wielu opracowaniach.

2.4 Charakterystyka i ocena aktualnej kolejowej oferty przewozowej

2.4.1 Charakterystyka infrastruktury kolejowej

Analizowany obszar (potudniowy obszar wojewddztwa podkarpackiego) z punktu widzenia transportu
kolejowego zostat ograniczony przez:
¢ linie kolejowg nr 106 Rzeszédw Gtédwny - Jasto,
e linie kolejowg nr 107 Nowy Zagérz - tupkow,
¢ linie kolejowg nr 108 Strdze - Kro$cienko (ze szczegdlnym uwzglednieniem odcinka Jasto -Krosno).

Linia kolejowa nr 106

Linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gtéwny - Jasto to linia jednotorowa, pierwszorzedna o facznej dtugosci
69,251 km. Na bardzo krétkich odcinkach tj.: Rzeszéw Gtéwny - Rzeszéw Staroniwa oraz Jasto Towarowe -
Jasto linia ta jest zelektryfikowana. Na pozostatej dtugosci (62,533 km) linia jest niezelektryfikowana.

Przed rewitalizacjg w latach 2010-2014 linia kolejowa byta w niedostatecznym stanie technicznym a
predkos¢ na niektérych odcinkach byta ograniczona nawet do 30 km/h. W ramach perspektywy unijnej 2007-
2013 przeprowadzono rewitalizacje tej linii w ramach zadan:

e ,Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych elementéw infrastruktury na

odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszéw - Jasto w ramach RPOWP na lata 2007 — 2013”,
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e ,Rewitalizacja odcinka Przybéwka — Jasto oraz przebudowa mostu w km 18,837 linii kolejowej nr 106
Rzeszéw — Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013".

Zakres rewitalizacji objat:
e przebudowe stacji Przybéwka,
e szlak Rzeszow Gtowny (bez stacji) - Boguchwata (ze stacjg),
e  most w Czudcu,
e stacje Czudec,
e szlak Czudec - Strzyzéw (ze stacja),
e szlak Dobrzechéw (bez stacji) - Frysztak (ze stacjg),
e szlak Strzyzéw (bez stacji) - Dobrzechdw (ze stacja),
e szlak Frysztak (bez stacji) - Przybdowka,
e szlak Przybdéwka - Jasto.

Do najwazniejszych efektéw dziatarh mozna zaliczy¢:

* nowy standard obstugi podrdznych na stacjach i przystankach (nowe wiaty, oswietlenie oraz tablice
informacyjne, utatwienia dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, perony o wysokosci 55
cm nad gtédwke szyny),

* nowy tor wykonany metodg bezstykowa,

e remont przejazdéw kolejowo-drogowych,

e przebudowa wybranych obiektow inzynieryjnych.

Jak wida¢ rewitalizacjg nie objeto szlaku Boguchwata - Czudec (km 9,316 - 20,100). Mozna zatem
wywnioskowa¢, ze stan tego odcinka byt wystarczajgcy i na biezgco utrzymywany przez Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie.

Predkosci maksymalne dla pociggdw pasazerskich (w wyniku ww. rewitalizacji) zostaty
przedstawione ponizej:

Tab. 31 Predkosci maksymalne dla pociggdw pasazerskich na linii 106.

Km pocz | Km koAca |Predko$é |Punkt poczatkowy' | Punkt koricowy Dtug. | Predkos¢ przed
[km/h] [km] | rewitalizacja
0,475 1,14 60 Rzeszéw Gtowny Rzeszéw Starownia 0,665 60
1,14 9,342 80 Rzeszéw Starownia Boguchwata 8,202 60
9,342 20,82 60 Boguchwata Czudec 11,478 60
20,82 32,784 80 Czudec Sztrzyzéw nad 11,964 30/60
Wistokiem
32,784 46,441 100 Sztrzyzéw nad Frysztak (bez stacji) 13,657 60/80
Wistokiem

46,441 54,05 80 Frysztak p.o. Wojaszéwka 7,609 80
54,05 68,06 100 p.o. Wojaszéwka Jasto Towarowe 14,01 80
68,06 69,726 80 Jasto Towarowe Jasto 1,666 60

zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A.

Jak mozna zauwazyé, na wielu odcinkach predkos¢ zostata podniesiona. Szczegdlnie nalezy zwrdcic
uwage na odcinek od km 20,820 do km 32,800 gdzie obowigzywato ograniczenie do 30 km/h. Rewitalizacja,
ktorej wynikiem byto podniesienie predkosci pozwolita skrocié czas jazdy pociggu na Jasto - Rzeszow Gtéwny
do 1 h 12 min (zgodnie z rozktadem jazdy 2014/15 dla pociggu TLK).

! Punkty poczatkowe i koricowe zostaty tu wymienione orientacyjnie.
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Linia kolejowa nr 108

Linia kolejowa nr 108 StréZe - Kroscienko to linia jednotorowa, o tgcznej dtugosci 160,489 km,
taczaca stacje Stréze w woj. matopolskim z granicg panstwa w Kroscienku. Na odcinku istotnym z punktu
widzenia niniejszego opracowania tj.: Jasto - Krosno linia ta jest linig pierwszorzedng niezelektryfikowana.

W ramach perspektywy finansowej 2007-2013 na linii nr 108 zostata przeprowadzona rewitalizacja
(zadanie pn. ,,Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych elementéw infrastruktury
na odcinkach linii kolejowej nr 108 Strdze - Kroscienko w ramach RPOWP na lata 2007 — 2013”).

Zakres prac obejmowat przebudowe odcinkow:

e Jasto - Tarnowiec (km 46,330 - km 53,520),
e Tarnowiec - Jedlicze (km 54,220 - km 60,020),
¢ Nowosielce - Sanok (km 98,445 - 101,000; 106,640 - 107,765)

a takze wykonanie robét w wybranych branzach na odcinku Zarszyn - Nowosielce (km 94,00 do km 97,770)
oraz stacji Sanok.

Na istotnym z punktu widzenia niniejszego opracowania odcinku linii kolejowej nr 108 wystepuja
nastepujace predkosci maksymalne dla pociggdw pasazerskich i autobuséw szynowych:

Tab. 32 Predkosci maksymalne dla pociggdéw pasazerskich na linii 108,

Km pocz Km konca |Predko$¢ | Punkt Punkt Dtug. Predkos¢ przed
[km/h] poczatkowy2 koricowy [km] rewitalizacja
43,55 46,33 40 Jasto 2,78 40
46,33 48,076 70 Jasto Sobniéw 1,746 40/70
48,076 53,52 80 Sobniéw Tarnowiec 5,444 40/80
53,52 61 60 Tarnowiec Jedlicze 7,48 30/60
61 67,8 70 Jedlicze Krosno 6,8 70
67,8 94,06 50 Krosno Nowosielce 26,26 50

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A.

Jak wida¢ w ramach prac rewitalizacyjnych zostata podniesiona predkos$¢ na odcinku Jasto -
Tarnowiec z 40 do 70 i 80 km/h a takze Tarnowiec - Jedlicze z 30 do 60 km/h.

Obecnie, dla odcinka Jasto - Nowy Zagdrz (tak wiec obejmujac takze odcinek Jasto - Krosno), PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego planuje rozpocza¢ postepowanie
pn.: ,Prace przygotowawcze dla projektu "Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto - Nowy Zagérz"
w ramach ktdrego zostanie opracowana dokumentacja przedprojektowa dla inwestycji na ww. odcinku.
Doktadny zakres tej inwestycji nie jest znany.

Na linii nr 108 znajduje sie osobowo-towarowa stacja Krosno. Stacja ta posiada jeden peron
dwukrawedziowy oraz budynek dworca.

2 Punkty poczatkowe i koricowe zostaty tu wymienione orientacyjnie.
. _________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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Pozostate linie kolejowe

LK 618 Jasto Towarowe - Sobnidw : to facznica o dtugosci 4,433 km pozwalajgca na ominiecie stacji
Jasto i dzieki czemu pocigg jadacy z linii nr 106 na linie 108 nie musi wykonywaé manewru zmiany kierunku
jazdy w stacji Jasto. Obecnie predko$é na tagcznicy wynosi 30 km/h.

Linia kolejowa nr 107 Nowy Zagdrz - tupkdw: To linia jednotorowa, niezeletryfikowana o predkosci 40
km/h i 60km/h. Obecnie linia ta ma gtéwnie znaczenie w ruchu towarowym, chociaz na przestrzeni lat
podejmowano préby reaktywacji potgczen pasazerskich.

e & ' 4

JDEBICA a stszow : y
GLOWNY MUNINA" 97 7

g

195 . MEDYKA

911 Medyka
F'RZEI'\:‘IY’.‘E‘.?2 y

JAS? ' ,
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/

» )
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\

Malhowice

by
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Rys. 51 Maksymalne predkosci rozktadowe na eksploatowanych liniach kolejowych, stan na 31.12.2013 r.
Zrédto: www.plk-sa.pl

2.4.2 Kolejowy transport pasazerski w analizowanym obszarze

Stacje i przystanki kolejowe na analizowanym obszarze

Na linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtédwny - Jasto znajduje sie: 7 stacji (bez stacji Rzezéw Gtéwny), 3
mijanki (petnigce takze funkcje przystankéw osobowych) oraz 9 przystankéw osobowych. Na linii kolejowej
nr 108 na odcinku Jasto - Krosno znajduja sie: 3 stacje (bez stacji Jasto), 4 przystanki osobowe. Na linii 108
znajduje sie takze posterunek odgatezny jednak bez funkcji przystanku osobowego.
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Rys. 52 Lokalizacja przystankéw i stacji na liniach 106 i 108. Zrédfo: www.plk-sa.pl
Potaczenia kolejowe na analizowanym obszarze

Zestawione dane na temat liczby pociggéw pasazerskich wskazujg na spadkowg tendencje w
ostatnich latach w analizowanym obszarze. Sredniodobowa liczba pociggéw w 2014 r. w poréwnaniu do 2013
spadta blisko 0 20%. Za przyczyne takiego stanu rzeczy w ostatnich latach nalezy uznac systematyczny spadek
stanu technicznego infrastruktury kolejowej i ograniczenia oferty przewozowej, realizowane na zlecenie
Urzedu Marszatkowskiego przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.). Wptyw na ograniczenie oferty pasazerskiej
przewoznikéw dalekobieznych niewatpliwie ma niezadowalajgcy stan techniczny pozostatych linii kolejowych,
a takze trwajgce modernizacje, np. na linii E30.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 103



POMOC TECHNICZNA PR P

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Kierunek L
Sandomierz

SCHEMAT SIECI KOLEJOWEJ e«%
WOJEWODZTWA i
PODKARPACKIEGO

Kierunek Lublin Wojewddztwo
Podkarpackie

Dabrowica Matopolska — Kierunek
Skopanie g 2.7 km) " -zguqnm,niiﬂm,.
= == i 5 m
Linia 25 Baranow Sandomierski Linia 71 G le!mOsmma{ ?
(71,9 km.) Padew (67,3 km.) e .
{9,0km.) Jaslany Linia 681 %
¥, Nisko Podwoli
Tuszew Narocdowy ;::mi(:( sv:é;!: =
Linia 101
Cherzelow % Rudnik n/Sanem (58,0 km. 18,3 km.)
Mielec Letowmia ’ e # Basznia |
Reochow g 4 b, Nowa Sarzyna Kolonia Lubaczéw
Rzemien g t. Nowa Sarzyna

Przeclaw Tuszyma g*

Dabie k/Debicy

Pustkow

Kochanéwka Pusthkow

i Linia 91 o\ Tyfcza
B (152,7 km. 13,9 km.) Milocin § g% ¥ M W by Gniewczyna
Kierunek & o v b
Tarnbw 1 3 . 5 O B b AN o . @
& & @ g & & d : i & & LS a?,{’ d &
2 o ’ Rzeszéw Staroniwa & & & ¥ \ﬁ"\ & &
~\\® Ap?e Gs'? ﬁ o”w f g ‘o* i bﬂ‘ & Rzeszow Osiedle oé\, o Q£ '59 dé\ & r}'s’{' < {"b & \}@ ’\7‘9 éx
& L .i&' @4' ¢§" 9‘3 “ Rzeszow Zwigczyca < & & ,,;9 = gg'}f
6\3§ & a}é’ @ @ Boguchwala & &3 ’s%r? 5 &
Qi‘»;\ Wisloczanka & 2 &
<° Babica o & 4
_— Babica Kolonia ¥
Linia 106 Czudec
Zaborow
(69,3 km.) ', s ownimvisiokiem
" Dobrzechéw
Kolembina > s
P & O
& & & & :
L ¥ o ,\é‘ s f /4
KL SR AP S dl‘g o @ & * c kK
A g 8 ) & S &S /
e T ¥ F g F i <
Kierunek G oV Linia 108 (15,2 km. 15,6 km.) ‘\g‘\,\,ﬁ Y FFES ’
L Steze & Gt A u—\‘ > y {
ueh regionalny zawisszeny | I o > @ 3 A R o & .& & W9
#\&w & & s; \,g'*“ 34"?\9* 6&:’ @‘? »**'é‘y‘% \a:?b;- & v?é' ZAGORZ .
¥ & & ‘,,,b o« & & @D & & @ 2 £ & Tarnawa Dolna i
Loy & & o
P £ @ <& o Qﬁ‘\o & Czaszyn Vi o
é‘é’ & & & & Morochow . i~
R + Ea Mokre Malopoiskie .I ‘@
Wysoczany £ &
Szczawne Kulaszite /' o
Rzepedz “
Legenda Linia 107 1 Komancza Letnisko /
@ -punkt z kasa biletowa  o- punkt nie obsadzony e - punkt zamknigty (50,8 km.) Komancza /~
== Linia z trakcja elekiryczng = Linia z trakcja spalinowa == Linia z zawieszonymruchem i g:t::f:pkéw ,'
) LUPKOW Vs
'd
e =4
- Kierunek L 2 &
Stowacja Medzilaborce !

Rys. 53 Schemat sieci kolejowe]j w czesci wojewddztwa podkarpackiego. Zrddfo: www.szynobusy.podkarpackie.bl
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Tab. 33 Zestawienie liczby pociggdw pasazerskich na liniach 106, 618 i 108 w latach 2011-2014

106 618 108
I . o 3 - ¥ Mol e S
G 4 © > Ne) Ne) o) 2
e 2 § g o 3| 3 o2 |e 2|8 g ol o @ | ¥&| €35 < & g
ocunolovs|lEoaeal|lbsSIEYD N N S KT} < S o Q
N O < N © E o S o i 2 0 o .0 B8 o = = 8 ~8 =% 2 g [e)
v N © 7 7] 0 n|lO w - 2 3 = 2 =
ieEes |8 8l s O i ® 5 |oax<| &« =)
[ [ - N Z Z X b0 N -
2011 2,14 2,12 2,31 0,00 0,19 2,54 0,00 0,00 9,3
2012 . . . 2,62 2,41 2,36 0,00 0,00 0,66 0,00 0,00 8,05
Sredniodobowa liczba
ociggdw pasazerskich
2013 | POCIagOW pasaz 7,93 2,66 1,08 000 | 000 | 042 |000]| 000 |1209
2014 3,99 2,88 1,66 0,01 0,00 1,13 0,00 0,00 9,67 | -20,0%
Zrédto: Dane PKP PLK S.A.
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Link tar
= SDE_LICZE_POC_PASATER 2013
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Rys. 54 Liczba pociggdw pasazerskich na poszczegdlnych liniach kolejowych w latach 2013 i 2014.
Zrédto: Opracowanie wiasne

Eksploatowany tabor

Obecnie, na analizowanych liniach kolejowych porusza sie tabor nastepujacych przewoznikow:
* Przewozy Regionalne sp. zoo.
e PKP Intercity S.A.
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Potfaczenia regionalne realizowane przez Przewozy Regionalne sp. z 0.0., zarédwno na odcinkach
Krosno - Rzeszow jak i Jasto - Rzeszéw, sg obstugiwane przez spalinowe autobusy szynowe réznych typow,
nalezagcych do wojewddztwa podkarpackiego. Niektére autobusy szynowe wyposazone sg w WiFi. Do
zidentyfikowanych pojazddéw szynowych poruszajgcych sie w latach 2005-2015 nalezy zaliczyé:

Pesa 214M - normalnotorowe wagony spalinowe produkowane przez Pese Bydgoszcz oraz ZNTK ,Minsk
Mazowiecki”. Pojazdy wykorzystywane przez Przewozy Regionalne sp. z 0.0. na analizowanych liniach
wykorzystywane sg pojazdy jednocztonowe o 160 miejscach ogdétem w tym 60 miejscach siedzacych i o
maksymalnej predkosci eksploatacyjnej 120 km/h.

Rys. 55 214Mb Minsk SA135-012 Zrddfo: pl.wikipedia.org

Kolzam RegioVan — normalnotorowe autobusy szynowe wytwarzane w zaktadach Kolzam w Raciborzu a
takze Fablok w Chrzanowie. S to pojazdy dwucztonowe o masie stuzbowej 45t o mocy w x 190 kW. Posiadajg
180 miejsc ogdtem w tym 62 miejsca siedzgce. Maksymalna predkos¢ eksploatacyjna wynosi 100 km/h.
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Rys. 56 SA109 -007 na stacji agérz Zrddto: pl.wikipedia.org o
Wojewddztwo podkarpackie planuje zakup kolejnych autobuséw szynowych.

Potaczenia dalekobiezne realizowane przez PKP Intercity (w ramach ustugi TLK) realizowane sg
pociggami zestawianymi z lokomotywy spalinowej oraz kilku wagondéw. Dla pociggéw dalekobieznych z
wykorzystaniem lokomotywy szczegdlnie ucigzliwa (i czasochtonna) jest zmiana kierunku jazdy na stacji Jasto.

W ostatnich latach pociagi dalekobiezne byty zestawiane z réznych pojazdéw trakcyjnych i wagondéw
(w tym wagonow sypialnych). Ostatnio PKP Intercity w ramach pociggéw w relacji Rzeszéw Gtéwny - Zagérz
zestawia wagony drugiej klasy oraz pojazdy lokomotywy Pesa Gama. W planach jest takze wykorzystanie
nowych wagondéw zakupionych ze srodkéw unijnych i zmiana kategorii pociggéw.

Rys. 57 TLK Karpaty wraz z lokomo yquﬁa |nowa1 I’Esua éamaﬂﬁ'a S-taCJI érgéfi
Zrédto: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1436860&page=78 , post uzytkownika D29-108
zdn. 21.06.2015 r.
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Autobusowa komunikacja zastepcza

Zaréowno w zwigzku z prowadzonymi pracami na analizowanych liniach, ale takie w zwigzku z
niedoborami taborowymi przewoznicy korzystali w réznych okresach z autobusowej komunikacji zastepczej,
zaréwno w przewozach dalekobieznych jak i regionalnych.

2.4.3 Ocena oferty przewozowej

Oferte przewozowgq w regionie nalezy podzieli¢ na nastepujgce 3 rodzaje przewozow:
A. Regionalne taczace przede wszystkim miejscowosci: Jasto, Krosno i Sanok
B. Regionalne tgczace Jasto, Krosno i Sanok z Rzeszowem
C. Dalekobiezne tgczace poszczegdlne miejscowosci z innymi aglomeracjami takimi jak: Krakow,
Katowice, Wroctaw i Warszawa.

Obecnie (lipiec 2015) przez stacje Krosno przejezdzajg pociggi nastepujacych relacji i kategorii:

Tab. 34 Zestawienie liczby pociggdw na liniach 106, 618 i 108 zgodnie z rozktadem jazdy 2014/15 wraz z czasem
przejazdu.

Liczba Czas prz(c:ezj:i du
Kat. Relacja Relacja Przewoinik pociggéw | przejazdu
dziennie koleja al.Jtobuse.m
(orientacyjny)
R Sw Gt -
D Krosno - Sanok Zeszow fafowny PKP Intercity S.A. 1 1:00 1:00
Zagorz
. P Regional
R Krosno - Sanok Krosno - Zagorz reewozy Reglonaine 1 0:56 1:00
Sp. z 0.0. (autobus szynowy)
D Krosno - Jasto Zagorz . Rzeszow PKP Intercity S.A. 1 0:26 0:30
Gtéwny
R Krosno - Jasto Krosno - Jasto Przewozy Regionalne 3 0:32 0:30
Sp. z 0.0. (autobus szynowy)
p | Krosno-Rezeszow | Zagorz- Rzeszow PKP Intercity S.A. 1 1:55 1:30
Gtéwny Gtéwny —
R Jasto —,Rzeszow Jasto -,Rzeszow Przewozy Regionalne ) 123 1:30
Gtéwny Gtéwny Sp. z 0.0. (autobus szynowy)
Jasto - R o Zagorz- R 5
D asto - Rzeszow agorz - RZeszow PKP Intercity S.A. 1 1:12 1:30
Gtéwny Gtéwny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktaddw jazdy rozklady.plk-sa.pl oraz e-podroznik.pl

Oferta przewoznikéw, aby byta atrakcyjna powinna posiadac nastepujgce cechy:
e stabilnosc¢ oferty,
e cykliczny i zintegrowany rozktad jazdy oraz czestotliwosc potaczen,
¢ konkurencyjnos¢ czasowa i cenowa wobec transportu samochodowego,
e jakos¢ taboru.

Potfaczenia regionalne Jasto - Krosno - Sanok a takze Jasto - Rzeszéw Gtéwny nalezy przeanalizowaé z
punktu widzenia oferty w okresie ostatnich 10 lat. Dobrze skonstruowana oferta kierowana do obecnych jak i
potencjalnych pasazeréw powinna by¢ stabilna. W ostatnich latach oferta ta zmieniata sie jednak bardzo
czesto, nawet kilka razy w ciggu jednego roku. Powodem takiego stanu rzeczy byty zaréwno remonty tordw,
niedobory taboru jak i zmiana polityki transportowej na poziomie wojewddztwa. Czesto zmieniajgca sie
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oferta a takze czesto krétki czas jej obowigzywania nie moégt i nie moze zachecaé do korzystania z transportu
kolejowego.

Kolejnym mankamentem oferty jest bardzo niska czestotliwosé kursowania i mata liczba kurséw w
dobie. Obecne 3 potaczenia autobuséw szynowych oraz 1 pociag dalekobiezny w relacji Krosno - Jasto nie jest
ofertg moggcy zacheci¢ do korzystania z transportu kolejowego w ruchu regionalnym. Jednoczesnie transport
ten odbywa sie w godzinach nieodpowiadajgcych na zapotrzebowanie.

Rozktad jazdy powinien by¢ takze cykliczny tj. pociggi powinny w danym kierunku odjezdza¢ w cyklu i
o statych koncowkach minutowych (np. zawsze ‘20 co dwie godziny). Jednoczesnie w godzinach szczytu
nalezy rozktad jazdy uzupetnia¢ o dodatkowe pociaggi obstugujgce ruch do pracy czy szkét. Ani poprzednio
obowigzujace, ani obecny rozktad jazdy nie zachowuje cyklicznosci.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na integracje rozktadow jazdy. Dobre zintegrowanie rozktadu jazdy
potaczen regionalnych Krosno - Jasto z pociggami relacji Jasto - Rzeszow Gtowny mogltyby zniwelowac
negatywne skutki (czas trwania) zmiany kierunku jazdy pociggdw na stacji Jasto i skrdcié czas podrozy do ok.
1:40 h przy jednoczesnej koniecznosci przesiadki. Jednoczesnie integracja oferty z pociggami w relacjach
Rzeszow Gtodwny - Krakéw Gtéwny (Warszawa, Katowice, Wroctaw) a takze Rzeszéw Gtéwny - Lublin mogtoby
podnies¢ atrakcyjnos$é nie tylko transportu kolejowego w regionie ale takie dalekobieznego transportu
kolejowego na poziomie kraju.

Na analizowanej linii nr 108 obecnie istniejgca infrastruktura pozwala zaoferowac atrakcyjne czasy
przejazdu, tj. zblizone do czasu jazdy transportu realizowanego autobusami lub busami (Krosno - Jasto 32
min; Krosno - Sanok 56 min). W relacji Jasto - Rzeszéw Gtéwny pociagi dalekobiezne omijajgce wybrane
przystanki mogg osiggnac czas jazdy duzo bardziej atrakcyjny od czasu jazdy autobusem (1:12 wobec 1:30 ).
Niestety, z racji czynnikdw wymienionych powyzej a takze dotychczasowej taryfy biletowej, obecna oferta nie
moze by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu autobusowego. Z racji faktu, ze samorzad wojewddztwa
podkarpackiego zakupuje nowoczesne autobusy szynowe (niektdre wyposazone w WiFi) komfort podrézy
kolejg moze by¢ wyzszy niz podrdzy zbiorowym transportem samochodowym.

Osobno nalezy rozwaza¢ pofaczenie Krosno - Rzeszéw Gtéwny. Potgczenie to oprécz wyzej
wspomnianych powoddw, nie moze by¢ atrakcyjne takze z powodu dituzszego czasu przejazdu (tj. 30 min
dtuzej niz transportem autobusowym i ok. 45 min dtuzej niz transportem indywidualnym).

Dos¢ duzym, potencjalnym problemem w przysztosci w konstrukcji atrakcyjnego rozktadu jazdy moze
by¢ niewystarczajgca lokalizacja mijanek i stacji zaréwno na linii kolejowej nr 106 i 108 - co nie jest
przedmiotem niniejszej oceny.

Podsumowujac, do mankamentéw obecnej oferty i powoddw niskiej frekwencji mozna zaliczy¢:
e brak cyklicznosci rozktadu jazdy,
e niska czestotliwos¢ kursowania i godziny nie przystajace do zapotrzebowania,
e atrakcyjne ceny transportu autobusowego,
e dtugi czas jazdy w relacji Krosno - Rzeszéw Gtéwny,
e brak integracji rozktadu jazdy pociggdw regionalnych i dalekobieznych.

Do zalet obecnej oferty nalezy zaliczy¢:
e czasy jazdy na analizowanych relacjach (oprdcz Krosno - Rzeszow) poréwnywalne z transportem
autobusowym,

e atrakcyjne nowe autobusy szynowe zakupione przez samorzad wojewddztwa podkarpackiego.
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2.4.4 Transport towarowy w analizowanym obszarze

Kolejowy transport towarowy w Polsce w duzej mierze opiera sie na transporcie wegla, produktow
zwigzanych z ropg i gazem, a takze rudami metali. W 2013 r. w skali kraju ,,wegiel kamienny, brunatny, ropa
naftowa i gaz ziemny” stanowity ponad 42% masy towardow, ktérych przewozy byly zlecane w ramach
transportu catopociggowe. Blisko 26% stanowit transport ,rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i
kopalnictwa”. Szczegdtowy obraz rynku transportu kolejowego w 2013 r. przedstawiony zostat na ponizszym
wykresie.

wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 5%

rudy metali | pozostate produkty gomictwa i kopalnictwa

koks, brykisty, produkty rafinagi ropy naftowe], gazy watwarzane metodami 5
przemystowymi L

chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne, waToby Z gumy i tworzyw [
sztucznych, paliwo jadrove L

pozostate tovary

metale, wyroby metalowe gotowe (z wwlaczeniem maszyn | urzadzen)
towary nieidentyfikowalne |

produkty roinictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa i ryboldstwa | 1
surgwce widrne, odpady komunaine |

wyroby z pozostatych sumwedw niemetalicznych i

drevno wyroby z drewna i korka, stomy, papier i wyroby z papieru, wyroby [J)
poligraficzne oraz nagrania

produkty spozywecze, napoje i waroby htoniowve [
sprzet transportovay
towary mieszane, bez spozywezych

puste opakowania

maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny | 0,18%

meble, pozostate varoby gotows | 0,16%

varoby whokiennicze | odziez, skory | produkty skorzane | 0,018%

przedmiotem handlu

{adunki przevoinne wirakde przeprowadzki; pozostate fadunki niebedace I G,DGTT%

0% 5% 10% 15%  20% 25% 30% 35% 4% 45% 50%

Rys. 58 Udziat grup towardéw przewiezionych transportem kolejoym w 2013 r. wedtug udziatu masy poszczegdinych
grup. Zrédto: utk.gov.pl
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Zioza gidwnych bogactw mineralnych

Burowoe energetyczno Rudy motali Surowce chamiczno
I wegiel kamienny telaza siarka
I wegtel brunatny | miedzi I i kamienna
| ropanaftowa | gaz zlemny cynku | elowiu | | w6l potasowa
n, — = &
ol T,
|

fosloryty

Wydaobycie gtéwnych

bogactw mineralnych Taglebie

Surowce energelyczne Weglowe

wegiel kamianny

wgiol brunatny Fuely matall Surowes chemiezne
[ ropa naftowa B miedzi A2 siarka

|Ej gz zhemny Ei cynku | obowiu 56l kamienna

Rys. 59 Ztoza mineralne w Polsce Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego,
http.//slaskie.pl/,

W ramach realizacji niniejszej koncepcji, wystgpiono réwniez do przewoznikéw towarowych
o informacje dot. przewozéw towaréw w obrebie linii kolejowych 106 i 108. Uzyskane informacje od
przewoznikéw i ich pdiniejsze zestawienie z informacjami pozyskanymi z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
pozwoli na formutowanie wnioskdw nt. zasadnosci i wykorzystania analizowanych linii kolejowych do ruchu
towarowego.
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Tab. 35 Linia nr 108 - nadanie z poszczegdlnych stacji /w tonach/:

sty-maj Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza
Stacja nadania 2015{ 2015 2016 2017 2018 2019 2020
narastajaco
Jasto (stacja 118 283 300 309 324 300 300
weztowa)
Jasto B (Pkt odprawy 0 0 0 0 0 0 0
przesytek tow.)
Jedlicze (stacja) 2439 5854 5900 6077 6381 6800 7300
Komarncza (stacja)* 0 0 0 0 0 0 0
Krosno (stacja) 0 0 0 0 0 0 0
Przysieki (stacja) 0 0 0 0 0 0 0
Sanok (stacja) 3024 7258 7300 7519 7895 8400 9000
Targowiska (stacja) 0 0 0 0 0 0 0
Ustrzyki .Dolne 0 0 0 0 0 0 0
(stacja)
Zagorz 614 1473 | 1500 | 1545 | 1622 | 1700 | 1800
(Stacja weztowa)
Zarszyn (stacja) 0 0 0 0 0 0 0
Suma 6195 14 867 15 000 15450 16 223 17 200 18 400

Zrédto: Dane PKP Cargo S.A.
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Tab. 36 Linia nr 108 przybycie w poszczegdlnych stacjach /w tonach/:

sty-maj Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza
Stacja nadania 201? 2015 2016 2017 2018 2019 2020
narastajaco
Jasto (stacja weztowa) 76 182 200 206 216 200 200
Jasto B (Pkt odprawy 7344 17625 | 17600 | 18128 | 19034 | 20200 | 21600
przesytek tow.)

Jedlicze (stacja) 4112 9868 9900 10197 10707 11 300 12 100
Krosno (stacja) 11942 28 660 28 700 29561 31039 32900 35200
Sanok (stacja) 8 857 21256 21300 21939 23036 24 400 26 100

Targowiska (stacja) 4927 11 825 11 800 12 154 12 762 13 500 14 400

Uherce (stacja) 0 0 0 0 0 0 0

Ustrzyki Dolne (stacja) 0 0 0 0 0 0 0
Zagorz 0 0 0 0 0 0 0
(Stacja weztowa)
Zarszyn (stacja) 470 1128 1100 1133 1190 1300 1400
Suma 37728 90 545 90 600 93 318 97984 | 103800 | 111000

Zrédto: Dane PKP Cargo S.A.

Tab. 37 Przybycie w poszczegdlnych stacjach /w tonach/.

sty-maj Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza | Prognoza
Stacja nadania 2015 & & 6 & & &
. 2015 2016 2017 2018 2019 2020
narastajaco

Rzeszéw Staroniwa

. 15162 36 389 36 400 37 492 39 367 41700 44 600
(stacja)

Strzyzéw nad

L 800 1920 1900 1957 2055 2200 2400
wistokiem (St.)

Suma 15692 38 309 38300 | 39449 | 41421 | 43900 | 47000

Zrédto: Dane PKP Cargo S.A.

Przewozone tadunki na linii nr 108 do wymienionych stacji przeznaczenia (dominacja tadunkéw masowych):
¢ Wegiel kamienny — stacja: Jasto, Krosno, Sanok,
e Ropa i przetwory naftowe — stacja: Jasto B, Jedlicze,
e Kamien, zwir, wapno — stacja: Jasto, Krosno, Sanok, Zagorz,
* Inne artykuty chemiczne — stacja: Jasto B, Jedlicze, Zarszyn,
* Piasek — Krosno.
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Przewozone tadunki na linii nr 106 do wymienionych stacji przeznaczenia (dominacja tadunkéw masowych):
e Wegiel kamienny — stacja: Rzeszéw Staroniwa
e Kamien, zwir, wapno — stacja: Rzeszéw Staroniwa, Strzyzéw nad Wistokiem
W kierunku odwrotnym nadawane sg nastepujace tadunki:
* Ropai przetwory naftowe — stacja: Jasto B, Jedlicze,
¢ Metale i wyroby z drewna — stacja: Jasto, Krosno, Sanok, Targowiska, Zagorz,
e Drewno - stacja — Komancza, Sanok.

W 2013 charakterystyczng tendencja dla sytuacji polskiego wegla byt spadek wydobycia, spadek cen
przy jednoczesnej zwiekszonej sprzedazy. W efekcie spowodowato to dodatni wynik finansowy
przedsiebiorstw wydobywczych. Brak ptynnosci, a takze spadki cen wegla na rynkach $wiatowych sprawia, ze
prognozy rozwoju gornictwa sg z biegiem czasu coraz bardziej pesymistyczne.

W najblizszych latach nalezy oczekiwaé powolnego, ogdlnego spadku przewozéw wegla kamiennego
(précz przejecia pewnego wolumenu z drog).

Zréwnowazenie wielkosci eksportu i importu wegla kamiennego w ubiegtych latach przyczynito sie do
zwiekszenia ruchu na liniach kolejowych do/z kierunku towarowych przejs¢ granicznych. Transportem
kolejowym Polska importuje wegiel z Rosji, Czech, Ukrainy i Kazachstanu oraz ze Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Potnocnej, Australii czy Kolumbii. Import wegla z krajéow zamorskich odbywa sie na zasadzie
kombinowanego transportu morskiego do portu (Gdynia, Swinoujscie) i ladowego — kolejg do miejsc
docelowych. Nalezy zaznaczyé, ze poprzez linie 106 i 108 nie odbywajg sie dostawy wegla ze wschodu
(Ukrainy).
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Tab. 38 Praca eksploatacyjna wyrazona w pociggokilometrach dla przewozéw pasazerskich i towarowych w
analizowanym obszarze.

2014 Pasazerskie | Towarowe Suma
Rzeszow Gt - Rzeszow 1558,1 1056,7 2614,8
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 68256,1 | 196877 87 943,38
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto 20374 13889 3426,3
Osobowa
108 Gorlice Zagérzany - Jasto 0,0 27 021,1 27 021,1
Jasto - Nowy Zagérz 27 843,6 36 795,8 64 639,4
618 | Jasto Towarowa - Sobniow 4,1 2278,0 2282,1
Suma 99 699,3 88 228,2 187 927,5
2013 Pasazerskie | Towarowe Suma
Rzeszow Gt - Rzeszow 3086,7 1608,1 4694,8
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 63400,4 | 10212, 73612,6
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto 13232 25294 38526
Osobowa
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,0 35366,4 35366,4
108
Jasto - Nowy Zagérz 9817,0 33153,5 42 970,5
618 | Jasto Towarowa - Sobniow 0,0 2182,1 2182,1
Suma 77 627,3 85 051,7 162 679,0
2012 Pasazerskie | Towarowe Suma
Rzeszéw Gt g Rzeszow 10231 22531 3276,2
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 56967,9 | 167788 73 746,7
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto 28890 5136,5 80255
Osobowa
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,0 39620,9 39620,9
108
Jasto - Nowy Zagérz 7 659,5 37 459,8 45119,3
618 | Jasto Towarowa - Sobniow 2,0 4171,7 4173,7
Suma 68 541,5 105 420,8 173 962,3
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2011 Pasazerskie | Towarowe Suma
Rzeszéw Gt g Rzeszow 837.2 2810,8 36480
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 50333,5 | 146122,3 | 1964558
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto 28488 94404 12 289,2
Osobowa
Gorlice Zagérzany - Jasto 1010,9 46 824,8 47 835,7
108
Jasto - Nowy Zagorz 56 700,3 50764,7 107 465,0
618 | Jasto Towarowa - Sobniow 5,3 6 849,3 6 854,6
Suma 111 736,0 262 812,3 374 548,3

Zrédto: Dane PKP PLK S.A.

Tab. 39 Praca eksploatacyjna wyrazona w bruttotonokilometrach dla przewozow pasazerskich i towarowych w
analizowanym obszarze.

2014 Pasazerskie Towarowe Suma
Rzeszow Gt - Rzeszow 89 690,8 782 172,5 871863,3
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 4017319,1 | 147917406 | 18809 059,7
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto 129 607,9 671553,2 801 161,1
Osobowa
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,0 20214 516,7 20214 516,7
108
Jasto - Nowy Zagérz 1916 563,1 15321 229,0 17 237 792,1
618 | Jasto Towarowa - Sobniéw 187,5 729 706,1 729 893,6
Suma 6 153 368,4 52510918,1 58 664 286,5
2013 Pasazerskie Towarowe Suma
Rzeszow Gt - Rzeszow 165 653,7 920 499,1 1086 152,8
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 3493804,7 | 44911980 | 79850027
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto
76 966,7 1247 792,1 1324 758,8
Osobowa
108 | Gorlice Zagorzany - Jasto 0,0 28 085 947,2 28 085 947,2
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Jasto - Nowy Zagorz 565 232,1 14 220 837,9 14 786 070,0
618 | Jasto Towarowa - Sobniéw 187,5 845 965,4 846 152,9
Suma 4 301 844,7 49 812 239,7 54 114 084,4
2012 Pasazerskie Towarowe Suma
Rzeszow Gt - Rzeszow 52 703,7 16117333 | 1664437,0
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 29345949 | 8311198,6 | 112457935
Towarowa
Jasto Towarowa - Jasto 148302,3 | 2944199,9 | 30925022
Osobowa
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,0 32670462,9 32670462,9
108
Jasto - Nowy Zagorz 377 435,4 15744 636,4 16 122 071,8
618 | Jasto Towarowa - Sobniéw 187,5 1958 786,3 1958 973,8
Suma 3513 223,8 63241017,4 66 754 241,2
2011 Pasazerskie Towarowe Suma
Rzeszow Gt - Rzeszow 68 804,7 2351533,6 | 24203383
Staroniwa
106 Rzeszow St - Jasto 4241096,0 | 149274924,1 | 153 516 020,1
Towarowa
JastoTowarowa-Jasto |, ) 1003 | 80418197 | 82839200
Osobowa
Gorlice Zagérzany - Jasto 231957,5 43 363 851,4 43 595 808,9
108
Jasto - Nowy Zagérz 5592 730,7 22 483 882,9 28 076 613,6
618 | Jasto Towarowa - Sobniéw 530,1 2924 246,0 2924776,1
Suma 10377 219,3 | 228 440 257,7 | 238 817 477,0

Zrédto: Dane PKP PLK S.A.
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Tab. 40 Przecietna dobowa liczba pociggéw dla przewozéw pasazerskich i towarowych w analizowanym obszarze.

2014 Pasazerskie Towarowe Suma
106 Rzeszow - Jasto 2,88 0,84 3,72
108 Gorlice Zagérzany - Jasto 0,00 4,85 4,85
Jasto - Nowy Zagorz 1,13 1,50 2,63
618 Jasto Towarowa - Sobniéw 0,01 1,92 1,93
Suma 9,67 12,96 22,63
2013 Pasazerskie Towarowe Suma
106 Rzeszow - Jasto 2,66 0,49 3,15
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,00 6,23 6,23
108
Jasto - Nowy Zagérz 0,42 1,50 1,92
618 Jasto Towarowa - Sobniéw 0,00 1,92 1,92
Suma 12,09 16,32 28,41
2012 Pasazerskie Towarowe Suma
106 Rzeszow - Jasto 2,41 0,86 3,27
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,00 6,98 6,98
108
Jasto - Nowy Zagérz 0,66 1,61 2,27
618 Jasto Towarowa - Sobniow 0,00 3,42 3,42
Suma 8,05 22,87 30,92
2011 Pasazerskie | Towarowe Suma
106 Rzeszéw - Jasto 2,12 6,17 8,29
Gorlice Zagérzany - Jasto 0,19 8,26 8,45
108
Jasto - Nowy Zagérz 2,54 2,41 4,95
618 Jasto Towarowa - Sobniéw 0,00 5,81 5,81
Suma 9,30 37,60 46,90

Zrédto: Dane PKP PLK S.A.
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Tab. 41 Poréwnanie danych o przewozach w ruchu towarowym - rok 2014 w poréwnaniu do roku 2013.

Zmiana Zmiana Sedniodobowa | Zmiana rok
Pociggokilometry | rok do Bruttotonokilometry rok do . .
liczba pociggéw do roku
roku roku
2011 374 548,3 238 817 477,0 46,90
2012 173 962,3 -54% 66 754 241,2 -72% 30,92 -34%
2013 162 679,0 -6% 54114 084,4 -19% 28,41 -8%
2014 187 927,5 +16% 58 664 286,5 +8% 22,63 -20%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A.

Na podstawie otrzymanych danych wygenerowano mapy pokazujgce obcigzenie poszczegdlnych
odcinkow sieci kolejowej w analizowanym obszarze. Nalezy zauwazy¢, ze grafiki pokazujgce obcigzenie
bruttotonokilometrami uwzglednia zaréwno pojazdy towarowe jak i pasazerskie. Jednakze, w ostatnich
latach obcigzenie pociggami pasazerskimi systematycznie malato, w zwigzku z czym interpretacja powinna
skupiac sie przede wszystkim w kierunku obcigzenia ruchem towarowym.
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Rys. 60 Poréwnanie wielkos$ci przewozéw towarowych w latach 2013 i 2014.
Dane wyrazone w bruttotonokilometrach. Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Dane wyrazone w pociagokilometrach. Zrodto: Opracowanie wtasne
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Analizujgc dane zamieszczone w tym opracowaniu na temat przewozoéw tadunkéw na liniach 106 i
108 mozna zwrdci¢ uwage na wysokie znaczenie ruchu towarowego w wykorzystaniu tych szlakéw
kolejowych.

arpackie
Medyka

Malhowice

Kroscienko

LEGENDA
& punkty tadunkowe PKP PLK S.A.
@ przejscia graniczne

— [inie kolgjowe

0 miasta wojewdadzkie
wojewodztwa
Rys. 63 Lokalizacja ogélnodostepnej infrastruktury tadunkowej. Zrédto: www.plk-sa.pl

Wiekszos¢ bocznic kolejowych na obszarze opracowania jest stale wykorzystywana przez
poszczegdlne podmioty nimi zarzadzajace. Ich stan techniczny nie wymaga dodatkowych interwencji.

Tab. 42 Lokalizacja uzytkowanych bocznic na liniach 106 i 108 na podstawie informacji PKP PLK S.A.

Lp. Mlejsstc:c\;vaosc / Rodzaj toru Zarzadca

1 |Jasto Bocznica Zaktad Produkcyjno Naprawczy

. Zaktady Przemystu Owocowo-Warzywnego

2 |Jasto Bocznica "PEKT(;/WIN" s\;. 20.0. yenee
3 |Jasto Tor rampowy CARGOTOR

4 |Jasto Towarowa Lokomotywownia 1 | PKP CARGO S.A.

5 |Jasto Towarowa Lokomotywownia 2 | PKP CARGO S.A.

6 |Jasto Towarowa Stacja paliw PKP CARGO S.A

7 |Jedlicze Bocznica Rafineria Nafty "JEDLICZE" S.A.

8 | krosno Bocznica Firma Transportowo-Handlowo- Ustugowa

"PANMAR" Sp.Jawna
9 | Krosno Bocznica Krosnieriska Huta Szkta "Krosno" S.A.
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Miejscowosc¢ / .

Lp. . R Z

p stacja odzaj toru arzadca
10 | Krosno Tor rampowy Tor rampowy nr 9 CARGOTOR.
11 | sanok Bocznica fanoclfle Zak’fa'1'dy Przemystu Gumowego
Stomil Sanok" S.A.

12 | Sanok Tor rampowy Tor rampowy nr 11 CARGOTOR.

13 | Targowiska Tor rampowy PKP CARGO

14 | Zagorz Bocznica Zaktad Ustug Technicznych Sp. z o.0.

15 | Zarszvn Bocznica Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo S.A.

¥ w Warszawie Oddziat w Sanoku

Na ponizszych rysunkach przedstawiono dodatkowo lokalizacje uzytkowanych i nieuzytkowanych

bocznic, toréw rampowych, toréw odstawczych oraz innej infrastruktury szynowej w okolicy Jasta, Krosna,
Sanoka oraz Zagorza.

Linie kolejowe:

—— nieuzytkowane

0 025 05 1km ——— uzytkowane

S (I A O Sl

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
Rys. 64 Uzytkowane i nieuzytkowane tory kolejowe w okolicy Jasta. Zrédto: Opracowanie wtasne
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Linie kolejowe:

~—— nieuzytkowane
0 075 15 3km —+—— uzytkowane
= ] e B TS |

© OpensStreethag {and) contributors, CC-BY-SA

Rys. 65 Uzytkowane i nieuzytkowane tory kolejowe na linii Jasto - Jedlicze. Zrédto: Opracowanie wtasne

N

A

Linie kolejowe:

—— nieuzytkowane
——— uzytkowane

QpenStresthiap fand) contributors, CC-BY-SA

Rys. 66 Uzytkowane i nieuzytkowane tory kolejowe w okolicy Krosna. Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Linie kolejowe:

—=——% nieuzytkowane

0 0375 075 15km | uzytkowane
e N (2

B OpenStreethap (and) contributors, CC-BY-SA

Rys. 67 Uzytkowane i nieuzytkowane tory kolejowe w okolicy Sanoka i Zagérza. Zrédto: Opracowanie wtasne
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3 Uzasadnienie realizacji projektu

Ocena i prognoza potrzeb przewozowych (komunikacja pasazerska i transport towarowy), uzasadnienie
realizacji projektu, cele realizacji inwestycji wynikajgce z przeprowadzonych w pkt. 1 i 2 analiz.

3.1 Analiza wptywu uwarunkowan spoteczno-gospodarczych na prognozy
kolejowe

Na potrzeby niniejszej koncepcji przeanalizowano raport Gtéwnego Urzedu Statystycznego ,,Dojazdy
do pracy — Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011”, ktéry ukazat sie w 2014 roku. Badanie
dojazdow do pracy w 2011 r. zostato przeprowadzone na podstawie danych zawartych w rejestrach
administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczng na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan 2011 (NSP 2011). Metodyka tego badania zostata opracowana na podstawie wczesniej
przeprowadzonych prac zwigzanych z realizacjg zadania , Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w
2006 r.” Tym razem dotychczasowe 7rddto danych dla tego tematu (rejestry podatkowe) zostato
wzbogacone o zasoby innych gestorow. Pochodzgce z tych Zrédet informacje znacznie zwiekszyly (w
poréownaniu z 2006 r.) mozliwosci terytorialnej identyfikacji gtéwnego miejsca pracy pracownikéw
najemnych, a wérdd nich osdb dojezdzajacych do pracy. Akcentowane wyzej réznice w Zzrodtach danych,
mimo zachowania takiej samej metodyki generowania z nich zbiorowosci oséb dojezdzajgcych do pracy,
sprawiajg, ze wyniki badania dotyczace 2006 r. nie sg wprost poréwnywalne z opisem dojazdéw do pracy
uzyskanym w ramach NSP 2011. Ponizej przedstawiono opracowane dane w formie graficznej.
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‘-,\_,r"’-."'\“ - 0255 10km

i

Rys. 68 Liczba osdb przyjezdzajacych do pracy w poszczegélnych gminach. Zrodto: Opracowanie wtasne

Analizujgc powyzszy rysunek, mozna stwierdzi¢, ze najwieksze wartosci liczbowe o0séb
dojezdzajgcych notujg miasta: Jasta, Krosno, Brzozéw, Strzyzow i Ustrzyki Dolne. Widoczne sg rowniez
wzglednie duze wartosci tych dojazdéw w obszarze, przez ktére przebiegajg linie kolejowe.
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Rys. 70 Udziat liczby oséb dojezdzajacych do pracy przyjezdzajacych do danej gminy w liczbie pracujgcych ogétem w
poszczegolnych gminach. Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Rys. 71 Udziat liczby oséb dojezdzajacych do pracy wyjezdzajacych z danej gminy w liczbie pracujgcych ogétem w
poszczegdlnych gminach. zrédfo: Opracowanie wtasne

Analiza powyzszej grafiki jednoznacznie wskazuje, ze Jasto Krosno i Sanok sg miastami, w ktérych
udziat oséb wyjezdzajgcych do pracy w stosunku do liczby ludnosci ogdtem jest zdecydowanie najmniejszy. Z
kolei najwiekszymi udziatem wyjezdzajacych do pracy cechuje sie obszar przede wszystkim wokét Krosna.

W celu zobrazowania kierunkdw i wielkosci cigzenia wzdtuz linii 106 i 108 przygotowano wiezbe
ruchu. Przygotowano jg w oparciu o dane dostepne we wspomnianym raporcie GUS. Poszczegdlne linie na
tym rysunku obrazujg wielko$¢ ruchu zwigzanego z codziennymi dojazdami do pracy. Wartosci wewnatrz
linii sg wartos$ciami przekrojowymi. Analizie poddano dojazdy do i z : Rzeszowa, Jasta, Krosna oraz powiatu
kros$nienskiego w obrebie obszaru niniejszego opracowania. Przyktadowo, pomiedzy Krosnem, a Rzeszowem
odbywa sie w sumie 586 podrdzy do pracy — z Rzeszowa do Krosna 106 podrézy, a z Krosna do Rzeszowa 480
podrozy.
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I e Yau, 4wt
Rys. 72 Wiezba dojazdow do pracy w analizowanym obszarze Zrédfo: Opracowanie wtasne

~

Zgodnie z raportem GUS, do Krosna odbywa sie najwiecej dojazdéw do pracy z nastepujgcych gmin:
e Chorkowka — 1478,
* Miejsce Piastowe — 1416,
e Korczyna—1133,
e Wojaszowka — 976,
* Jedlicze — obszar wiejski—913.
Z kolei z Krosna najwiecej dojazdéw do pracy odbywa sie w kierunkach:
e Rzeszowa — 480,
* Miejsca Piastowego — 192,
e Jedlicze miasto — 175,
Przeanalizowane dane jednoznacznie wskazujg na fakt, ze Krosno jest silnym osrodkiem gospodarczym na
potudniowym Podkarpaciu.

Natomiast do Rzeszowa najwiecej podrdzy odbywa sie z gmin:
e Czudec-1052,
¢ Niebylec — 854,
e Krosno-480
e Strzyz6éw — obszar wiejski — 408,
e Strzyzéw — obszar miejski — 359.
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W ramach przygotowania prognoz dla pasazerskich przewozéw kolejowych przeprowadzono
rowniez analizy liczby osdéb, ktére moga by¢ potencjalnie zainteresowane wykorzystaniem pociggu w swoich
podrézach. Na ponizszym rysunku zestawiono izochrony czasu dojazdu samochodem do przystankéw
znajdujacych sie na liniach kolejowych 106, 107 i 108. Na rysunku zaznaczono obszary zabudowane oraz
izochrony dojazdu do przystankow i stacji kolejowych (5, 10, 15 minut).

Rys. 73 Izochrony dojazdu do przystankéw kolejowych (5, 10, 15 min). Zrédto: opracowanie wtasne

Analiza izochron w zestawieniu z obszarami zabudowanymi w gminach, w ktérych zlokalizowane s3
przystanki kolejowe pozwolita oszacowac liczbe ludnosci mieszkajacej w izochronie 15 minut czasu dojazdu
samochodem:

* Nalinii 106: 170 000

* Nallinii 107: 18 000

* Na linii 108: 370 000
taczna liczba mieszkancéw we wszystkich gminach obszaru opracowania to 440 000.
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3.2 Metodyka i prognozy ruchu pasazerskiego i towarowego

W celu wstepnej oceny zasadnosci budowy i efektywnosci proponowanych rozwigzan wykonano
prognozy ruchu pasazerskiego i towarowego. Zarowno dla ruchu pasazerskiego jak i towarowego z racji
wstepnych etapéw przygotowan do budowy tacznicy kolejowej bedacej przedmiotem tego opracowania, a
takze w zwigzku z tym, ze w wojewddztwie podkarpackim nie byty wykonywane Kompleksowe Badania
Ruchu (jak np. w innych wojewddztwach - matopolskim, mazowieckim i innych), atakze nie istnieje
miedzygateziowy model ruchu wojewddztwa podkarpackiego, postanowiono wykorzystaé metody
wskaznikowe. Pomimo faktu, iz sg to metody uproszczone, w przypadku braku odpowiednich badan takie
podejscie jest akceptowalne w przypadku finansowania projektéw ze srodkéw unijnych. Nalezy réwniez
zauwazyé, ze wykonane prognozy w maksymalnym stopniu wykorzystujg obecny stan wiedzy jesli chodzi o
metody wskaznikowe, a takze czerpig niezbedne dane z wytycznych i raportéw krajowe, w tym np. Urzedu
Transportu Kolejowego, Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz Inicjatywy Jaspers.

Przyjeto nastepujace zatozenia dla prognoz ruchu pasazerskiego:

e zatozono, ze w 2015 roku srednia pojemnos¢ pociggdw zardwno regionalnych jak i dalekobieznych
wynosita 150 miejsc siedzacych;

e zgodnie z informacjami i badaniami napetnien pojazdéw transportu szynowego $r. napetnienia
wahajg sie w przedziale 30%-45%; na potrzeby prognozy zatozono, ze $r. napetnienie przyjmuje
wartosé 35% miejsc siedzacych;

e poczatkiem funkcjonowania przewozéw pasazerskich z wykorzystaniem tacznicy Krosno- Rzeszéw
jest rok 2022;

* wptyw wzrostu PKB dla wariantu WO przyjeto 30% dla catego, 30-letniego okresu prognozy;
w przypadku wariantéw inwestycyjnych przyjeto wskaznik elastycznosci 30% do roku 2022, a
nastepnie stopniowo zwiekszajacy sie wptyw do 70% w koricowym okresie prognozy; wptyw ten
uwzglednia rowniez stopniowe poprawianie sie parametrow sieci kolejowej i infrastruktury
towarzyszacej; nalezy tutaj zwrdci¢ uwage, ze w przypadku ruchu samochodowego wptyw wzrostu
PKB jest duzo wiekszy niz w przypadku transportu kolejowego;

e w prognozach uwzgledniono wptyw zmian demograficznych w analizowanym obszarze na wielkos¢
potokdw pasazerskich; wptyw demografii na prognozy ruchu pasazerskiego przyjmuje wartosé¢ 1,0;

e wielkos$¢ ruchu wzbudzonego przyjeto jako 7% dla kazdego wariantu inwestycyjnego;

e zgodnie z zaleceniami Jaspers przyjeto wskaznik elastycznosci 0,2 zwigzany ze wzrostem podazy
miejsc w pociggach — tzn. ze wzrost liczby miejsc w pociggach o0 10% na danym fragmencie linii
zwieksza wielkosé potoku o 2%;

e zgodnie z Niebieskg Ksiegg, przyjeto wskaznik elastycznosci réwny 0,47 zwigzany ze skréceniem
czasu podrézy — tzn. ze skrdcenie czasu podrdzy o 10% zwieksza liczbe pasazerow o 4,7%;

e zgodnie z najnowszymi rozktadami jazdy, zatozono, ze w 2015 roku Sredniodobowa liczba par
pociggdw wynosi 2,80; w celu uzyskania tej wartosci przewazono poszczegdlng liczbe pociggdéw na
odcinkach o jednolitej ofercie (Rzeszow-Jasto i Jasto-Krosno);

e zgodnie ze wstepnymi informacjami, zatozono, ze od roku 2016 bedzie funkcjonowata przynajmniej
jeszcze 1 para pociggoéw typu TLK/IC, co pozwolito na zatozenie $sredniodobowej liczby par pociggdéw
na poziomie 3,80; w latach kolejnych dla wariantu WO przyjeto 4,2 ppoc. / dobe; uwzgledniono
rowniez fakt, ze istnieje duza szansa, ze zwiekszona bedzie liczba wagonéw do 4 w przypadku tego
potgczenia, przez co zwiekszeniu ulegnie podaz miejsc na tej trasie;

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 131



-

POMOC TECHNICZNA curorersk ronous A

o
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO '

e ruch pasazerski w relacji Krosno-Rzeszéw w catosci prowadzony bedzie nowoprojektowang facznicg;
zatozono réwniez, ze potoki pasazerskie na tgcznicy bedg pochodzity z przeniesienia istniejgcego
ruchu funkcjonujgcego na trasie Jasto-Rzeszéw; dla wariantow W1.1, W1.2 i W 2.2 bedzie to 60%
ruchu, wariantu W2.1 - 65%, a dla wariantéw W3.1 i W3.2 - 70% - w tym przypadku uznano, ze
cze$¢ potokdw Rzeszow-Jasto réwniez bedzie mogto sie odbywac po projektowanej tgcznicy z racji
najmniejszej odlegtosci do generatora ruchu jakim jest Jasto;

e w przypadku wariantéw inwestycyjnych przyjeto jednolitg liczbe pociggdw niezaleznie od wariantu
tacznicy; od roku 2022 przyjeto 5,8 ppoc. /dobe, a od roku 2026 6,8 ppoc. / dobe — przyjete
zatozenia majg zwigzek miedzy innymi ze wzrastajgcym PKB; nalezy zauwazyé, ze sg to zatozenia
dos¢ konserwatywne, natomiast w odniesieniu do braku stabilnosci potaczen kolejowych w
wojewddztwie podkarpackim w ostatnich latach nalezy uzna¢ za wzglednie mozliwe do realizacji;

Tab. 43 Zatozenia do prognoz ruchu pasazerskiego.

.. czas skrocenie . . -
War. Odcinek od:ii:;)sc jazdy wzgledem ' L;:za:T(éw “‘?:Lel:';::;uih[lj 1
[min] WO [-] przy &
Wo Rzeszow Gtéwny — Krosno 921 117 ) 23 )
(przez Jasto) ’
Rzeszéw Gtowny — Krosno
wi.l przez tacznice W1.1 67,7 83 29% 17 7%
Rzeszow Gtéwny — Krosno o o
w12 przez facznice W1.2 67,3 82 30% 7 7%
Rzeszéw Gtowny — Krosno
w2.1 przez tacznice W2.1 71,5 83 24% 19 7%
Rzeszow Gtéwny — Krosno o o
w2.2 przez facznice W2.2 69,0 84 28% 19 7%
Rzeszéw Gtowny — Krosno o o
w3.1 przez tacznice W3.1 75,6 94 20% 21 7%
Rzeszow Gtéwny — Krosno o o
w3.2 przez facznice W3.2 75,6 9 19% 21 7%

Wyznaczanie wielkosci ruchu wzbudzonego jest kwestia bardzo trudng, gdyz przez lata, w
szczegblnosci w Polsce byt to temat praktycznie niezbadany. W 2013 roku ukazata sie publikacja prof.
Politechniki Krakowskiej Andrzeja Szaraty dot. metodologii wyznaczania podrézy wzbudzonych®. W swoich
rozwazaniach wskazuje on, Ze wystgpienie ruchu wzbudzonego ma duze prawdopodobiefAstwo w
szczegblnosci w przypadkach, gdy dotychczas stabo skomunikowany rejon transportowy otrzymuje dostep
do $rodka transportu, ktéry znacznie skraca wykonywanie w relacjach dotychczas mato popularnych. W
przypadku projektéw podobnych do niniejszego, szacuje sie, ze wielkos¢ ruchu wzbudzonego moze siegac
nawet 12%. Postanowiono jednak przyjgé zatozenie wzglednie umiarkowane i przyjeto, ze ruch wzbudzony
osiggnie warto$¢ 7% dla kazdego z wariantéw. Warto zauwazy¢, ze zatozone wielkosci sg wielkosciami
przyjmowanymi rowniez w przypadku prognoz krajowych dla podobnych inwestycji.

® Szarata A., Modelowanie podrdézy wzbudzonych oraz ttumionych zmiang stanu infrastruktury transportowej, Krakéw,
2013
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Tab. 44 Zatozenia do prognoz ruchu pasazerskiego dot. wskaznika PKB i demografii w analizowanym obszarze.

Rok
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Wskaznik PKB | 103,9% | 104,0% | 104,0% | 103,8% | 103,7% | 103,4% | 103,2% | 103,1% | 103,0% | 102,9% | 102,9% | 102,9%
Wskaznik
demograficzny 99,79% | 99,77% | 99,76% | 99,75% | 99,74% | 99,72% | 99,71% | 99,69% | 99,67% | 99,65% | 99,64% | 99,62%
Rok 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Wskaznik PKB | 102,8% | 102,8% | 102,8% | 102,7% | 102,7% | 102,6% | 102,5% | 102,5% | 102,4% | 102,4% | 102,4% | 102,3%
Wskaznik
demograficzny 99,60% | 99,57% | 99,55% | 99,53% | 99,51% | 99,48% | 99,46% | 99,44% | 99,41% | 99,39% | 99,37% | 99,35%
Rok 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
Wskaznik PKB | 102,3% | 102,3% | 102,3% | 102,3% | 102,2% | 102,2% | 102,2% | 102,2% | 102,2% | 102,1% | 102,1% | 102,1%
Wskaznik
demograficzny 99,33% | 99,32% | 99,30% | 99,28% | 99,26% | 99,25% | 99,23% | 99,22% | 99,20% | 99,19% | 99,17% | 99,16%

Zrédto: opracowtasnie wtasne na podstawie ,Prognoza dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz podregionéw na
lata 2014-2050 (opracowana w 2014 r.” (GUS) oraz wskaznikow makroekonomicznych do prognoz (MIR); przyjeto
wartosci dla scenariusza realistycznego (MIR) i powiatu krosnieriskiego (GUS)

Uwzgledniajac przedstawione powyzej zatozenia, wskazniki i wytyczne uzyskano nastepujgce wielkosci
potokdw pasazerskich.

Tab. 45 Sredniodobowa liczba pasazeréw na poszczegdlnych odcinkach w kolejnych latach.

Sredniodobowa liczba pasazeréw na poszczegélnych
L.p. Odcinek odcinkach w kolejnych latach
[pas / dobe]
2022 | 2027 | 2032 | 2037 | 2042 | 2047 | 2052
wo
Rzeszéw Gtéwny - Przybdwka 379 390 398 402 403 402 400
Przyboéwka - Jasto 379 390 398 402 403 402 400
Jasto - Krosno 243 250 255 258 258 258 256
W1.1
1-2 Rzeszow Gtéwny - Przybowka 497 548 592 629 660 689 717
2-3 Przybowka - Jasto 189 208 225 239 251 262 272
2-4 Przybowka - Krosno tacznica 308 340 367 390 409 427 444
3-4 Jasto - Krosno facznica 121 134 144 153 161 168 175
4-5 Krosno facznica - Krosno 430 474 511 543 570 595 619
W1.2
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 499 550 594 631 663 692 719
2-3 Przybéwka - Jasto 190 209 226 240 252 263 273
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 309 341 368 391 411 429 446
3-4 Jasto - Krosno tacznica 122 134 145 154 161 168 175
4-5 Krosno tacznica - Krosno 431 475 513 545 572 597 621
W2.1
12 Rzesz6w Gtéwny - Przybowka | 487 | 537 | 579 | 615 | 646 | 675 | 702
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Sredniodobowa liczba pasazeréw na poszczegélnych
L.p. Odcinek odcinkach w kolejnych latach
[pas / dobe]
2022 | 2027 | 2032 | 2037 | 2042 | 2047 | 2052

2-3 Przybéwka - Jasto 170 188 203 215 226 236 246
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 316 349 376 400 420 438 456
3-4 Jasto - Krosno tacznica 109 120 130 138 145 151 157
4-5 Krosno tacznica - Krosno 426 469 506 538 565 590 613

W2.2
1-2 Rzeszow Gtéwny - Przybowka 478 527 569 604 635 662 689
2-3 Przyboéwka - Jasto 177 195 210 224 235 245 255
2-4 Przybdowka - Krosno tacznica 312 344 371 395 414 433 450
3-4 Jasto - Krosno tgcznica 92 101 109 116 122 127 132
4-5 Krosno tacznica - Krosno 404 446 481 511 537 560 582

W3.1
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 478 527 569 604 635 662 689
2-3 Przybéwka - Jasto 143 158 171 181 190 199 207
2-4 Przybowka - Krosno tacznica 335 369 398 423 444 464 482
3-4 Jasto - Krosno tacznica 92 101 109 116 122 127 132
4-5 Krosno tacznica - Krosno 427 470 507 539 566 591 615

W.3.2
1-2 Rzeszow Gtéwny - Przybowka 476 525 566 602 632 660 686
2-3 Przyboéwka - Jasto 143 158 170 181 190 198 206
2-4 Przybdwka - Krosno tacznica 333 368 397 421 443 462 480
34 Jasto - Krosno tgcznica 92 101 109 116 122 127 132
4-5 Krosno facznica - Krosno 425 469 505 537 564 589 612

Tab. 46 Liczba pasazerdéw w ciggu roku

L.p. Odcinek Liczba pasazeréw w ciggu roku [ tys. pas. / rok]
2022 | 2027 | 2032 | 2037 | 2042 | 2047 | 2052
Wwo
Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 138,2 142,3 145,2 146,8 147,2 146,8 145,9
Przybéwka - Jasto 138,2 142,3 145,2 146,8 147,2 146,8 145,9
Jasto - Krosno 88,6 91,2 93,1 94,1 94,3 94,1 93,5
W1.1
1-2 Rzeszéw Gtéwny - Przybdwka 181,5 200,2 215,9 229,5 241,0 251,6 261,6
2-3 Przyboéwka - Jasto 69,0 76,1 82,1 87,2 91,6 95,6 99,4
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 112,6 124,1 133,9 142,3 149,4 156,0 162,2
3-4 Jasto - Krosno tacznica 44,2 48,8 52,6 55,9 58,7 61,3 63,7
4-5 Krosno tacznica - Krosno 156,8 172,9 186,5 198,2 208,1 217,3 225,9
W1.2
12 | Reeszow Glowny -Przybowka | 1822 | 2009 | 2167 | 2303 | 2418 | 2525 | 2625
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L.p. Odcinek Liczba pasazeréw w ciggu roku [ tys. pas. / rok]
2-3 Przybéwka - Jasto 69,2 76,3 82,3 87,5 91,9 95,9 99,8
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 113,0 124,6 134,3 142,8 149,9 156,5 162,8
34 Jasto - Krosno tgcznica 44,4 48,9 52,8 56,1 58,9 61,5 63,9
4-5 Krosno tacznica - Krosno 157,3 173,5 187,1 198,9 208,8 218,0 226,7
wa.1
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 177,7 196,0 211,3 224,6 235,9 246,2 256,1
2-3 Przybéwka - Jasto 62,2 68,6 74,0 78,6 82,6 86,2 89,6
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 115,5 127,4 137,4 146,0 153,3 160,1 166,4
34 Jasto - Krosno tgcznica 39,9 44,0 47,4 50,4 52,9 55,2 57,4
4-5 Krosno tacznica - Krosno 155,4 171,3 184,8 196,4 206,2 215,3 223,9
w2.2
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 174,5 192,4 207,5 220,6 231,6 241,8 251,4
2-3 Przybéwka - Jasto 64,6 71,2 76,8 81,6 85,7 89,5 93,0
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 114,0 125,7 135,6 144,1 151,3 157,9 164,2
34 Jasto - Krosno tgcznica 33,6 37,0 39,9 42,4 44,5 46,5 48,4
4-5 Krosno tacznica - Krosno 147,5 162,7 175,5 186,5 195,8 204,4 212,6
w3.1
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 174,5 192,4 207,5 220,6 231,6 241,8 251,4
2-3 Przybéwka - Jasto 52,3 57,7 62,3 66,2 69,5 72,5 75,4
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 122,1 134,7 145,3 154,4 162,1 169,3 176,0
3-4 Jasto - Krosno tacznica 33,6 37,0 39,9 42,4 44,5 46,5 48,4
4-5 Krosno tacznica - Krosno 155,7 171,7 185,2 196,8 206,7 215,7 224,4
W3.2
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 173,8 191,7 206,8 219,8 230,8 240,9 250,5
2-3 Przybéwka - Jasto 52,2 57,5 62,0 65,9 69,2 72,3 75,2
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 121,7 134,2 144,7 153,8 161,5 168,6 175,4
3-4 Jasto - Krosno tacznica 33,4 36,9 39,8 42,3 44,4 46,3 48,2
4-5 Krosno facznica - Krosno 155,1 171,1 184,5 196,1 205,9 215,0 223,5

Uzupetnieniem powyzej przedstawionych potokéw ruchu pasazerskiego kolejowego sg potoki
pasazerskie przejete z drogowego transportu zbiorowego i transportu indywidualnego oraz zwigzana z nimi
redukcja prac przewozowych, co zostato uwzglednione w analizie efektywnosci ekonomicznej w dalszej czesci
niniejszej Koncepcji.

Ze wzgledu na potencjat ruchotwérczy skoncentrowany w miescie Krosnie i jego okolicach, w ramach
dalszych prac nad realizacjg tgcznicy i przygotowania studium wykonalnosci zasadnym jest przeprowadzenie
szczegdtowych badan elastycznosci popytu na podrdze w powigzaniu z funkcjg czasu dojazdu z Krosna do
Rzeszowa. Analizy elastycznosci popytu w funkcji czasu powinny wykazac¢ zaréwno jaki maksymalny czas
dojazdu na tym odcinku zapewnia minimalny popyt na wykorzystanie kolei w podrdzy oraz optimum
pomiedzy czasem przejazdu a wielkoScig popytu. Za przeprowadzeniem takich analiz przemawia duza
istotnos$¢ czasu dojazdu z Krosna do Rzeszowa przy podejmowaniu decyzji o zastgpieniu transportu kotowego
transportem kolejowym i zwigzana z tym oczekiwana konkurencyjnos¢ (czasowa, kosztowa, funkcjonalna) w
stosunku do transportu drogowego.
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Dla prognoz ruchu towarowego przyjeto nastepujgce zatozenia

e zgodnie z ,Zasady przygotowania analizy kosztow i korzysci w Studium Wykonalnosci, Rezultatach
Studium Wykonalnosci oraz dokumentach aplikacyjnych dla projektéw kolejowych” przyjeto, ze
udziat masy netto towardw przewiezionych kolejg do masy brutto pociggu wynosi 45%;

e zgodnie z ,Distribution and modal split models for freight transport in the Netherlands” przyjeto
wskaznik elastycznosci 0,21 — skrécenie czasu jazdy towardw o 10% powoduje wzrost pracy
przewozowej o 2,1%; w zwigzku z tym, ze brak jest badan krajowych potwierdzajgcych te teze
postanowiono zatozy¢ wykorzysta¢ ten wskaznik jedynie poprzez przemnozenie go przez wartosé
0,6 (zmniejsza wptyw skrécenia czasu jazdy na wielko$¢ pracy przewozowej) — w przypadku
kolejowego transportu towarowego wptyw predkosci nie jest kluczowy dla decyzji podejmowanych
przez rézne podmioty — duzo wazniejsze jest bezpieczenstwo samych przewozéw, a takze mozliwosé
przewozu duzych mas, niemozliwych do przewozu transportem drogowym;

* na podstawie przeprowadzonych konsultacji z kluczowymi interesariuszami w analizowanym
obszarze zatozono, ze okoto potowa ruchu funkcjonujgca na odcinkach Krosno-‘nowa facznica’ i
RzeszOdw-Przybéwka bedzie mogta byé przeniesiona na nowa tgcznice; z uwagi na fakt, ze w
okolicach Jasta i w kierunkach zachodnich znajdujg sie istotne generatory ruchu towarowego
0szacowano, ze przeniesienie nie powinno by¢ wieksze niz potowa ruchu;

e prognoza uzalezniona jest od wzrostu przeptywu ton tadunkéw — na tej podstawie skalkulowano
dodatkowe pociagi potrzebne do przewiezienia prognozowanych mas;

* Prognoze tadunku oparto na zatozeniach Strategii Rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku) Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, dnia 22
stycznia 2013 r. (tabele ponizej).

e Opracowano odrebng prognoze wptywu PKB na wielkos¢ przewozéw w Polsce, analogicznie jak
przyjmuje sie przy innych projektach koncepcyjnych dla linii kolejowych w Polsce;

e w opracowanych wskaznikach uwzglednia sie, ze wysoki i dtugotrwaty wzrost gospodarczy (rzedu 3,5
—4%) mocno wptywa na dynamike wielkosci przewozéw towarowych;

e 2z kolei zmniejszanie dynamiki wzrostu PKB bedzie nieproporcjonalnie negatywnie wptywato na
wielko$¢ tych przewozow; przyjete wskazniki uwzgledniajg réwniez znaczacy spadek przewozu
wegla z racji wykorzystania innych surowcéw do energetyki — z danych pozyskanych od PKP Cargo
wynika, ze wegiel jest dosy¢ istotnym surowcem przewozonym w rejonie linii 106 i 108;

W ramach prac nad niniejszym opracowaniem wystosowano zapytania do duzych przedsiebiorstw
generujgcych znaczny ruch tadunkéw towarowych o udzielenie informacji na temat wielkosci przewozéw
przez nich przeprowadzanych oraz wykorzystywania linii kolejowej obecnie lub ewentualnego wykorzystania
po wykonaniu budowy tacznicy i usprawnienia ruchu kolejowego w tym rejonie. Pisma wystosowano do
nastepujacych spotek:

- Kro$nienskie Huty Szkta Krosno S.A.

- Krosglass S.A.

- Nowy Styl Group Sp. z 0.0.

- PGNIG S.A. — Oddziat w Sanoku

- Orlen Potudnie — Zaktad Jedlicze

- Naturex - ZPOW Pektowin S.A.

- Dagmara Sp. z o0.0.

- Gamrat S.A.

- Fabryka Armatur Jafar S.A.

- Orion Engineered Carbons Sp. z 0.0.

- Lotos Asfalt - Dziat dystrybucji w Jasle
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- Huta Szkta w Jasle S.A.
- Jastomet PPH Sp.J.

- Polwax S.A.

- PPHU Astra Sp. z 0.0.
- Zaktad Rafineryjny Jasto Sp. z 0.0.

- Vortumnus
- Baltic wood S.A.

- Lotnicze Zaktady Produkcyjno-Naprawcze "AERO-KROS" Sp. z o.0.
- Goodrich Aerospace Poland Sp. z 0.0.
- FK Lightplanes Sp. z o.0.

- PPHU Ekolot
- FA Krosno S.A.

- PGNiG Technologie S.A.
- Krosnienskie Fabryki Mebli Krofam Sp. z 0.0.
- WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO ,PZL — KROSNO" S.A.
- Lotos Kolej Sp. z 0.0. w/Jasto

- Gamesystem s.c.

- Firma WALTER Whtadystaw Chrobak

- Pelmet Sp. J.

- Inwest Profil Sp. z 0.0.
- FPHU Maxstone s.c.

UNIA EUROPEJSKA
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Informacja zwrotna otrzymana od firmy Lotos oraz Nowy Styl Group o duzym zainteresowaniu
wykorzystania tgcznicy kolejowej w przewozach tadunkéw pozwala zatozy¢ zwiekszenie zapotrzebowania w
kolejnych latach.

Tab. 47 Roczne zmiany wielkosci tadunkéw w towarowym transporcie kolejowym

Rok 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021 2022 2023 2024 2025 | 2026
Wskaznik
zalezny od | 100,43% | 100,43% | 100,81% | 102,45% | 102,12% | 102,19% | 101,92% | 101,53% | 101,22% | 100,64% | 100,29% | 99,99% | 99,67%
dynamiki PKB

Rok 2027 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 2034 2035 2036 2037 2038 | 2039
Wskaznik
zalezny od 99,69% | 99,72% | 99,40% | 99,44% | 99,47% | 99,16% | 99,20% | 98,90% 98,60% 98,66% 98,36% | 98,43% | 98,49%
dynamiki PKB

Rok 2040 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 2047 2048 2049 2050 2051 | 2052
Wskaznik
zalezny od 98,21% | 98,29% | 98,35% | 98,42% | 98,48% | 98,54% | 98,59% | 98,65% 98,71% 98,77% 98,82% | 98,88% | 98,94%
dynamiki PKB

Tab. 48 Zestawienie bruttoton przewozonych towaréw na poszczegdlnych odcinkach w kolejnych latach

L.p. Odcinek Liczba bruttoton przewozonych towaréw

2022 | 2027 | 2032 | 2037 | 2042 | 2047 | 2052
WO
1 Rzeszédw Gtéwny - Przybdwka 329626 | 330519 | 321334 | 301618 | 277616 | 257868 | 243048
2 Przybdwka - Jasto 329626 | 330519 | 321334 | 301618 | 277616 | 257868 | 243048
Jasto - Krosno 329300 | 330192 | 321017 | 301320 | 277341 | 257613 | 242807
w1.1

1-2 Rzeszéw Gtéwny - Przybdwka 341695 | 342621 | 333100 | 312662 | 287781 | 267310 | 251947
2-3 Przybdwka - Jasto 170848 | 171311 | 166550 | 156331 | 143891 | 133655 | 125974
2-4 Przybéwka - Krosno facznica 170848 | 171311 | 166550 | 156331 | 143891 | 133655 | 125974
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L.p. Odcinek Liczba bruttoton przewozonych towaréw
2022 2027 | 2032 | 2037 | 2042 2047 | 2052
3-4 Jasto - Krosno tacznica 164650 | 165096 | 160508 | 150660 | 138671 | 128 807 | 121404
4-5 Krosno facznica - Krosno 335498 | 336407 | 327058 | 306991 | 282561 | 262462 | 247377
W1.2
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 342050 | 342977 | 333446 | 312987 | 288080 | 267588 | 252209
2-3 Przybdwka - Jasto 171025 | 171489 | 166723 | 156493 | 144040 | 133794 | 126104
2-4 Przybowka - Krosno tacznica 171025 | 171489 | 166723 | 156493 | 144040 | 133794 | 126104
3-4 Jasto - Krosno tgcznica 164 650 | 165096 | 160508 | 150660 | 138671 | 128807 | 121404
4-5 Krosno tacznica - Krosno 335675 | 336585 | 327231 | 307153 | 282711 | 262600 | 247508
W2.1
1-2 Rzeszow Gtowny - Przybowka 339565 | 340486 | 331024 | 310713 | 285987 | 265644 | 250377
2-3 Przybowka - Jasto 169783 | 170243 | 165512 | 155356 | 142994 | 132822 | 125188
2-4 Przybowka - Krosno tacznica 169783 | 170243 | 165512 | 155356 | 142994 | 132822 | 125188
3-4 Jasto - Krosno tacznica 164650 | 165096 | 160508 | 150660 | 138671 | 128 807 | 121404
4-5 Krosno tacznica - Krosno 334433 | 335339 | 326020 | 306016 | 281664 | 261628 | 246592
W2.2
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 341340 | 338706 | 329294 | 309089 | 284492 | 264255 | 249068
2-3 Przybdwka - Jasto 170670 | 171133 | 166377 | 156168 | 143741 | 133516 | 125843
2-4 Przybowka - Krosno tacznica 170670 | 171133 | 166377 | 156168 | 143741 | 133516 | 125843
3-4 Jasto - Krosno tgcznica 164 650 | 165096 | 160508 | 150660 | 138671 | 128807 | 121404
4-5 Krosno facznica - Krosno 335320 | 336229 | 326885 | 306828 | 282412 | 262323 | 247246
W3.1
1-2 Rzeszow Gtowny - Przybowka 337791 | 338706 | 329294 | 309089 | 284492 | 264255 | 249068
2-3 Przybowka - Jasto 168895 | 169353 | 164647 | 154544 | 142246 | 132128 | 124534
2-4 Przybdéwka - Krosno tacznica 168895 | 169353 | 164647 | 154544 | 142246 | 132128 | 124534
3-4 Jasto - Krosno tacznica 164650 | 165096 | 160508 | 150660 | 138671 | 128 807 | 121404
4-5 Krosno facznica - Krosno 333545 | 334449 | 325155 | 305204 | 280917 | 260934 | 245938
W.3.2
1-2 Rzeszéw Gtowny - Przybdwka 337436 | 338350 | 328947 | 308764 | 284193 | 263978 | 248 806
2-3 Przybdwka - Jasto 168718 | 169175 | 164474 | 154382 | 142097 | 131989 | 124403
2-4 Przyboéwka - Krosno tacznica 168718 | 169175 | 164474 | 154382 | 142097 | 131989 | 124403
3-4 Jasto - Krosno tgcznica 164 650 | 165096 | 160508 | 150660 | 138671 | 128807 | 121404
45 Krosno tacznica - Krosno 333368 | 334271 | 324982 | 305042 | 280767 | 260795 | 245807

3.3 Wptyw realizacji projektu na gospodarke regionu

Aktualny stan badan i wiedzy pozwalajg formutowaé wniosek, ze warunkiem koniecznym wzrostu
gospodarczego i rozwoju regionalnego jest infrastruktura, jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze nie jest to
warunek jedyny do spetnienia. Nalezy to rozumie¢ bezposrednio, ze inwestycja tylko w infrastrukture nie
musi przynies¢ wzrostu gospodarczego. Zwraca sie uwage, ze na ten wplyw ma np. typ budowanej
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infrastruktury. Znane sg przyktady z Hiszpanii (autostrady) i Francji (TGV), gdzie infrastruktura oproécz
krétkotrwatego efektu wzmozonego popytu na ustugi mieszkaniowe i gastronomiczne podczas trwania
inwestycji, nie przyniosta zadnych korzysci dla regionu. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest fakt, ze
prowadzone inwestycje liniowe nie zmieniajg nic dla analizowanego regionu. Jednym z polskich przyktadow,
o ktérym nalezy tutaj wspomniec jest wptyw budowy autostrady A4 na wojewddztwo opolskie. Badania A.
Domanskiej wskazujg, ze budowa autostrady A4 w tym obszarze nie wptyneta w zaden sposdb na
wojewoddztwo opolskie, jednak w znacznym stopniu przyczynita sie do rozwoju gospodarczego i zwiekszenia
interakcji pomiedzy lepiej rozwinietymi wojewddztwami dolnoslgskim i slgskim. Negatywnym przyktadem,
gdzie budowa jedynie infrastruktury nie przyczynita sie do aktywizacji gospodarczej regionu moze by¢
,Strefa Aktywnosci Gospodarczej” w Okminach (wojewddztwo dolnoslagskie). W tym obszarze, kosztem
naktaddéw kilku miliondw ztotych uzbrojono teren, jednakze wobec umiarkowanie atrakcyjnego potozenia, a
takze braku dziatan komplementarnych, doinwestowane tereny stojg od kilku lat nieuzytkowane.

Rok 2015, w szczegdlnosci na kolei pokazat, ze znaczne skrdcenie czasu podrozy w niektorych
relacjach, pozwala na znaczacg zmiane rozktadu przestrzennego podrdzy. Oznacza to, ze wskutek nowych
inwestycji transportowych, mogg zacza¢ funkcjonowaé podrdze w niespotykanych dotychczas relacjach.

Analizujgc specyfike niniejszego projektu, zmiana rozktadu przestrzennego podrdzy mogtaby polegaé na:

a) Pojawieniu sie nowych podrdzy, zwtaszcza z rejondw potozonych na pdétnoc od Krosna w kierunku
Krosna w motywacji np. dom-praca;

b) Zwiekszenia atrakcyjnosci Rzeszowa jako celu podrézy potudniowych rejondw Podkarpacia — by¢
moze cze$¢ 0sodb rozwazy codzienne dojazdy do pracy z dalszych odlegtosci w zwigzku z atrakcyjnym
czasem dojazdu

c) Zwiekszenia atrakcyjnosci potudniowego Podkarpacia w kontekscie turystycznym i catorocznych
dojazdéw w ten obszar w celach wypoczynkowych

Nawigzujgc do punktu c), zdaniem autordow opracowania jest to bardzo duza szansa dla tego
obszaru. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na komplementarnos$¢ projektu tej tagcznicy w kontekscie mozliwego
do uzyskania efektu sieci, poprzez poprawe warunkéw podrézowania na catej sieci kolejowej. Efekt sieci
mozliwy jest do uwzglednienia w szczegdlnosci biorgc pod uwage nastepujgce projekty:

a) dokonczenie modernizacji linii E30 — Rzeszéw-Krakéw — do ok. 2017 r.,
b) podstawowy cigg Bieszczady-Rzeszéw-Skarzysko-Kamienna-Warszawa
a. rewitalizacja/rehabilitacja odcinkéw linii kolejowej nr 25 na odcinku Tarnobrzeg — Skarzysko-
Kamienna — do ok. 2020 r.
b. modernizacja wraz z dobudowg drugiego toru na odcinku LK8 Warka-Radom
c) alternatywny cigg Bieszczady-Rzeszow-Lublin-Warszawa
a. dalsza modernizacja LK7 na odcinku Lublin — Warszawa wraz z przystosowaniem jej do
predkosci 160 km/h — do ok. 2019 r.
b. elektryfikacja i modernizacja LK68 na odcinku Stalowa-Wola — Lublin — do ok. 2023 r.

Analiza projektowanej tgcznicy miedzy liniami kolejowymi 106 i 108 pozwala mieé¢ nadzieje, ze
stolica wojewddztwa oraz rejony potudniowego Podkarpacia bedg duzo bardziej dostepne transportem
kolejowym dla podrézy o motywacji turystycznych niz dotychczas. Moze sie to przetozy¢ na wzrost
atrakcyjnosci tego rejonu, a docelowo na wzrost udziatu turystyki jako czynnika wptywajgcego na rozwdj
lokalnej przedsiebiorczosci.
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4 ANALIZA TECHNICZNO - TECHNOLOGICZNA

Charakterystyczne parametry techniczno-eksploatacyjne toréw szlakowych przyjete na etapie
projektowania:

— Kategoria linii — pierwszorzedna
— Predkos$¢ maksymalna dla pociggéw pasazerskich - Vp=80km/h (wariant3.1i3.2)
Vp=100km/h (wariant 2.2)
Vp=120km/h (wariant 1.1, 1.2, 2.1)
—  Predkos$¢ maksymalna dla pociggdw towarowych - Vi= 80km/h
— Standard konstrukcyjny nawierzchni - 2.3 (49E1/PS-83/SB tor bezstykowy)
— Minimalny promien tuku poziomego:
- Rmin=300m - WARIANT 1.1
- Rmin=300m - WARIANT 1.2
- Rmin=300m - WARIANT 2.1
- Rmin=300m - WARIANT 2.2
- Rmin=500m - WARIANT 3.1
- Rmin=500m — WARIANT 3.2
— Dop. wartos¢ przys$p. niezréwnowazonego dla pociggdw pasazerskich - adop:O,85m/s2
- Dop. przyrost niezréwnowazonego przyspieszenia bocznego - § dop = 0,5 m/s’
— Dopuszczalny nacisk na 0§ — 221 KN
—  Skrajnia budowli - GC wg PN-EN 15273:2010
— Max. pochylenie podtuzne 12,5%o0

4.1 Opis wariantéw przebiegu tgcznicy

4.1.1 Wariant1.1

tacznica zaczyna sie w przystanku odgateziajgcym Krosno- Turaszéwka i konczy w stacji Przybowka.
Wariant 1.1 ma dtugos¢ 11,7 km i skraca tg trase o 21,8 km. Trasa ta przecina dziewieciokrotnie drogi z tego
trzy sg to drogi krajowe lub wojewddzkie. Wariant 1.1 trzykrotnie przecina sie z rzekg Wistok. Na odcinku
1750 m trasa przecina obszar Natura 2000 , Wistok Srodkowy z doptywami”. W tym wariancie przewiduje sie
budowe trzech mostéw co spowoduje znaczne zwiekszenie kosztéw budowy. Wariant ten skraca odlegtosc
miedzy Rzeszowem a Krosnem o okoto 21,8 km a czas przejazdu zostanie skrécony o 34 minut.

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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Rys. 74 Schemat przebiegu wariantu 1.1. Zrédto: opracowanie wtasne
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41.2 Wariant 1.2

tacznica zaczyna sie w przystanku odgateziajgcym Krosno- Turaszéwka i konczy w stacji Przybdwka.
Wariant 1.2 ma dtugos¢ 11,3 km i skraca tg trase o 22,2 km. Trasa ta przecina 11 tras drogowych z tego trzy

sg trasami krajowymi lub wojewddzkimi. tacznica przebiega przez Obszar Natura 2000 , Wistok Srodkowy z
doptywami” na odcinku 350 m. Wariant ten skraca czas przejazdu o 35 minuty.

Rys. 75 Schemat przebiegu wariantu 1.2. Zrédto: opracowanie wiasne
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41.3 Wariant 2.1

tacznica zaczyna sie w stacji Jedlicze i koriczy w przystanku odg. Debina. Wariant 2.1 ma dfugosé 5,5
km i skraca tg trase o 20,6 km. Trasa ta przecina 5 tras drogowych z tego jedna trasg krajowa lub
wojewddzka. tacznica nie przebiega przez obszar Natura 2000. W wariancie 2.1 zostat zaprojektowany

tunel. Wariant ten skraca czas przejazdu pomiedzy Rzeszowem a Krosnem o 28 minuty.
S0 S R M S Y ¥ 5 —

Rys. 76 Schemat przebiegu wariantu 2.1. Zrédto: opracowanie wiasne
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41.4 Wariant 2.2

tacznica zaczyna sie w przystanku odgateziajgcym Krosno- Turaszéwka i konczy w przystanku odg.
Debina. Wariant 2.2 ma dtugos¢ 8.9 km i skraca tg trase o 20,5 km. Trasa ta przecina 9 tras drogowych z tego
jedna jest drogg krajowg lub wojewddzky. tacznica nie przebiega przez obszar Natura 2000. Wariant ten
skraca odlegto$¢ miedzy Rzeszowem a Krosnem o okoto 20,5 km a czas przejazdu zostanie skrécony o 33
minuty

. 15O Vi - S
Rys. 77 Schemat przebiegu wariantu 2.2. Zrédto: opracowanie wiasne

e
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41.5 Wariant 3.1

tacznica zaczyna sie w p.o. Jedlicze — Mecinka i koficzy w p.odg. Szebnie. Wariant 3.1 jest dtugosci
3,26 km . Trasa ta przecina sie dwukrotnie z drogami o charakterze gminnym oraz dwa razy przecina sie z
rzekg Jasiotka. Na odcinku 1240 m przebiega przez obszar Natura 2000 ,Wistoka z doptywami”. Wariant ten

skraca odlegto$¢ miedzy Rzeszowem a Krosnem o okoto 16,5 km a czas przejazdu zostanie skrécony o 23
minuty.

Rys. 78 Schemat przebiegu wariantu 3.1. Zrédto: opracowanie wtasne

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
str 145



POMOC TECHNICZNA UROPEISKI PUNDUSZ

EUROPEJSKI FUNDUSZ
A NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

41.6 Wariant 3.2

tacznica zaczyna sie w p.o. Jedlicze — Mecinka i koficzy w p.odg. Szebnie. Wariant 3.2 jest dtugosci
3,17 km . Trasa ta przecina sie dwukrotnie z drogami o charakterze gminnym oraz dwa razy przecina sie z
rzeka Jasiotka. W tym wariancie przewiduje sie budowe dwdch mostow co spowoduje znaczne zwiekszenie
kosztow budowy. Na odcinku 980 m tgcznica przebiega przez obszar Natura 2000 , Wistoka z doptywami”.

Wariant ten skraca odlegtos¢ miedzy Rzeszowem a Krosnem o okoto 16,5 km a czas przejazdu zostanie
skrécony o 22 minuty.

i ¥ in

Rys. 79 Schemat przebiegu wariantu 3

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.

str 146



UNIA EUROPEJSKA S

POMOC TECHNICZNA euroPEssKi FUNDUSZ [N
NARODCWA STRATEGIA SPGINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO ek
4.2 Analiza wariantow
4.2.1 Zbiorcze zastawienie wariantéw
Tab. 49 Zbiorcze zestawienie parametréw projektowanych wariantow
Opis wskaznika Nazwa Jedn WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT
P wskaznika : 11 1.2 21 22 3.1 3.2

Dtugoéé linii kolejowej | [km] 11,7 11,3 5,5 8,9 3,3 3,3
Dtugosé w linii prostej lo [km] 9,8 9,8 5,3 7,3 2,5 2,3
Wydtuzenie bezwzgledne I-lo [km] 1,9 1,5 0,2 1,6 0,8 1,0
Wspétczynnik rozwiniecia linii n=I/lp - 1,2 1,2 1,0 1,2 1,3 1,4
Liczba tukéw poziomych [szt.] 8 6 4 6 1 1
Liczba przecieé ciekéw wodnych Lpew [szt] 28 24 6 21 4 4
- rzeki 3 0 0 0 2 2
-inne 25 24 5 21 2 2
- tunele 0 0 1 0 0 0
Liczba przecieé z trasami
drogowymi Lotd [szt] 11 5 2 2
- krajowymi, wojewddzkimi 3 3 1 1 0 0
- gminnymi 6 8 4 8 2 2
Liczba skrzyzow.an z liniami 10 11 5 9 2 2
energetycznymi
Orientacyjna liczba robét ziemnych
N+W [tys. m3] 235 230 50 240 115 50
Przewidywana liczba stacji/p.odg. L Lst)adcg]’ 1/2 1/2 1 1 1 1
Przewidywana liczba przystankéw Ly [szt] 0/1 0/1 0 1 0 0
.Pr.zevx.ndy}/vana liczba obiektow Lo [kpl] 5 3 0 5 3 2
inzynieryjnych
Maksymalna pr.edk.osc kolejowa na Vi, (km/h] 120 120 120 100 80 80
wybranym wariancie
"Odlegtos¢ kolejowa" Przybdwka -
Krosno Turaszéwka przy wybranym L [km] 11,7 11,3 12,9 13,0 17,0 17,0
wariancie
hiduaina "Odleslosc olejowa 33,5 33,5 33,5 33,5 33,5 33,5

rzybdwka - Krosno Turaszéwka
Trasa Prayhowka - Krosno 21,8 22,2 20,6 20,5 16,5 16,5

uraszéwka skrécona o
Powierzchnia orientacyjna
pozyskania terenu dla budowy Pw [ha] 17,6 16,9 8,3 13,3 4,9 5,0
wariantu linii
ﬁ)r:;ientacyjny koszt budowy 1 km c min 2t 43 43 43 43 43 43
Orientacyjny koszt robét ziemnych min zt 18,8 18,4 4,0 19,2 9,2 4,0
Orientacyjny koszt budowy 1 Cn min 2t 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
obiektu inzynieryjnego
Orientacyjny koszt budowy tunelu C min zt 300,0
Orientacyjny koszt budowy Cs minzt | 1091 90,8 327,7 97,4 47,2 34,3
wariantu
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Orientacyjny koszt wykupdéw

. Ce min zt 4,4 4,2 2,1 3,3 1,2 1,2
gruntow
Orientacyjny koszt dokumentacji
projektowej (5%) Cy min zt 5,5 4,5 16,4 4,9 2,4 1,7
Orientacyjny koszt nadzoréw (2%) Cn min zt 2,2 1,8 6,6 1,9 0,9 0,7
tACZNY KOSZT INWESTYCJI C min zt 121,1 101,4 352,6 107,6 51,8 37,9

W tabeli ponizej zostaty przedstawione réznice pomiedzy aktualnym i projektowanym czasem oraz
dtugoscia trasy Rzeszéw - Krosno oraz oszacowanie wymagane]j predkosci rozktadowej na odcinku Rzeszéw —
Krosno dla spetnienia warunku czasu dojazdu 60 min.

Tab. 50 Skrécenie czasu przejazdu w relacji Rzeszéw - Krosno

Jedn WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT

’ 1.1 1.2 2.1 2.2 3.1 3.2
obecn’y czas przejazdu Rzeszéw - min 65 65 65 65 65 65
Przybowka
obecny czas przejazdu Rzeszow - min 117 117 117 117 117 117
Krosno
dtugosé trasy Rzeszéw - Krosno km 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1
aktualna predkos¢ rozktadowa km/godz 48,4 48,4 48,4 48,4 48,4 48,4
d’fugpsc trasy Rzeszow - Krosno w km 67,7 673 715 69 75,6 75,6
wariantach
cza_f, prz.qazdu Rzeszdéw - Krosno po min 83 82 89 84 94 95
skréceniu trasy
skrécenie czasu jazdy o min 34 35 28 33 23 22
Tab. 51 Predkos¢ rozktadowa dla spetnienia warunku czasu w relacji Rzeszéw - Krosno

Jedn WARIANT WARIANT WARIANT | WARIANT | WARIANT WARIANT

’ 1.1 1.2 2.1 2.2 3.1 3.2
zaktadany czas przejazdu Rzeszéw - min 60 60 60 60 60 60
Krosno
dfugosc trasy Rzeszow - Krosno w km 67,7 673 715 69 75,6 75,6
wariantach
liczba przystankow i stacji szt. 17 17 19 18 21 21
€zas wymiany pasazerow min 8,5 8,5 9,5 9 10,5 10,5
wymagana predkosc¢ rozktadowa na
catej trasie dla spetnienia warunku km/godz 78,9 78,4 85,0 81,2 91,6 91,6
czasu

Wymagane predkosci rozktadowe dla uzyskania czasu przejazdu Rzeszdw-Krosno 60 minut nie sg do
osiggniecia przy aktualnych parametrach technicznych odcinkéw linii kolejowych nr 106 i 108.
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4.2.2 Wybér wariantu optymalnego

Ocene wariantéw i wskazanie wariantu optymalnego w najwyzszym stopniu spetniajgcego zatozone
cele wykonano z wykorzystaniem analizy wielokryterialnej. Podstawg oceny poszczegdlnych kryteridw sg
zaproponowane warianty przebiegdw facznicy kolejowe;j.

Zastosowane kryteria oceny:

Wspotczynnik rozwiniecia linii - miernikiem kryterium jest stosunek dtugosci facznicy kolejowej do
dtugosci liczonej w linii prostej. Kryterium stanowi ocene dostosowania wariantu do uksztattowania terenu.

Liczba obiektéw mostowych nad rzekami - miernikiem kryterium jest liczba obiektéw mostowych
koniecznych do realizacji wariantu. Kryterium stanowi ocene dostosowania do sieci hydrograficznej obszaru.

Liczba przecie¢ z trasami drogowymi - miernikiem kryterium jest liczba przecie¢ z trasami drogowymi
wymagajgcymi wykonania przejazdow lub pokonania ich w drugim poziomie. Kryterium stanowi ocene
dostosowania przebiegu wariantu do istniejgcej sieci komunikacyjnej.

Liczba wyburzen - miernikiem kryterium jest szacunkowa liczba wyburzen na trasie wariantu. Kryterium
stanowi ocene dostosowania przebiegu wariantu do istniejgcej zabudowy.

Szacunkowy koszt inwestycyjny - miernikiem kryterium jest szacunkowy koszt inwestycyjny wariantu,
uwzgledniajgcy m.in: budowe nawierzchni torowiska, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, budowe
kolejowej sieci telekomunikacyjnej, budowe sieci trakcyjnej, przebudowe ukfadu drogowego, przebudowe
kolizji z istniejgca infrastrukturg, budowe obiektdw inzynierskich, zasilanie i stacje trakcyjne, system SRK oraz
roboty ziemne i wykupy terenu.

Tab. 52 Zestawienie szacunkowych jednostkowych kosztéw budowy 1 km linii kolejowej

Zakres robét Jednostka | Cena jednostkowa [min PLN]
budowa nawierzchni toréw w standardzie konstrukcji nawierzchni 2.3 km 1,6
szlakowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym km 0,7
telekomunikacja (sie¢ kablowa) km 0,1
sie¢ trakcyjna km 0,7
linie potrzeb nietrakcyjnych km 0,1
odbiory nn km 0,1
skrzyzowania z drogami, przebudowy uktadu drogowego km 0,4
kolizje (sieci sanitarne, energetyczne, telkomunikacyjne) km 0,1
SREDNI KOSZT BUDOWY LINII KOLEJOWE) km 3,8
obiekty inzynieryjne obiekt 8,0
obiekty kubaturowe obiekt 0,3
zasilanie i podstacje trakcyjne kpl 1,0
przejazdowe urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym kpl 0,8
stacyjne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym rozjazd 0,8
SZACUNKOWY KOSZT BUDOWY LINII KOLEJOWEJ km 4,6
Sredni koszt robét ziemnych 10 tys. m’ 0,8

Sredni koszt wykupu gruntu ha 0,250
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Skrdcenie czasu jazdy w relacji Krosno — Rzeszéw - miernikiem kryterium jest skrécenie czasu podrézy w
relacji Krosno — Rzeszéw.

Sredniodobowa liczba pasazeréw - miernikiem kryterium jest $redniodobowa liczba pasazeréw w
przekroju projektowanej tacznicy przedstawiona dla roku 2052 tj dla okresu opracowania analizy finansowo —
ekonomicznej.

Ocene rozwigzan przeprowadzono przy zastosowaniu metody odlegtosci od wzorca. Przyjeta metoda
porownania wariantdw ma na celu znalezienie wariantu optymalnego ipolega na okresleniu miary
odlegtosci pomiedzy badanymi obiektami; najczesciej stosowang miarg jest odlegtos¢ euklidesowa. Gdy
zwieksza sie rdznica pomiedzy obiektamirosng jednoczesnie wartosci miar wykorzystujgcych odlegtosé
geometryczng w przestrzeni cech charakterystycznych.

W przypadku niniejszego opracowania badanymi obiektami sg warianty tgcznicy, cechami— miary
kryteridw przyjete do analizy. Warianty poréwnywane sg z hipotetycznym wariantem wzorcowym
grupujacym w sobie najlepsze cechy sposrdd wszystkich analizowanych wariantow.

Analiza przebiega w przestrzeni n-wymiarowej, gdzie “n” oznacza liczbe wymiaréw przestrzeni
reprezentowang w tym wypadku przez liczbe kryteridw oceny, zas obiektami przestrzeni sg poszczegdlne
warianty powigzan. Za wariant najkorzystniejszy uwaza¢ mozna wariant najblizszy wzorcowemu, zas miare
bliskosci (odlegtosci od wzorca) okresla zaleznosé:

Li =V Ejn = 1(lji — Iwj)2

o:n
|

gdzie: Lj— odlegtosc wariantu “i” od wzorca

lljll “« i ”

lji — wartos$¢ wskaznika “j” dla wariantu

o“zn

Iwj —warto$¢ wskaznika “j” w wariancie wzorcowym
n — liczba wskaznikéw (kryteriow oceny)

W celu wyeliminowania niejednorodnosci wielkosci liczbowych wskaznikéw, mogacej prowadzi¢
do zafatszowania wynikéw oceny, réznice pomiedzy wielkosciami wskaznikdw w poszczegdlnych wariantach
(1ji), a wielkosciami tych wskaznikéw w wariancie wzorcowym (lwj) zostaty wyrazone w procentach. Pozwolito
to na sprowadzenie wszystkich wskaznikéw (kryteriéw) do wspdlnego mianownika. Wielkosci wskaznikéw dla
wariantu wzorcowego okreslone bedg przy takim zatozeniu, jako 100%. Ich miara bedzie réwna 100,
odlegtosciod wzorca dla wariantu najgorszego rowne bedg 0, zas pomiedzy nimiznajdg sie
wielkosci procentowe obliczone dla wariantéw posrednich w stosunku do wartosci granicznych. Wariant
otrzymujacy najwiekszg liczbe punktow jest wariantem najlepszym.

W trakcie prac, dla poszczegélnych kryteriow przyjeto wagi procentowe majgce na celu
zhierarchizowanie czynnikdw podlegajgcych ocenie.

1. Wspétczynnik rozwiniecia linii 10%
2. Liczba obiektéw mostowych nad rzekami 10%
3. Liczba przeciec z trasami drogowymi 10%
4. Liczba wyburzen 5%

5. Szacunkowy koszt inwestycyjny 20%
6. Skrécenie czasu jazdy w relacji Krosno — Rzeszéw 25%
7. Sredniodobowa liczba pasazeréw 20%
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Tab. 53 Wyniki analizy wielokryterialnej
KRYTERIA OCENY | jean. [, "% | WARIANTW1.1 | WARIANTW12 | WARIANTW2.1 | WARIANTW2.2 | WARIANTW3.1 | WARIANTW3.2 [WZORZEC
100 miara liczba ocena miara liczba ocena miara liczba ocena miara liczba ocena miara liczba ocena miara liczba ocena 100
punktow  kryterium punktow  kryterium punktow  kryterium punktow  kryterium punktow  kryterium punktow  kryterium
0 PKT | PKT
Wspdtczynnik rozwinigcia linii
- 10| 1,2 80 800 1,2 80 800 1,0 100 1000 1,2 80 800 1,3 70 700 1,4 60 600 2,0 1,0
Liczba obiektéw mostowych
nad rzekami szt 10 3 0 0 0 100 1000 0 100 1000 0 100 1000 2 33 333 2 33 333 3 0
Liczba przeciec z trasami
drogowymi szt 10 9 22 222 11 0 0 5 67 667 9 22 222 2 100 1 000 2 100 1 000 11 2
Liczba wyburzen
szt 5 3 89 447 20 0 0 8 63 316 7 68 342 1 100 500 7 68 342 20 1
Szacunkowy koszt inwestycji
min zt 20| 121,1 74 1471 | 101,4 80 1596 | 352,6 0 0 107,6 78 1557 | 51,8 96 1912 | 37,9 100 2000 | 352,6 | 37,9
Skrécenie czasu jazdy
min 25| 34 92 2308 35 100 2 500 28 46 1154 33 85 2115 23 8 192 22 0 0 22 35
Sredniodobowa liczba
pasazeréw w przekroju
facznicy pas/doba 20| 444 0 0 446 5 105 456 32 632 450 16 316 482 100 2000 | 480 95 1895 | 444 482
odlegtos¢ od wzorca - 170 2895 | - 181 3233 | - 178 2067 | - 187 2967 | - 213 3089 | - 196 3030
miejsce w ocenie Vv | Vi v ] 1]

|
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4.2.3 Wyniki analizy wielokryterialnej — podsumowanie

W wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej, jako najkorzystniejszy w tgcznej ocenie, a co za
tym idzie jest w najwiekszym stopniu zblizony do wariantu wzorcowego, nalezy uzna¢ wariant 1.2. Drugie
miejsce uzyskat wariant 3.1., a trzecim w kolejnosci jest wariant 3.2.

W kryterium uwzgledniajgcym uksztattowanie terenu (wspétczynnik rozwiniecia linii) najlepszym
wariantem jest wariant 2.1, a najmniej korzystnym jest wariant 3.2., ktéry powoduje ok. 40% wydtuzenie
odcinka tacznicy.

W kryterium uwzgledniajagcym kolizje z siecig hydrograficzng obszaru najkorzystniej wypadajg az trzy
warianty niewymagajgce budowy mostéw nad rzekami. Sg to warianty 1.2., 2.1., oraz 2.2. Najgorzej w tej
ocenie wypada wariant 1.1. ktdrego realizacja wymaga budowy trzech obiektéw mostowych.

Podobnie jest w kryterium kolizji z istniejgcym uktadem drogowym gdzie dwa warianty 3.1. i 3.2.
wymagajg budowy jedynie dwdch przejazdéw. Najgorzej w tej ocenie wypada wariant 1.2. ktérego
realizacja wymaga budowy jedenastu przejazdéw drogowych.

W kryterium uwzgledniajgcym kolizje z istniejgcg zabudowg (liczba wyburzen) najlepszym ponownie jest
wariant 3.1. wchodzacy w kolizje tylko z jednym budynkiem. Najgorzej w tej ocenie ponownie wypada
wariant 1.2. ktérego realizacja wymaga 20 wyburzen.

W kryterium szacunkowego koszty inwestycji najtanszym wariantem jest wariant 3.2. ktérego realizacja
wymaga naktadéw w wysokosci ok. 37,9 min zt., a ok. 14 mIn wiecej wynoszg koszty realizacji wariantu 3.1.
Najdrozszym rozwigzaniem jest wariant 2.1. ktérego budowa wymaga ok. 357 min zt., gtdwnie za sprawg
koniecznosci budowy tunelu o dtugosci ok. 2,0 km.

Sposrdod dwdch ostatnich kryteriéw ruchowych wariantem dajgcym najwieksze skrécenie czasu podrdozy
w relacji Krosno — Rzeszéw jest wariant 1.2 (skrécenie o ok. 35 min). Wariantami o najmniejszych efektach
czasowych sg: wariant 3.2. (skréocenie o ok. 22 min) oraz wariant 3.1. (skrécenie o ok. 23 min). Potoki
pasazerskie we wszystkich wariantach sg zblizone i wahajg sie od 444 pasazeréw w wariancie 1.1 do 482
0so6b w wariancie 3.1. Wartosci te odpowiadajg sredniodobowej prognozowanej liczbie pasazeréw w
przekroju facznicy w roku 2052.

Ostatecznie po uwzglednieniu wag dla poszczegdlnych kryteridow, za rozwigzanie optymalne uznano
przebieg tacznicy wedtug wariantu 1.2.

|
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5 ANALIZA EKONOMICZNO - FINANSOWA

Zgodnie z zakresem opracowania analize ekonomiczno — finansowg przeprowadzono dla
rozwigzania optymalnego tj. wariantu 1.2.

5.1 Metodyka analiz

Metodyka przeprowadzonych analiz finansowej i ekonomicznej zgodna jest zinstrukcjami i
wytycznymi zawartymi w nastepujgcych dokumentach:

* Niebieska Ksiega Sektor kolejowy Infrastruktura i tabor z uwzglednieniem Aneksu Taborowego

e  Wytyczne w zakresie dofinansowania z programoéw operacyjnych podmiotéw realizujacych
obowigzek $wiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym”, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, wrzesien 2011

e Woytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektéw generujacych dochdéd i projektéw hybrydowych na lata 2014 - 2020, Minister
Infrastruktury i Rozwoju, marzec 2015

e Przewodnik do Analizy kosztéw i korzysci projektédw inwestycyjnych, Komisja Europejska, grudzien
2014

e Dokument roboczy nr 4 Wytyczne dotyczace metodologii przeprowadzania analizy kosztow i
korzysci, Komisja Europejska, 08/2006.

Analiza finansowa jest przeprowadzona z punktu widzenia projektu, traktowanego jako budowa tacznicy
kolejowej oraz uruchomienie dodatkowych przewozéow kolejowych z jej wykorzystaniem i uwzglednia
zaréwno przychody z tytutu udostepniania wybudowanej infrastruktury kolejowej - ktore otrzyma wiasciciel
infrastruktury - jak i dodatkowe wptywy z biletéw - ktére otrzyma przewoznik. Po stronie kosztow ujeto
utrzymanie nowej infrastruktury oraz koszt prowadzenia przewozow. Wyliczono takze doptate do
przewozow z budzetu samorzadowego, jako rdéznice pomiedzy kosztami przewoznika, wynikajgcymi z
dodatkowej pracy eksploatacyjnej, oraz dodatkowymi wptywami z biletow.

Analizy prowadzono metodg réznicowa, poréwnujac wariant bezinwestycyjny oraz rekomendowany wariant
inwestycyjny W 1.2,

W zwigzku z przyjeta konwencjg prezentacji wielkosci finansowych i ekonomicznych w tysigcach ztotych,
liczby przedstawione jako sumy badz sumy posrednie w niektdérych tabelach oraz w tekscie mogg nie by¢
doktadnymi sumami arytmetycznymi i réznic sie o jedng jednostke.

Ceny

W analizie, zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi, zastosowano ceny state, tzn. nie uwzgledniajgce

wptywu inflacji.
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Horyzont czasowy

Zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi horyzont czasowy nie powinien przekracza¢ trwatosci uzytkowej
projektu, a zwtaszcza okresu zycia jego najbardziej trwatego sktadnika. Jesli okres ten jest relatywnie dtugi
(np. 50 lat), nalezy przyja¢ okres odniesienia wynoszgcy 30 lat (okres referencyjny dla projektéw
kolejowych). Analizami objeto okres od 2019r. — spodziewany rok rozpoczecia inwestycji i ztozenia wniosku
o dofinansowanie - do 2052r. Zatozono, ze roboty budowlane zostang zakoriczone w 2021r. i od 2022r.
przyjeto efekty realizacji projektu.

Stopa dyskontowa

Do przeprowadzenie analizy finansowe] i ekonomicznej zastosowano stope dyskontowg na poziomie 5%,
ktora jest rekomendowana w Niebieskiej Ksiedze. W przyblizeniu odpowiada ona kosztowi kapitatu na rynku
finansowym. W zwigzku z pracg nad wytycznymi do programow operacyjnych w biezgcej perspektywie
finansowej i tendencjami na rynkach finansowych mozna spodziewacd sie obnizenia stopy dyskontowej, co
jednak nie wptynie znaczgco na wnioski z analiz, w szczegdlnosci w przypadku analizy finansowej, gdyz
efektywnosc¢ finansowa wiekszosci projektow transportowych jest ujemna.

Podatek VAT

Budowana infrastruktura kolejowa bedzie stuzyta sprzedazy opodatkowanej, dlatego bedzie mozliwe
odliczenie VAT na zasadach ogdlnych i w projekcie podatek ten stanowi koszt niekwalifikowany. W zwigzku
z powyzszym w obliczeniach byty brane pod uwage wartosci netto naktadow.

Wartos$¢ rezydualna

Wartosé rezydualng obliczono zgodnie z zapisami Niebieskiej Ksiegi jako procentowg wartos¢ sktadnika
infrastruktury po uptywie okresu odniesienia wzgledem zaktadanej trwatosci uzytkowej, co w przypadku
niniejszego projektu przektada sie na 100% naktadéw na grunty, 40% naktadéw na roboty budowlane i
0%naktadéw na dokumentacje i nadzor.

5.2 Naktady

Naktady inwestycyjne obejmujg nastepujgce pozycje:

¢ roboty budowlane,

e zakup gruntow,

¢ dokumentacje projektowa— 5 % wartosci robét budowlanych

¢ nadzdér budowlany — 2% wartosci robdt budowlanych

e rezerwe — 10% wartosci powyzszych pozycji.
Ze wzgledu na szacunkowy charakter wyceny i zwigzane z tym znaczne ryzyko wzrostu nakfadéw
inwestycyjnych zaleca sie utworzenie rezerwy na nieprzewidziane wydatki.

Zgodnie z zapisem ,Wytycznych w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochdd i projektdw hybrydowych na lata 2014 - 2020,
Minister Infrastruktury i Rozwoju, marzec 2015 (7.4 Podrozdziat 4 — Zatozenia do analizy finansowej, pkt.
1.1) mozna utworzy¢ rezerwe na nieprzewidziane wydatki nieprzekraczajgcg 10% catkowitych naktadow
inwestycyjnych bez tych rezerw i jest ona kosztem kwalifikowanym. Rezerwa na nieprzewidziane wydatki, w
Swietle ww. wytycznych, nie jest faktycznym przeptywem, dlatego nie uwzglednia sie jej wartosci w luce
finansowej, analizie finansowej, ekonomicznej, ani trwatosci finansowej projektu, ale - jako koszt
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kwalifikowany — wykazuje sie ja w wartosci catkowitej projektu oraz wysokosci wnioskowanego
dofinansowania.

Zestawienie catkowitych naktadéw w podziale na lata zawarto w ponizszej tabeli.

Tab. 54. Naktady inwestycyjne W1.2

jedn. 2019 2020 2021 suma
roboty budowlane tys. PLN 45 400,00 | 45 400,00 90 800,00
grunty tys. PLN 4 200,00 4 200,00
dokumentacja tys. PLN 4 540,00 4 540,00
nadzor tys. PLN 908,00 908,00 1 816,00
suma tys. PLN 4 540,00 | 50 508,00 | 46 308,00 101 356,00
rezerwa tys. PLN 454,00 5050,80| 4630,80 10 135,60
suma z rezerwq tys. PLN 4 994,00 | 55558,80| 50938,80 111 491,60

Ze wzgledu na brak szczegétowych wytycznych odnosnie kwalifikowalnosci wydatkdow w programach
operacyjnych, w oparciu o wytyczne obowigzujgce w poprzedniej perspektywie finansowej wszystkie
naktady uznano za kwalifikowane.

5.3 Koszty operacyjne

Koszty operacyjne projektu obejmujg koszty utrzymania infrastruktury kolejowej oraz dodatkowych
przewozow kolejowych.

Koszty eksploatacyjne i utrzymania infrastruktury kolejowej zostaty podzielone na trzy kategorie, w
ramach ktérych wyodrebniono konkretne pozycje kosztowe:
1. Operacyjne infrastruktury (linii) - state
1.1.Koszty eksploatacji
1.2.Koszty konserwacji
1.3.Koszty diagnostyki

2. Operacyjne infrastruktury (linii) - zmienne
2.1.Remonty: naprawy biezgce
2.2.Naprawy rewizyjne
2.3.Remonty: naprawy gtéwne
2.4.Remonty: naprawy awaryjne

3. Pozostate
3.1.Koszty prowadzenia ruchu

Wartosci poszczegdlnych pozycji oszacowano w oparciu o koszty utrzymania linii o podobnych
parametrach i obcigzeniu ruchem i przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tab. 55. Roczne koszty utrzymania i eksploatacji budowanej tgcznicy kolejowej

Lp. Lata: tys. PLN
1,0 Operacyjne infrastruktury (linii) - state 811,65
1,1 Koszty eksploatacji 591,41
1,2 Koszty konserwacji 203,88
1,3 Koszty diagnostyki 16,35
2,0 Operacyjne infrastruktury (linii) - zmienne 19,87
2,1 Remonty : naprawy biezace 13,94
2,2 Naprawy rewizyjne 0,00
2,3 Remonty : naprawy gtéwne 4,73
2,4 Remonty : naprawy awaryjne 1,20
3,0 Pozostate 200,34
3,1 Koszty prowadzenia ruchu 200,34
4,0 Suma 1031,86
Koszty dodatkowych kurséw pociggéw obliczcono w oparciu o réznicowe poc-km oraz koszt

jednostkowy poc-km, ktéry obejmuje:
1. koszty bezposrednie
1.1.udostepnienie linii

1.2. druzyna trakcyjna

koszty posrednie

2.1.dziatalnos¢ eksploatacyjna
2.2.dziatalnosé naprawcza
2.3.dziatalnos¢ utrzymaniowa

koszty dziatalnosci handlowej
koszty ogélnozaktadowe
koszty zarzadu

ouhAWw

razem koszty bezposrednie i posrednie

Wartosci poszczegdlnych pozycji oszacowano w oparciu o dane Przewozdéw Regionalnych Sp. z 0.0. z
eksploatacji spalinowego taboru SA 133 na innych liniach i przedstawiono w ponizszej tabeli. Podane
wartosci nie zawierajg amortyzacji, gdyz tabor eksploatowany przez przewoznika zostat zakupiony przez
marszatka i pozostawat wtasnoscig wojewddztwa, analogicznie jak ma by¢ w analizowanym przypadku.

Tab. 56. Jednostkowe koszty poc-km taboru spalinowego

PLN/poc-km
koszty bezposrednie 2,85
- udostepnienie linii 2,40
- druzyna trakcyjna 0,45
koszty posrednie 16,30
- dziatalno$¢ eksploatacyjna 13,50
- dziatalnos¢ naprawcza 2,00
- dziatalno$¢ utrzymaniowa 0,80
razem koszty bezposrednie i posrednie 19,15
koszty dziatalnosci handlowej 2,80
koszty ogdlnozaktadowe 4,50
koszty zarzadu 0,70
suma 27,15
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5.4 Przychody

Przychody projektu pochodzg z optat za udostepnianie infrastruktury kolejowej oraz dodatkowych
wpltywow z biletéw.

Wysokos$¢ optat jednostkowych za udostepnianie linii, ustalanych w PLN/poc-km, zalezy od rodzaju
pociagu, jego masy, dostepnosci urzadzen trakcyjnych oraz kategorii linii kolejowej, ustalanej na podstawie
dopuszczalnej predkosci technicznej na danym odcinku oraz obcigzenia ruchem kolejowym linii. W wyniku
realizacji inwestycji powstanie dodatkowy odcinek linii kolejowej — fgcznica o dtugosci ok. 3,3 km — oraz
zostang uruchomione dodatkowe kursy w ruchu pasazerskim, co przetozy sie na wzrost pracy
eksploatacyjnej taboru kolejowego, a tym samym przychodéw PKP PLK S.A. Z drugiej strony ulegnie
skroceniu trasa niektorych pociggow towarowych, co spowoduje spadek ich pracy eksploatacyjnej i
przychodéw PKP PLK S.A.

W analizie finansowej projektu uwzglednia sie wielkosci réznicowe. W celu oszacowania korzysci
bezposrednich i przeprowadzenia oceny efektywnosci finansowej budowy facznicy kolejowej:

e obliczono prace eksploatacyjng w ruchu pasazerskim i towarowym w catym cyklu zycia projektu,
zestawiajac na tej podstawie prognozy réznicowe wariantu inwestycyjnego, obrazujgce wzrost
pracy eksploatacyjnej w ruchu pasazerskim i nieznaczny spadek w ruchu towarowym w wyniku

realizacji projektu;

e odczytano kategorie linii kolejowych stycznych do budowanej tacznicy, 106 i 108, z ,Wykazu linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z przyporzgdkowaniem im stawek
jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
obowigzujgcych od 14 czerwca 2015” (linie niezelektryfikowane kategorii 1 na analizowanych
odcinkach) i ustalono kategorie budowanej tgcznicy jako takg samg;

e przeanalizowano jednostkowe stawki optfaty podstawowej za udostepnianie odcinkdow linii
kolejowej w ruchu towarowym i pasazerskim, ktére wg aktualnego cennika PKP PLK S.A., wynosz3:

pociggi pasazerskie

linia kat 1, niezelektr., 60t< M <120 t 2,40 zt/poc-km
pociagi towarowe
linia kat 1, niezelektr., 540t< M <600 t 5,03 zt/poc-km

Mase pociggdw ustalono w oparciu o parametry taboru obstugujgcego obecnie przewozy na liniach 106 i
108.

W celu obliczenia dodatkowych wptywdéw z biletéw ustalono $redni przychéd na pas-km na
podstawie dostepnych danych przewoznikéw. W zwigzku z tym, ze budowana tgcznica skréci niektore
przejazdy, co znajdzie odzwierciedlenie w koszcie przejazdéw dotychczasowych podrdznych, oraz zacheci
dodatkowych pasazeréw do korzystania z przewozéw kolejowych, takie podejscie jest wiasciwsze niz
opieranie sie na Srednich przychodzie z biletdw na pasazera. Na podstawie dostepnych danych sredni
wpltyw na pas-km w przewozach regionalnych ustalono na 0,1 PLN. Uwzglednia on przejazdy bezptatne,
ulgowe. Doptaty do ulg, jako ptatnosci transferowe, nie s3 uwzgledniane w analizie finansowej.

Dodatkowg liczbe pas-km obliczono jako rdézinice pomiedzy roczng liczbg pas-km w wariancie
bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.
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5.5 Poziom dofinansowania

Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektéw generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014 - 2020, Minister Infrastruktury i
Rozwoju, marzec 2015, precyzujg sposob liczenia dochodu dla projektow dofinansowanych z Funduszu
Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w nastepujacy sposdb:

1) Analiza finansowa stanowi podstawe wyliczenia luki w finansowaniu, umozliwiajgcej oszacowanie
wysokosci dofinansowania z funduszy UE dla projektédw generujgcych dochéd.

2) Projektem generujgcym dochdd (przychdd netto) jest projekt wspotfinansowany przez Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego lub Fundusz Spdjnosci, ktérego catkowity koszt przekracza 1 min EUR, w
wyniku realizacji ktérego generowane bedg przychody w rozumieniu art. 55 ust. 1 rozporzadzenia Rady
(WE) nr 1083/2006, pod warunkiem, iz:

a) zdyskontowane przychody w rozumieniu art. 55 ust 1 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
przewyzszajg zdyskontowane koszty operacyjne (w przypadku projektu, dla ktérego mozna
oszacowaé dochdd z wyprzedzeniem) lub rzeczywiste przychody generowane przez projekt w
okresie do 5 lat od jego zakonczenia przewyzszajg koszty operacyjne projektu w tym okresie (w
przypadku projektu, dla ktérego nie mozna oszacowac dochodu z wyprzedzeniem),

b) wsparcie nie stanowi pomocy publicznej w rozumieniu art. 87 TWE, w tym pomocy de minimis,

c) wsparcie nie jest zwigzane z instrumentami inzynierii finansowej w rozumieniu art. 44
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 oraz Sekcji 8 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1828/2006,

3) W przypadku watpliwosci czy dane przeptywy pieniezne generowane przez projekt, o charakterze
optaty za korzystanie z wytworzonych w ramach projektu doébr lub $wiadczonych ustug stanowia
przychdd w rozumieniu art. 55 ust. 1 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 nalezy w pierwszej
kolejnosci zbadac¢ wystepowanie przestanki ,wnoszenia optaty przez bezposredniego korzystajgcego”.
Opftaty, ktore nie pochodzg z optat ponoszonych bezposrednio przez korzystajgcych, nie stanowig
przychoddéw w rozumieniu art. 55 ust. 1 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/200621. Pomimo
uwzgledniania tylko czesci wptywdédw generowanych przez projekt, przy wyliczaniu poziomu
dofinansowania uwzglednia sie w takim przypadku wszystkie koszty operacyjne projektu.

4) Jezeli zdyskontowane przychody w rozumieniu art. 55 ust. 1 rozporzgdzenia Rady (WE) nr 1083/2006 sg
nizsze niz zdyskontowane koszty operacyjne projekt nie stanowi projektu generujgcego dochdd, bez
wzgledu na wielko$¢ wartosci rezydualnej.

5) Dla wszystkich projektow nie podlegajgcych przepisom art. 55 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
poziom dofinansowania ustala sie przy zastosowaniu stopy dofinansowania okreslonej dla danego
dziatania w szczegétowym opisie priorytetéw danego programu operacyjnego.

W projekcie powstang przychody od bezposrednio korzystajgcych, tj. optaty za udostepnianie
infrastruktury kolejowej oraz przychody z biletéw , dlatego poziom dofinansowania bedzie ustalony w
oparciu o metode luki w finansowaniu.
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W zwigzku z brakiem szczegétowych wytycznych, przyjeto maksymalny poziom dofinansowania
inwestycji transportowych w perspektywie finansowej 2007 — 2013, tj. 85%. Nalezy liczy¢ sie z obnizeniem
poziomu dofinansowania.

Na obecnym etapie analiz brak jest podstaw wskazywania innych Zzrédet finansowania oprdécz dotacji
i wktadu wifasnego. Nie ma rdéwniez przestanek by zaktada¢ konkretny scenariusz finansowania
zewnetrznego czesci badz catosci wktadu wtasnego.

W analizowanym wariancie zdyskontowane koszty operacyjne w okresie analizy przewyzszajg
zdyskontowane przychody operacyjne, zatem luka w finansowaniu wynosi 100% i projekt moze sie ubiegac
o maksymalne dopuszczalne dofinansowanie.

5.6 Analiza finansowa projektu

Na podstawie powyzszych wielkosci mozna zestawi¢ przeptywy finansowe projektu bez dotacji oraz
z zaktadang dotacjg z funduszy UE (efektywnos$¢ kapitatu krajowego) i policzy¢ jego efektywnos¢ finansowa.
Zestawienie zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tab. 57. Wskazniki efektywnosci finansowej projektu dla W1.2

FNPV/C |tys. PLN -128 720,75
FRR/C | % -8%
FNPV/K |tys. PLN -48 272,01
FRR/K | % -7,07%

Zaréwno z uwzglednieniem dotacji, jak i bez niej, FNPV jest ujemna, FRR rowniez. Jest to czesta
sytuacja w projektach transportowych, ktérych optacalnos¢ ujawnia sie po uwzglednieniu efektéw
spotecznych.

5.7 Dodatkowa doptata do przewozdw kolejowych

Przychody z biletéw, nawet z uwzglednieniem dopfat do ulg ustawowych, nie pozwalajg pokry¢
kosztéow przewozéw ponoszonych przez przewoznikéw kolejowych. Réznica pomiedzy kosztami przewozéw
i przychodami obcigza zamawiajgcego przewozy - w przypadku kolejowych przewozéw regionalnych
marszatka wojewddztwa. Obliczono szacowang dodatkowa dopfate do przewozéw regionalnych w zwigzku
uruchomieniem dodatkowych kurséw w wyniku realizacji inwestycji. Przy opisanym powyzej poziomie
kosztow i przychoddéw z biletéw, bedzie sie ona ksztattowata na poziomie 1,2 — 2,6 min PLN rocznie.

5.8 Analiza ekonomiczna

Celem analizy ekonomicznej jest wykazanie czy realizacja inwestycji jest uzasadniona ze
spotecznego punktu widzenia, nawet jesli jej efektywnosc¢ finansowa jest ujemna.
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W ramach analizy ekonomicznej wycenia sie w wartosciach pienieznych koszty i korzysci spoteczno-
ekonomiczne, ktdrych nie uwzgledniono w analizie finansowej. Korzysci ekonomiczne powstajg w wyniku
roéznicy pomiedzy facznymi kosztami ekonomicznymi w wariancie bez inwestycji i inwestycyjnym.

Przystepujac do analizy zidentyfikowano czynniki spoteczno - ekonomiczne o istotnym poziomie
oddziatywania i sklasyfikowano je pod katem wyceny efektu na potrzeby rachunku ekonomicznego.
Podstawowe korzysci projektu, mozliwe do skwantyfikowania, wynikajg z przejecia czesci osobowego ruchu
drogowego przez transport kolejowy, ktory stanie sie bardziej atrakcyjny, dzieki skroceniu czasu przejazdu
na odcinku Krosno - Rzeszéw.

W analizie wzieto pod uwage koszty i korzysci zwigzane z nastepujgcymi kategoriami:

oszczednos¢ kosztéw czasu dotychczasowych uzytkownikéw kolei, pasazeréow przejetych
z samochodéw osobowych i autobuséw oraz oszczednosci czasu w ruchu wzbudzonym, oszacowane
w przewozach pasazerskich,

- spadek kosztow wypadkéow komunikacyjnych dzieki mniejszej liczbie podrézy odbywanych
samochodami i autobusami,

- oszczedno$¢ kosztéw eksploatacyjnych samochodéw osobowych pasazeréw przejetych przez
transport kolejowy,

- oszczedno$¢ kosztow ucigzliwosci Srodowiskowych powodowanych przez transport drogowy w
wyniku ograniczenia ruchu drogowego.

Jest to podejscie zgodne z wytycznymi zawartymi w Niebieskiej Ksiedze dla sektora kolejowego.

Pominieto korzysci netto operatoréow kolejowych, ktére Niebieska Ksiega wskazuje jako opcjonalne,
gdyz obecnie przewozy, szczegdlnie regionalne, w wiekszosci przypadkow sg deficytowe i o wynikach
operatoréw kolejowych decydujg dotacje organdw publicznych, a trudno jest wiarygodnie prognozowac
zmiany w tym sektorze.

Wszystkie efekty spoteczne wynikajgce ze zmodernizowania linii kolejowej zaczeto uwzglednia¢ od
nastepnego roku po oddaniu infrastruktury torowej do eksploatacji, tj. od 2022r.

Korzysci ekonomiczne
Oszczednosc¢ czasu w przewozach pasazerskich

Podniesienie atrakcyjnosci przejazdu transportem kolejowym spowoduje przejecie czesci pasazeréw
z ruchu drogowego, w wyniku czego wzros$nie tgczna ilosé pas-godz w przewozach kolejowych, ale spadnie
w ruchu drogowym, w przejazdach samochodami oraz autobusami. Przy wycenie tej pozycji uwzgledniono
taczng oszczednosE czasu pasazerdw transportu publicznego i prywatnego.

Przeliczajgc powyzisze oszczednosci czasu na korzysSci ekonomiczne zastosowano stawki jednostkowe z
Niebieskiej Ksiegi oraz nastepujacy podziat motywacji podrézy:

J dojazdy 34,00%
. podrdze stuzbowe 6,00%
. inne 60,00%
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Oszczednos¢ kosztow eksploatacji pojazdéw dotychczasowych uzytkownikéw samochodéw
przejetych przez kolej pomniejszona o koszty zakupu biletéw

Przejecie przez kolej pasazeréw z innych s$rodkéw transportu skutkuje zmianami kosztéw
eksploatacji pojazdéow ponoszonych przez uzytkownikdw. Koszty eksploatacji pojazdéw przejetych
uzytkownikéw mozna ujac jako korzysci w ocenie ekonomicznej projektu kolejowego.

Koszty te obejmujg zaréwno koszty state i zmienne. Koszty state odnoszone sy do przebiegu
pojazdéw samochodowych w okresie eksploatacji (amortyzacja, naprawy pojazddéw), oraz do przebiegu
pojazdow w okresie roku (ubezpieczenia komunikacyjne, koszty osobowe obstugi pojazdu, koszty ogdlne
zaktadowe, podatki, ogumienie, oleje, smary).

Koszty zmienne obejmujg koszty zuzycia paliwa w zaleznosci od warunkéw ruchu. Nalezy je
rozpatrywac jako funkcje sredniej predkosci reprezentatywnej dla danej kategorii pojazdu w ustalonych
warunkach ruchu, charakteryzujgcych analizowany odcinek drogi.

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow wyznaczono na podstawie danych zawartych
w Zatgczniku A - Jednostkowe koszty ekonomiczne i finansowe Niebieskiej Ksiegi. Przyjeto wartosci 1,111
zt/poj-km przy samochodach osobowych i 3,878 zt/poj-km przy autobusach, wskazane przy predkosci 60
km/h. Ponadto stwierdzono, ze koszty wraz z uptywem lat bedg wzrasta¢ wedtug wzorca podanego w wyzej
wymienionym zatgczniku, poczawszy od 2008r. (4,5% rocznie do 2020r., a pdzniej 2,5% rocznie)

Liczbe poj-km odczytano z prognoz ruchu.

Zgodnie z zapisami Niebieskiej Ksiegi sektor kolejowy infrastruktura i tabor w przypadku ujmowania
korzysci z tytutu oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdéw nalezy pomniejszy¢ je o koszty zakupu
biletu. W tym celu na podstawie liczby pasazeréw przejetych oszacowano tgczne koszty zakupu biletéw,
ktore pomniejszajg korzysci z tytutu oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdow. Koszt biletow policzono
analogicznie jak dodatkowe przychody z biletow.

Oszczednos$¢ kosztow uciazliwosci Srodowiskowych powodowanych przez transport drogowy

Wszystkie badania kosztéw zewnetrznych transportu pokazujg ogromny negatywny wptyw
transportu drogowego na srodowisko naturalne.

Koszty ucigzliwosci srodowiskowych to faczne koszty ruchu pojazdéw ponoszone przez cate
spoteczenstwo, na ktére sktadajg sie koszty zwigzane z oddziatywaniem transportu na S$rodowisko
naturalne, obejmujace:

- ujemny wpltyw na zdrowie ludzkie,
- straty materialne i szkody Srodowiskowe,
- emisje CO,.

W celu skwantyfikowania wptywu transportu drogowego na Srodowisko przyjeto stawki 0,032
zt/poj-km przy samochodach osobowych i 0,869 zt/poj-km przy autobusach, wskazane w Niebieskiej Ksiedze
przy predkosci od 60 km/h w terenie zamiejskim. Liczbe poj-km obliczono analogicznie jak przy oszczednosci

kosztow eksploatacji pojazdéw.
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Oszczednos¢ kosztow wypadkow drogowych

Transport kolejowy jest wielokrotnie bardziej bezpieczny niz transport samochodowy. Swiadczg o
tym wyniki badain przeprowadzonych w 17 krajach Europy Zachodniej w latach 2003-2004, zgodnie z
ktérymi érednie koszty jednostkowe wypadkdw ksztattowaty sie na poziomie®:

- 0,032 EUR/paskm w pasazerskim ruchu drogowym oraz 0,0076 EUR/tkm w towarowym ruchu
drogowym,

- 0,008 EUR/paskm w pasazerskich przewozach kolejowych oraz 0,000 EUR/tkm w towarowych
przewozach kolejowych.

Wedtug badari przeprowadzonych w Polsce przez M.Bak i B.Pawtowska® w 1999 r. koszty
jednostkowe wypadkow kolejowych, zrewaloryzowane indeksem wzrostu cen towardw iustug w latach
1999-2007, wynoszg - 0,001 zt/paskm, natomiast w transporcie samochodowym — 0,055 zt/paskm.

Powyzsze dane potwierdzajg teze o zdecydowanie wyzszym poziomie bezpieczeristwa w transporcie
kolejowym, anizeli w transporcie drogowym. W zwigzku z czym przeniesienie potokéw pasazerdw i
tadunkéw z drég samochodowych na tory kolejowe przyczyni sie do zmniejszenia liczby wypadkéw
drogowych, a tym samym spowoduje korzysci spoteczne.

W niniejszym przypadku w celu oszacowania korzysci wynikajgcych ze zmniejszenia liczby
wypadkdéw drogowych, a tym samym z poprawy bezpieczenstwa, przyjeto nastepujgce zatozenia:

1. Korzysci spoteczne beda konsekwencjg przejecia z transportu drogowego czesci potokéw pasazerdw
przez transport kolejowy, w wyniku czego nastgpi zmniejszenie liczby wypadkéw w ruchu drogowym.
Wielkos$¢ redukcji pracy eksploatacyjnej w transporcie drogowym odczytano z prognoz ruchu.

2. W analizie nie uwzgledniono kosztéw wypadkdw w transporcie kolejowym z uwagi na ich bardzo maty
poziom w porownaniu z transportem samochodowym. Uproszczenie to nie wptynie na ostateczng wielkos¢
korzysci posrednich.

3.  Wskazniki wypadkowosci przyjeto w oparciu o dane policyjne, a liczbe zabitych i rannych na zdarzenie
drogowe przyjeto zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi drogowe;j:

a. liczba rannych 0,9 na wypadek

b. liczba zabitych 0,1 na wypadek

Na podstawie powyzszych wskaznikéw obliczono redukcje liczby wypadkéw i ich ofiar w kolejnych
latach prognozy.

Zatozono, ze straty materialne wystgpig w kazdym zdarzeniu drogowym.

*Externe Kosten des Verkehrs. Aktualisierungsstudie. Zusammenfassung. IWW/INFRAS, Zirich/Karlsruhe, Oktober
2004.
M. Bak, B. Pawtowska, Internalizacja kosztow zewnetrznych. Zadanie badawcze Ill w PBZ 009-10 ,,Internalizacja

kosztéw zewnetrznych i infrastruktury’””, Sopot 1999
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Korekta o efekty fiskalne
Korekte o efekty fiskalne stosuje sie na etapie przygotowywania analizy ekonomicznej w celu

wyeliminowania ptatnosci transferowych z przeptywdw pienieznych projektu.

W przypadku projektow infrastruktury transportu kolejowego do podstawowych transferéw nalezg
ptatnosci obejmujgce wynagrodzenia, sktadki emerytalne i inne podatki. Skorygowano wartosci przeptywow
finansowych w kazdym roku analizy o transfery fiskalne wg schematu z Niebieskiej Ksiegi:

e Naktady inwestycyjne (wspodtczynnik 0,82 dla infrastruktury kolejowej i 0,86 dla taboru),
e Koszty operacyjne (usredniony wspdtczynnik 0,76).

Dokonano réwniez korekty wartosci rezydualnej uwzglednianej w analizie ekonomicznej.

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej
Na podstawie powyzszych danych zestawiono przeptywy ekonomiczne i policzono efektywnos¢
ekonomiczng projektu:

ENPV 35 839,84 tys. PLN
ERR 7,57%
B/C 1,27

Wartosci progowe powyzszych wskaznikdw wynoszg odpowiednio:

ENPV -0
ERR-5%
B/C-1

Inwestycje, ktdrych wskazniki efektywnosci ekonomicznej sg wyzsze, mozna uznac¢ za uzasadnione
spotecznie, zatem przy opisanych powyzej zatozeniach analizowany wariant budowy tgcznicy kolejowej
mozna uznac za uzasadniony spotecznie.
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6 PRZYGOTOWANIE ZALOZEN DO OCENY ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO INWESTYCJI

W ramach prac przygotowawczych do realizacji inwestycji budowy tgcznicy kolejowej miedzy linig

nr 106, a linig nr 108 konieczne jest przygotowanie oceny oddziatywania na srodowisko. Zatozenia zebrane
W niniejszym opracowaniu zostaty przygotowane w oparciu o Standardy Techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych opracowane przez PKP PLK S.A. oraz Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

W procesie projektowania i budowy linii kolejowych wyrdznia sie nastepujace etapy sporzadzania

analiz srodowiskowych:

1.

2.
3.
4

Analizy Srodowiskowe w Studium Wykonalnosci Przedsiewziecia,

Karta Informacyjna Przedsiewziecia,

Whiosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami

Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko w ramach Oceny Oddziatywania na
Srodowisko lub Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na obszar Natura 2000 w ramach Oceny
Oddziatywania na Obszar Natura 2000, jako element uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,

Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko lub Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia
na Obszar Natura 2000, jako element procesu uzyskiwania pozwolenia na budowe,

Srodowiskowa analiza porealizacyjna przedsiewziecia,

Monitoring srodowiska.

Zagrozenia dla srodowiska generowane przez linie kolejowej wystepujg zaréwno w fazie budowy,

jak i eksploatacji linii.

W fazie budowy gtdwnymi dziataniami moggcymi powodowac zagrozenia s3:

zajecie terenu,

przemieszczanie gruntu,

wykonywanie wykopdw,

oczyszczanie rozbidrkowe,

prowadzenie budowy: wykonywanie nasypow, fundamentéw, drég dojazdowych, budynkow i
obiektéw tymczasowych, itp.,

prace specjalistyczne na placu budowy: prace zwigzane ze stabilizacjg gruntdw,
uszczelnianiem, izolacjg itp.,

prace dodatkowe: budowa kanatéw drenarskich, ogrodzen,

wykorzystywanie  zasobéw  naturalnych: zaopatrzenie w wode, energie, kopaliny,
magazynowanie produktéw niezbednych do budowy i powstatych odpadéw budowlanych,
prowadzenie dziatalnosci bytowej,

eksploatacja sprzetu budowlanego i transportowego,

likwidacja zaplecza budowlanego.

W fazie eksploatacji na zagrozenia wptywaja:

prowadzenie ruchu pociggow,
obstuga podréznych,
utrzymanie linii kolejowych,
utrzymanie taboru.
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Powyzsze dziatania sg powodem powstawania takich zagrozen dla srodowiska, jak wymienione
ponizej:

Emisja hatasu i drgan wytwarzanych przez:
* przejezdzajgce pociagi,
e maszyny i urzadzenia pracujgce przy budowie, modernizacji, naprawie i utrzymaniu drég
kolejowych,
* maszyny i urzgdzenia uzywane przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego.
Emisja pytéw powstatych w wyniku:
e Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadzin ciernych hamulcéow tarczowych,
e Scierania sie powierzchni tocznych szyn i zestawdéw kotowych, a w wagonach z hamulcami
tarczowymi rowniez tarcz hamulcowych.
Dziatanie pdl elektromagnetycznych pochodzacych od:
e sieci trakcyjnej,
e podstacji trakcyjnych,
e maszyn elektrycznych lokomotyw,
* masztéw GSM-R
Zanieczyszczenie ziemi, wod gruntowych i wéd podziemnych powstatych w wyniku:
* mycia wagondw,
e smarowania powierzchni $lizgdw rozjazdéw kolejowych,
e wyciekow oraz rozlewania olejéw i smaréw w lokomotywowniach i wagonowniach kolejowych, w
bazach nawierzchniowych montazu przeset torowych,
e wyciekdbw w wyniku nieszczelnosci(wylania w  wyniku  wybuchu) zbiornika oleju
transformatorowego transformatordw olejowych zainstalowanych na terenie podstacji trakcyjnych,
e zanieczyszczenia nawierzchni drogi kolejowej fekaliami wylewanymi z otwartych systemow
szaletow wagonowych.
e powstawania odpaddw,

Ochrone przed zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku z eksploatacjg linii kolejowych zapewnia sie
przez:
e stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen, a w
szczegoblnosci:
e zabezpieczen akustycznych
e zabezpieczen przed przedostawaniem sie zanieczyszczonych wod opadowych do gleby lub ziemi
e prawidtowa gospodarke odpadami
e stosowanie Srodkéw umozliwiajgcych usuwanie odpaddéw powstajgcych w trakcie eksploatacji
linii kolejowych

Poszczegblne warianty planowanej tacznicy kolejowej prowadzone sg przez obszary wymagajace
szczegblnej uwagi w kontekscie ochrony s$rodowiska. Przebieg linii przecina lub jest potozony w
bezposredniej bliskosci:

e Obszaréw Natura 2000 — Obszar Wistok Srodkowy z doptywami (PLH180030)

¢ Obszaréw Natura 2000 — Obszar Wistoka z doptywami (PLH180052)

e Parku Krajobrazowego Czarnorzecko-Stryzowskiego

e Czarnorzeckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

e Stref zalewowych wzdtuz rzek Wistok i Jasiotka

e Gtéwnych Zbiornikdw Wéd Podziemnych

e Podziemnych uje¢ wody
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e Terendw zt6z kopalnych
e Stanowisk archeologicznych Ochrony Konserwatorskiej

Zaden z wariantéw nie przecina oraz nie przebiega w poblizu obszaréw Parkéw Narodowych, ich
otulin, ani Rezerwatéw Przyrody.

O koniecznosci sporzadzenia petnego Raportu o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko w
ramach Oceny Oddziatywania na Srodowisko decyduje Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.
Bezwzglednie koniecznym jest natomiast procedura sporzadzenia Oceny Oddziatywania na obszar Natura
2000, w ktoérej sktad wchodzi Raport o Oddziatywaniu na Obszar Natura 2000. Aby prawidtowo sporzadzi¢
taki raport nalezy:

e przeprowadzi¢ badania liczebnosci populacji i migracji ptactwa, w catym okresie legowym i
migracyjnym, czyli uwzgledniajgc wszystkie pory roku (wiosna, lato, jesiedn i w niektdrych
przypadkach zime), zwtaszcza w przypadku gatunkéw priorytetowych;

e przeprowadzi¢ badania liczebnosci populacji i migracji zwierzat, na podstawie $ladow
najtatwiej dokona¢ badan w okresie zimowym, zwitaszcza w przypadku gatunkéow
priorytetowych;

e przeprowadzi¢ petng inwentaryzacje populacji roslin i zwierzat, dla ktérych zostat utworzony
obszar Natura 2000, inwentaryzacja nie powinna by¢ przeprowadzana w okresie zimowym,
prawidtowa inwentaryzacja gatunkéw moze trwac ponad 3 miesigce;

e przeprowadzi¢ badania zagrozen dla obszaru Natura 2000, zwtaszcza tych wynikajgcych z realizacji
przedsiewziecia, oraz sposobu ich ograniczenia lub eliminacji;

e przeprowadzi¢ badania zagrozen dla siedlisk, dla ktérych zostat wyznaczony obszar Natura
2000, zwtaszcza odnosnie stosunkéw wodnych terenu;

e zatrudni¢ do wykonywania raportu ekspertéw z zakresu ochrony przyrody, inwentaryzacji
przyrodniczej i innych dziedzin.

W ramach Oceny Oddziatywania na Srodowisko nalezy okresli¢ wptyw Inwestycji poprzez:
¢ |dentyfikacje zagrozen dla Srodowiska
e Oddziatywanie transgraniczne
e Oddziatywanie skumulowane
e Kompensacje przyrodniczg
e Ochrone przed hatasem i wibracjami
¢ Ochrone roslin
e Ochrone zwierzat
e Ochrone gruntéw i kopalin
e Ochrone wéd powierzchniowych i podziemnych
e Ochrone powietrza atmosferycznego
e Ochrone zabytkéw
e Ochrone krajobrazu
e Ochrone zdrowia i warunkéw zycia mieszkancow
* Promieniowanie elektromagnetyczne
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7 PODSUMOWANIE

W wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej, jako najkorzystniejszy w tgcznej ocenie, a co za
tym idzie jest w najwiekszym stopniu zblizony do wariantu wzorcowego, nalezy uznac¢ wariant 1.2. Drugie
miejsce uzyskat wariant 3.1., a trzecim w kolejnosci jest wariant 3.2.

Wyniki przeprowadzonych prognoz ruchu jednoznacznie wskazujg na:

— 2Znaczne skrécenie czasu podrézy w niektorych relacjach, pozwala na znaczaca zmiane rozktadu
przestrzennego podréizy. Oznacza to, ze wskutek nowych inwestycji transportowych, moga zaczac
funkcjonowaé podréze w niespotykanych dotychczas relacjach. Analizujgc specyfike niniejszego
projektu, zmiana rozktadu przestrzennego podrdzy mogtaby polegaé na:

0 Pojawieniu sie nowych podrdéizy, zwtaszcza z rejonéw potozonych na poétnoc od Krosna
w kierunku Krosna w motywacji np. dom-praca;

0 Zwiekszenia atrakcyjnosci Rzeszowa jako celu podrézy potudniowych rejonéw Podkarpacia -
by¢ mozie czes¢ osob rozwazy codzienne dojazdy do pracy z dalszych odlegtosci w zwigzku
z atrakcyjnym czasem dojazdu;

0 Zwiekszenia atrakcyjnosci potudniowego Podkarpacia w kontekscie turystycznym
i catorocznych dojazdéw w ten obszar w celach wypoczynkowych.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na komplementarnosé projektu tej tacznicy w kontekscie mozliwego do
uzyskania efektu sieci, poprzez poprawe warunkdéw podrdzowania transportem kolejowym w skali kraju.
Efekt sieci mozliwy jest do uwzglednienia w szczegdlnosci biorgc pod uwage nastepujgce projekty:

— dokonczenie modernizacji linii E30 — Rzeszow-Krakéw — do ok. 2017 r.,
— podstawowy ciag Bieszczady-Rzeszow-Skarzysko-Kamienna-Warszawa

0 rewitalizacja/rehabilitacja odcinkow linii kolejowej nr 25 na odcinku Tarnobrzeg — Skarzysko-
Kamienna — do ok. 2020 r.

0 modernizacja wraz z dobudowg drugiego toru na odcinku LK8 Warka-Radom
— alternatywny cigg Bieszczady-Rzeszéw-Lublin-Warszawa

0 dalsza modernizacja LK7 na odcinku Lublin — Warszawa wraz z przystosowaniem jej do
predkosci 160 km/h — do ok. 2019 r.

0 elektryfikacja i modernizacja LK68 na odcinku Stalowa-Wola — Lublin — do ok. 2023 r.

Analiza projektowanej tgcznicy miedzy liniami kolejowymi 106 i 108 pozwala mie¢ nadzieje, ze
stolica wojewddztwa oraz rejony potudniowego Podkarpacia bedg duzo bardziej dostepne transportem
kolejowym dla podrézy o motywacji turystycznych niz dotychczas. Moze sie to przetozy¢ na wzrost
atrakcyjnosci tego rejonu, a docelowo na wzrost udziatu turystyki jako czynnika wptywajacego na rozwaj
lokalnej przedsiebiorczosci.

Uzasadnienie celowosci projektu

— Znaczaca poprawa dostepnosci komunikacyjnej potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
podkarpackiego,
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— Skrécenie trasy przejazdu na trasie Krosno Turaszowka — Przybéwka o 16 km a nawet 25 km w
zaleznosci od wybranego wariantu,

— ,Kontynuacja” przebiegu linii nr 71 Ocice — Rzeszow i linii nr 106 Rzeszéw — Jasto , a wiec powrét do
potgczenia Zagérz — Warszawa (obstuga dalekobiezna dla mieszkaiicow potudniowej czesci
wojewddztwa i zwiekszona dostepnos¢ Bieszczad dla turystow),

— Dogodniejsze i lepsze powigzanie miejscowych osrodkéw wzrostu ze stolicg wojewddztwa, a przez nig
z catym krajem,

— Znaczne skrdécenie czasu podrézy pomiedzy Bieszczadami, Sanokiem, Krosnem a Rzeszowem,

— Pefniejsze wykorzystanie kolei przez mieszkancéw, turystdw, a takie przez przedsiebiorcéw do
transportu towarowego,

— Lepsza dostepnosé regionu, gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w uktadzie TEN (korytarz E-30) oraz
lotniska w Jasionce,

— Poprawa rentownosci przewozéw (obstuga przewozowa kilkuset oséb dojezdzajgcych do pracy,
urzedow w Rzeszowie oraz na studia w Rzeszowie, Lublinie, Tarnowie, Krakowie),

— Zmiana struktury popytu na ustugi transportowe (zmniejszenie kongestii transportowej).
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